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Kolejnym regionem, w ktorym Polski Kongres Drogowy zorganizowat regionalne Forum Drogowe, byty Warmia
i Mazury. Wczesniej odbyto sie Lubelskie Forum Drogowe oraz - juz dwukrotnie - Slaskie Forum. Warmirisko-

-Mazurskie Forum Drogowe, ktore odbywato sie 8-10 pazdziernika 2014 r. w Galinach (powiat bartoszycki),

koncentrowato sie wokot charakterystycznych dla tego regionu probleméw wystepujacych podczas budowy drog
i ich eksploatacji w trudnych warunkach geologicznych.

Uksztattowaty sie one — jak przypomniata
Agata Misztal z Laboratorium Drogowego
w Olsztynie — jeszcze w plejstocenie (mniej
wiecej 1,8 min lat temu), w okresie zlodo-
wacen. Ich pozostatoscia sa osady czwar-
torzedowe, ktére na Warmii i Mazurach
osiagaja najwyzsze wartosci miazszosci
w Polsce —do 300 m. Kazde zlodowacenie
zostawiato na tym terenie poziom glin
morenowych i wielos¢ rozmaitych form
polodowcowych.

Najwiekszy wptyw na budownictwo
drogowe czy mostowe maja wtedy, gdy
obiekty budowlane sg posadowione na
ifach i gruntach organicznych, takich jak
torfy, namuty, gytie czy kreda jeziorna.
Witasnie one wystepuja bardzo czesto na
obszarze Warmii i Mazur — stwierdzif Sta-
nistaw Guz z Zaktadu Geologicznego GEOL
w Olsztynie. Ich wystepowanie zwigzane
jest z zagtebieniami terenowymi, w kto-
rych odbywa sie tzw. akumulacja ba-
gienna lub jeziorna. Grunty organiczne
sg sfabonosnym podtozem budowlanym
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i musza by¢ albo wymienione na nasypy
z gruntéw sypkich, albo wzmacniane za
pomoca réznych metod.

Drzewa przy drodze - grozne piekno

Uwarunkowania geologiczne sa do-
datkowo komplikowane przez czynniki
klimatyczne. Na obszarze Warmii i Mazur
wystepuje normowa strefa przemarza-
nia od 1 do 1,4 m p.p.t., co powoduje
problemy w przypadku gruntéw ilastych,
o duzym cisnieniu pecznienia badz skur-
czu. Okazuje sie ponadto, ze drzewa, kt6-
rymi jeszcze przed Il wojng Swiatowg ob-
sadzano drogi, sa nie tylko niebezpieczne
dla kierowcow, ale takze dla konstrukgji
drog. Korzenie tych drzew wnikaja w pod-
budowe w poszukiwaniu wody gruntowej
i pobieraja jg z przepuszczalnej warstwy
podbudowy.

Problem drzew rosnacych w pasie dro-
gowym powracat wielokrotnie podczas
obrad Forum. Piekno natury, ktére w tak
duzym natezeniu mozna obserwowac
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w regionie, stanowi jednak powazng prze-
szkode dla przebudowy sieci drogowej.
Chcemy zachowac dziedzictwo przyrodni-
cze w jak najlepszym stanie — powiedziat
do uczestnikéw konferencji marszatek wo-
jewddztwa Jacek Protas — ale nie uciek-
niemy od dylematu, co robi¢ z drzewami
w pasie drogowym. Bedziemy chroni¢
aleje drzew na drogach lokalnych, ale
jesli musimy miec¢ drogi takze dla ruchu
pojazdéw ciezkich, to przede wszystkim
musimy bra¢ pod uwage wzgledy bez-
pieczenstwa. Kluczowe szlaki musza by¢
zatem zgodne z warunkami technicznymi
i bezpieczne.

Realizujac te wytyczne, Zarzad Drég
Wojewddzkich w Olsztynie przygoto-
wat pionierski w skali kraju program
ksztattowania i pielegnacji zadrzewien
przydroznych. Celem programu — poin-
formowat dyrektor olsztynskiego ZDW
Waldemar Krélikowski — jest umozliwie-
nie przetrwania alej przydroznych oraz
dtugofalowe tworzenie i pielegnacja zie-



Uczestnicy mogli z bliska obejrze¢ ugigciomierz laserowy TSD, ktorym IBDiM wykonuje diagnostyke stanu
nawierzchni drog zarzadzanych przez ZDW w Olsztynie

leni przydroznej. Obejmuje takie dziata-
nia, jak nasadzenia drzew w bezpiecznej
odlegtosci od drogi, pielegnacyjne ciecia
drzew i krzewéw, inwentaryzacje przy-
rodnicza, opracowanie specjalistycznych
instrukcji, cykliczne szkolenia pracow-
nikéw, wspotprace z zarzadcami drog
powiatowych i gminnych oraz dziatania
informacyjne i promocyjne. Do tej pory
w ramach programu zasadzono 600 no-
wych drzew.

Ryzyko geotechniczne to realny
problem

Trudne warunki przyrodnicze na tere-
nie wojewddztwa powoduja, ze projekto-
wanie budowli wymaga indywidualnego
podejscia do ustalenia ich parametrow
geotechnicznych, rozpoznania w terenie
zasiegu ich wystepowania w pionie i po-
ziomie oraz wtasciwego zaprojektowa-
nia wzmocnienia podtoza gruntowego.
Niedostateczne albo btedne rozpozna-
nie podfoza to jeden z podstawowych
powodoéw awarii zwigzanych z gruntami
podczas realizacji inwestycji drogowych
— powiedziat Krzysztof Grzegorzewicz
z Instytutu Badawczego Drég i Mostow.
Wymagania sa wprawdzie uregulowane
przepisami, m.in. Instrukcja badania pod-
foza GDDKIA, wydang w 1998 r., lecz prak-
tyka pokazuje, Ze sie je omija, bo trzeba
zaoszczedzi¢ lub przyspieszy¢ roboty.
Zaczyna sie od wyboru najtanszego pro-
jektanta, ktéry szuka oszczednosci i ogra-
nicza badania podtoza. Takie groszowe
oszczednosci powoduja potem wzrost
kosztéw inwestycji nawet o kilkanascie
procent. Jezeli wiercenia wykonuje sie
w odlegtosciach po 100 lub 200 m od
kolejnych punktéw, to narysowany na ich
podstawie profil z rozpoznania podtoza
jest bardziej efektem fantazji rysujacego
niz wynikiem badan.

Inng przyczyna awarii sa bfedy w wy-
konawstwie. Podczas prowadzenia robot
w zimie zdarza sie, ze ze skarpy wysacza
sie woda, ktéra zamarza i jej poziom sie
spietrza. Po stopnieniu moze dojs¢ do
zsuwu skarpy, ktéra przed zima byfa sta-
bilna i nie stanowita zagrozenia. Gfosny
byt wypadek na jednej z budéw przed
laty, w ktorym zgineto kilku robotnikéw:
dwaj pracujacy przy skarpie i pieciu
przybytych na ratunek — przypomniat
inz. Grzegorzewicz. Nie przestrzega
sie tez czaséw technologicznych: wiele
awarii (odksztatcen) ujawnito sie po na-
tychmiastowym oddaniu drogi do ruchu
bezposrednio po zakonczeniu robét.
Tymczasem droga zbudowana na pod-
tozu wzmocnionym kolumnami osiada, bo
taka jest wtasciwos¢ tego wzmocnienia,
a osiadania stabilizujg sie po kilku lub
nawet kilkunastu tygodniach.

Na problem wystepowania ryzyka
geotechnicznego w trakcie realizacji
inwestycji zwracali uwage takze wyko-
nawcy wzmocnien. Podfoze gruntowe,
podziemne przeszkody oraz wzajemne
oddziatywanie budowli i podfoza stwa-
rzaja zasadnicze ryzyko w projektach
budowlanych, przy czym im gorsze sa
warunki posadowienia, tym wieksze jest
ryzyko geotechniczne — podkreslit dr Jerzy
Swinianski z firmy Keller. Nie da sie go
w 100% wyeliminowac¢, ale mozna dazy¢
do jego ograniczenia. Ryzyko budowlane
powinien przejac ten, kto bedzie czerpat
dtugookresowe korzysci z realizacji pro-
jektu, czyli zamawiajacy. Oczywiscie, spe-
cjalistyczny wykonawca powinien prze-
widzie¢ znaczace zagrozenia, dysponujac
odpowiednig wiedza i doswiadczeniem.
Pewne sytuacje sa przewidywalne, ale sa
tez i takie, ktorych nie mozna przewidzie¢
(czesto dotyczy to warunkéw grunto-
wych) lub w ogéle pozostajace poza tech-

Forum drogowe GALINY

Uczestniczki panelu dyskusyjnego (od lewej): Beata
Rynkiewicz, Sylwia tazarczyk, Matgorzata Ostrow-
ska, Marta Maj i Ewa Wojciechowska
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Dyrektor IBDIM Leszek Rafalski (stoi z prawej) wre-
czyt marszatkowi Jackowi Protasowi wydany przez
Instytut podrecznik projektowania drog rowerowych

W Forum uczestniczyfa setka gosci, réwniez spoza
regionu warminsko-mazurskiego

niczna kontrola. Generalnie jak w innych
przypadkach podczas duzych inwestycdji,
ryzyka przenoszone sa na wykonawce.
W dobrze pojetym interesie spotecznym
— zaakcentowat dr Swinianski — potrzebna
jest zmiana podejscia do ryzyka geotech-
nicznego od stanowiska zamawiajacego:
.To nie moéj problem”, do stanowiska: ,, To
problem naszego wspoélnego projektu”.
We wzmacnianiu podfoza nastapif
w ostatnim czasie znaczacy postep tech-
nologiczny. Sa to metody wibroflotagji,
kolumn zwirowych, kolumn betonowych,
mikropali, iniekgji rozpierajacej. Natomiast
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GALINY Forum drogowe

Patac w Galinach, gdzie odbywaty sie obrady Forum,
zostat zbudowany w 1589 . dla barona Botho zu
Eulenburga. Odbudowany przez nowych prywatnych
wiascicieli po zniszczeniach wojennych, stanowi
udany przyktad angazowania kapitatu prywatnego dla

Droga wojew6dzka 596 w poblizu miejscowosci Besia
- typowa dla regionu: pigkna, ale i niebezpieczna

firma Aarsleff rozwija technologie wzmoc-
nien podtoza za pomoca prefabrykatéow
betonowych. Pozwalaja one — stwierdzit
dr Dariusz Sobala — na szybkga realizacje,
a przy tym nie ma uzaleznienia od warun-
kéw pogodowych, ryzyka konstrukcyjne
i technologiczne wykonania sa minimalne.
Wazna zaleta jest relatywnie niski poziom
oddziatywania rob6t na otoczenie, a za-
stosowane do wzmocnienia elementy sa
~pasywne chemicznie”. Do wzmocnien
wykorzystuje sie juz nawet nanotechno-
logie. Firma Zydex® oferuje np. srodki do
stabilizacji i hydrofobizacji gruntéw — poin-
formowat jej przedstawiciel w Polsce Piotr
Heinrich. Taki $rodek zmienia powierzch-
nie wszystkich materiatéw mineralnych,
dzieki czemu obniza przepuszczalnosc
gruntu, ale jednoczesnie przepuszcza pare.
Stanowi wiec jednostronng bariere: kropla
wody nie moze wnikna¢ do warstwy, ale
para wodna moze swobodnie przechodzic.
Jest to wazne, gdyz grunty stabilizowane
sg wrazliwe na dziatanie wilgoci, ktéra

uaktywnia reaktywnos$¢ chemiczng kru-
szyw i powoduje utrate nosnosci gruntu.
Zastosowanie proponowanego $rodka
uniemozliwia penetracje wody do wnetrza
warstwy stabilizowanej, zabezpieczajac
przed stopniowa utrata nosnosci.

Drogowe perspektywy Warmii
i Mazur

To jednak nie warunki geologiczne
sprawity, ze Warmia i Mazury sg regio-
nem zaliczanym do najbardziej wykluczo-
nych pod wzgledem komunikacyjnym.
Staba dostepnos¢ komunikacyjna to po-
faczony efekt wzgledéw historycznych
i politycznych — ocenit marszatek Jacek
Protas. Peryferyjne pofozenie przez wieki
przynaleznosci do Niemiec, brak wiek-
szych inwestycji po wiaczeniu tych ziem
do Polski po 1945 r. i bariera komuni-
kacyjna, jaka stafa sie 200-kilometrowa
granica z Federacja Rosyjska, to czynniki,
ktére zdecydowaty o odlegtym miejscu
regionu w rankingach dostepnosci.

Dzieki wykorzystaniu srodkéw euro-
pejskich sytuacja zmienia sie na korzysc¢,
takze w obecnej perspektywie budzeto-
wej w kontrakcie terytorialnym rzadu
z samorzadem wojewddztwa zostana
zapisane tak wazne drogi, jak S7 na ca-
tym przebiegu przez wojewddztwo, S51
z ekspresowa czescig obwodnicy Olsztyna
i dalsza modernizacja drogi nr 16. Wtadze
samorzadowe przebuduja takze 350 km
drég wojewddzkich, srodki na moderni-
zacje sieci drogowej dostang tez powiaty.

Wiekszos¢ inwestycji byta przewidziana
w opracowanym 10 lat temu programie
dotyczacym zasad ksztattowania sieci
drog krajowych, a potem takze woje-
wodzkich i ich powigzan z pozostatymi
drogami. Program przewidywat — jak
przypomniaf jeden z jego tworcéw, prof.
dr hab. inz. Leszek Rafalski, dyrektor
IBDiM — budowe nowych odcinkéw drég
i obwodnic miast, poszerzenia drog (czes¢
z nich nie spetniata wymagan technicz-
nych ze wzgledu na geometrie drog
i obiektéow mostowych), wzmocnienie
konstrukcji nawierzchni do nosnosci
115 kN/o$ i wzmocnienie obiektéw inzy-
nierskich. Do obecnego roku udato sie
zrealizowac znaczaca czes¢ przedsiewziec
inwestycyjnych i modernizacyjnych, cho¢
w przypadku drogi nr 16 zdecydowano
sie na klase GP, a nie jak rekomendowali
autorzy programu, na droge ekspresowa,
przynajmniej na odcinku Ostréda — Olsz-
tyn — Mragowo. Przy realizacji dalszych
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zadan — kontynuowat prof. Rafalski —
szczegblny nacisk powinien by¢ potozony
na poprawe bezpieczeinstwa ruchu, roz-
woj drég i szlakéw rowerowych oraz prze-
ciwdziatanie niszczeniu drég przez upo-
wszechnienie wazenia pojazdow w ruchu.

O kluczowych inwestycjach zaplanowa-
nych na sieci drég krajowych poinformo-
wat dyrektor Oddziatu GDDKIA w Olszty-
nie Mirostaw Nicewicz. W ostatnie] fazie
przetargu s3 kolejne odcinki drogi S7
z Mitomtyna przez Ostréde do Olsztynka
(38 km) i Nidzica — Napierki (22,7 km).
Dalszy odcinek, juz na terenie wojewddz-
twa mazowieckiego, o dtugosci 71 km
(Napierki — Ptorsk) jest w trakcie opraco-
wywania dokumentacji. W ostatniej fazie
przetargu jest droga S51 Olsztynek — Olsz-
tyn. Bliskie realizacji s takze obwodnica
Ostrody w ciaggu drogi nr 16, realizowana
jako jedno zadanie z budowa odcinka S7
Ostréda Pétnoc — Ostréda Potudnie, i ob-
wodnica Olsztyna, ktéra bedzie miata cze-
sciowo wspolny przebieg z droga S51. Na
etapie studium techniczno-ekonomiczno-
-Srodowiskowego jest natomiast droga S61
Szczuczyn — Raczki, czyli Via Baltica w no-
wym przebiegu przez wschodnie krance
wojewodztwa warminsko-mazurskiego.

W réznorodnym programie Forum
znalazfa sie réwniez dyskusja panelowa
poswiecona roli kobiet w branzy dro-
gowej i drogach ich kariery w firmach
drogowych i w administracji. Dyskusje
prowadzity badaczki tych zagadnien:
dr Joanna Zyra z Politechniki Krakowskiej
i dr hab. Beata Rynkiewicz z Uniwersytetu
Warminsko-Mazurskiego, a o swoich do-
$wiadczeniach méwity: Marta Maj, dyrek-
tor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Krako-
wie, Sylwia tazarczyk, dyrektor Zarzadu
Drog Miejskich w Grudziadzu, Matgorzata
Ostrowska, dyrektor Zarzadu Drog Powia-
towych w Ostrédzie i Ewa Wojciechowska
z ZDW w Olsztynie. Ciekawymi spostrze-
zeniami dzielity sie rowniez uczestniczace
w konferencji przedstawicielki firm dro-
gowych: Ewa Wilk z TPA i Maria taniecka
z KV Consultores.

Patronat honorowy nad Forum sprawo-
wali: Generalna Dyrektor Drog Krajowych
i Autostrad oraz Marszatek Wojewoédztwa
Warminsko-Mazurskiego. Ustalono juz, ze
[l Warminsko-Mazurskie Forum Drogowe
odbedzie sie 5-7 pazdziernika 2015 r.
w Lidzbarku Warminskim.
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