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Transport tadunkow nienormatywnych nie nalezy do najtatwiejszych, jesli chodzi o jego przygo-
towanie, organizacj¢ oraz wykonanie. Wykonawca takiego transportu jest zobligowany do przestrze-
gania szeregu regulacji prawnych, a takze musi spetni¢ warunki przewozu zgodnie z ustaleniami
zleceniodawcy. Najwazniejszym czynnikiem organizacji przewozu ladunku nienormatywnego
jest zadbanie o bezpieczenstwo tadunku, kierowcy oraz innych uczestnikéw ruchu drogowego.
Bezpieczenstwo wykonania takiego transportu bedzie $wiadczylo o jakosci wykonanej ustugi.
Obowigzkiem wykonawcy transportu jest zapewnienia bezpieczenstwa juz na etapie planowania
przewozu transportu nienormatywnego.

1. WSTEP

Transport jest dziedzing pr¢znie si¢ rozwijajaca oraz zatrudniajaca coraz wigksza
liczbe 0s6b. Obejmuje ona przewdz oraz dystrybucje towaréw droga ladowa, wodna,
lotniczg oraz kolejowa. Ze wzgledu na szeroki wybor drogi transportu, zwicksza si¢
réwniez zakres taboru dostarczajacego tadunki. Rozwoj transportu jest odpowiedzia
na sprostanie potrzeb klientow. Wazng role w transporcie odgrywa przewoz tadunkow
specjalistycznych, w ktorym popularng grupa jest transport tadunkoéw nienormatyw-
nych, opisany w ponizszej pracy. Do tego rodzaju transportu mozna zaliczy¢ rowniez
przew6z materialow niebezpiecznych, odpadow, zwierzat, ale takze Zzywnosci.
Transporty specjalistyczne wymagaja od przewoznikéw spetnienia bardzo rygory-
stycznych wymagan prawnych powoduje sprowadzanie i instalowanie w Polskich
elektrowniach wiatrowych, co wiaze si¢ z przewozem elementow do budowy farm
wierzy wiatrowych o dtugos$ci dochodzacej do 50-70 m, a masa catkowita do 150 ton.

Celem niniejszego referatu jest przedstawienie i charakterystyka uwarunkowania
zwigzanego przewozu drogowego nienormatywnego na terenie Polski. W pracy zosta-
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nie przedstawiona charakterystyka zadania transportowego oraz zostang omowione
zagadnienia formalne zwigzane z procedowaniem dokumentacji procesowej,
a takze charakterystyke techniczng pojazddéw do takiego rodzaju przewozow.

2. UREGULOWANIA PRAWNE PRZEWOZU LADUNKU
NIENORMATYWNEGO

Transport tadunkéw nienormatywnych jako transport specjalistyczny musi
speli¢ okreslone przez prawo warunki. Przedsigbiorca realizujgc transport tadunku
ponadnormatywnego musi dziata¢ zgodnie z takimi aktami prawnymi, jak:

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym [Dz. U. 1997

Nr 98 poz. 602]

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych [Dz. U. 1985 Nr 14
poz. 60]

e Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym [Dz. U. 2001
Nr 125 poz. 1371]

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
[Dz. U. 2003 nr 32 poz. 262]

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 22 czerwca 2012 r. w sprawie zezwolen na przejazd pojazdow nienor-
matywnych [Dz. U. 2012 poz. 764]

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 23 maja 2012 r. w sprawie pilotowania pojazddéw nienormatywnych
[Dz. U. 2012 poz. 629]

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych oraz Ministra Sprawiedliwo-
$ci z dnia 17 pazdziernika 2012 r. w sprawie warunkdéw poruszania si¢ po
drogach pojazdéow nienormatywnych Policji, Inspekcji Transportu Drogowe-
go, Biura Ochrony Rzadu, Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji
Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby
Wigziennej, Shluzby Celnej oraz jednostek ochrony przeciwpozarowej
[Dz. U. 2012 poz. 1142] [2].

2.1. WYMIARY POJAZDU NIENORMATYWNEGO

Pojazd nienormatywny, to taki, ktorego wymiary przekraczaja nastepujace
wartosci:

o szerokos¢ — 2,6 m,

o wysokos¢ —4 m,

o dlugos¢ — 16,5 m,
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e dopuszczalna masa catkowita w przypadku:
a) pojazdy trzyosiowego — 24 t,
b) zespotu pojazdow o liczbie osi nie przekraczajacej cztery — 32t,
¢) zespotu pojazdow o liczbie osi ponad cztery — 42 t,
e nacisku:
a) na jedng o$ — 80 kN,
b) na o$ sktadowa przy odlegtosci od sgsiedniej blizszej osi sktadowe;:
-do 1,20 m — 57,5 kN,
-o0od 1,20 m do 1,30 m — 65,0 kN,
- ponad 1,30 m — 72,5 kN [1].

2.2. DOPUSZCZALNE NACISKI NA OSIE W RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Zgodnie z obowigzujacym w Polsce Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezb¢dnego wyposazenia [Dz. U. 2003 nr 32 poz. 262] zostaty wprowadzone
wymagania dotyczace maksymalnych wymiaréw poszczegdlnych pojazdow
kotowych w ruchu krajowym. Wedhlig tego rozporzadzenia masa pojedynczego
pojazdu dwuosiowego powinna wynosi¢ 18 ton, pojazdu z trzema osiami 25 ton,
pojazdu czteroosiowego z dwoma osiami kierowanymi 32 ton. W zaleznosci
od rodzaju drogi obowigzuja w Polsce szczegdtowe przepisy, ktore okreslaja
warunki jazdy i przewozu towarow pojazdami w zalezno$ci od warunkow tech-
nicznych drogi oraz dopuszczalnych naciskow na 0§ napedowsa, nie napgedowa
i 0§ sktadowg [1].

Tab. 1. Dopuszczalne naciski na 0§ w zaleznosci od rodzaju drogi w Polsce [2].
Tab. 1. Permissible axle loads according to the type of road in Poland self-study on [2].

Rodzaj drogi Dopuszczalny nacisk na o$ [kN]
Powiatowe i wojewodzkie 80
Krajowe 100
Autostrady 115

2.3. POJAZDY DO PRZEWOZU LADUNKOW

e ciggniki balastowe — sa to ciggniki drogowe, ktére sa dociazone odpowiednim
balastem, ktore sa przeznaczone do ciaggnigcia przyczep wieloosiowych
o duzej tadownosci lub innych pojazdow posiadajacych duza mase wiasna.
Balast zwigksza przyczepnos$¢ kot pojazdu do powierzchni drogi, co jest bar-
dzo wazne w przypadku ciagniecia przyczep lub pojazddéw nieposiadajacych
lub z uszkodzonym wtasnym uktadem hamulcowym.

e ciggniki siodlowe — sg to ciaggniki drogowe, przeznaczone gtdéwnie do ciagnie-
cia innych pojazdow drogowych, ktoére nie maja wtasnego napedu. Potaczenie
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ciggnika z np. naczepa umozliwia siodlo, ktéore umozliwia skret naczepy
wzgledem silnika, co oznacza, Zze nie jest to potgczenie sztywne. Dzigki
takiemu potaczeniu, mimo znacznej dtugosci zespoly posiadajg relatywnie
maly promien skretu. Umiejscowienie siodta nad tylna, napedzang osig
ciggnika umozliwia przeniesienie cz¢s$ci cigzaru naczepy na siodto.

e ciggniki siodtowo-balastowe - sg zespoleniem zalet obydwodch rodzajow cia-
gnikow. Otrzymujemy potaczenie uniwersalnego mocowania naczep siodtem
z ciggnikow siodtowych z mocg 1 sita pociagowa ciagnikow balastowych.
Takie powigzanie umozliwia wykorzystanie sily i mozliwosci skretu
w jednym pojezdzie [3].

3. JAKOSC W TRANSPORCIE EADUNKOW NIENORMATYWNYCH

Jako$¢ ustug transportowych to wychodzenie przez przedsigbiorcow naprzeciw
potrzeb klienta. Mozna powiedzieé, ze jest to stopien, w jakim ogdt nicodtgcznych
wlasciwosci ustugi realizujgcych potrzeby klienta. Z tego wynika, ze to klient
decyduje o tym, czy i w jakim zakresie wykonanie ustugi spehito jego
oczekiwania oraz, czy zaspokaja jego potrzeby.

Niestety dostrzega si¢ wiele czynnikow zagrazajacych zaréwno bezpieczen-
stwo, jak i jakos$ci ustug transportowych.

Do nich nalezg m.in.:

e akty terrorystyczne i kradzieze, czgsto potagczone ze zniszczeniem mienia,

¢ niedoskonato$¢ rozwigzan technicznych ze wzgledu na niewlasciwie dobrany

srodek transportu lub urzadzenie przetadunkowe

e niewlasciwe opakowania lub niewlasciwie uzyte pojemniki transportowe,

niedostatecznie chronigce tadunki podczas transportu,

e przecigzenia systemu drogowego oraz zly stan infrastruktury drogowej,

e wypadki (drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie),

e strajki,

¢ nicodpowiednie kwalifikacje personelu,

e brak znajomosci przepisow i ich nieprzestrzeganie,

e brak lub nieprawidtowy system kontroli,

e brak rozeznania co do warunkow infrastrukturalnych, geograficznych,

a nawet kulturowych regionow i krajow, do ktorych przesytka ma by¢ dostar-
czona,

e nieprawidtowosci w dokumentacji przewozowej, powodujace wydluzanie po-

stojow lub nieprawidtowe skierowanie przesytek,

e brak lub nieodpowiedni monitoring miejsc lokalizacji towardéw,

e nieprzestrzeganie warunkow $rodowiskowych przy przewozach kontenero-

wych,

¢ nadmierne przecigzenie srodkéw transportu.
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e masowo$¢, zwigzana ze zdolnoScig zatadowczg, przepustowoscig drog
1 punktow weztowych,

e szybkos$¢, rozumiana jako czas przewozu pasazera i/lub tadunku, czas dojaz-
dow pomocniczych do gléwnego $rodka transportu oraz oczekiwania w punk-
tach komunikacyjnych (np. dworcach, przystankach),

e czestotliwos¢ przewozow,

e punktualnos¢,

e regularno$¢ przewozow,

e rytmiczno$¢ przewozow,

e niezawodno$¢,

e bezpieczenstwo,

e koszt przewozu [3, 4].

s N

Jakos¢ wymagana przez
zleceniodawce (klienta)

Jakosé planowana/pozadana
przez przewoznika

Jakos¢ postrzeganaprzez | Jako$¢ uzyskana przez
zleceniodawce : przewoznika

Zleceniodawcy (klienci), .
uzytkownicy, niezalezne ] Przedsigblorstwo

K jednostki oceniajace : transportowe (przewoznik) /
:
:

Rys. 1. Petla jakosci ustug transportowych [3].
Fig. 1. Transport service quality loop [3].

3.1. PLANOWANIE PRZEBIEGU PROCESU TRANSPORTOWEGO

Planowanie to sposob regulacji przebiegu i koordynowania dzialan w czasie
oraz $rodki i procedura, umozliwiajace przeprowadzenie dziatan, a takze wykona-
nie ich w sposob optymalny, ktory umozliwia maksymalnie skuteczne osiggnigcie
celow planowania. Planowanie procesu transportowego polega na dostarczeniu
tadunkow z punktu nadania do miejsca odbioru. Samo planowanie transportu
sktada si¢ z wielu etapow zwigzanych nie tylko z samym przewozem,
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a takze z elementow towarzyszacych. Jednym z glownych zadan podczas planowa-
nia jest dotarcie tadunku na czas oraz odpowiednie zabezpieczenie podczas trans-
portu, aby go nie uszkodzi¢. Na szczego6lng uwage podczas planowania zastuguja
dwa aspekty:

e zaplanowanie trasy przejazdy w optymalny sposob, osiagajac jak najkrotszy
czas przewozu,

e wybor najkorzystniejszego $rodka transportu oraz trasy, aby dostosowac
transport do wymagan klienta, rownocze$nie uwzgledniajagc minimalizacje
kosztow przejazdu.

Przebieg organizacji transportu wymaga dwoch stron: zleceniodawcy oraz zle-
ceniobiorcy. Zleceniodawca spodziewa si¢ wykonania danego przewozu w kon-
kretny sposob, ktory moze nie by¢ zgodny z tym zaproponowanym przez zlecenio-
biorce. Realizator zamowienia wspolpracujac ze specjalistami np. ds. obstugi
klienta, logistykami, spedytorami itp. dostosowuje oferte¢ przewozu do potrzeb
klienta.

W czasie planowania przebiegu procesu transportowego mozna wyroznic szes¢
zachodzacych faz uzaleznionych od uczestnikow przewozu oraz od rodzaju prze-
wozonego tadunku, sg to:

e pogladowe przygotowanie procesu przemieszczenia — po otrzymaniu zlecenia
od klienta zleceniobiorca opracowuje wstepny projekt przebiegu procesu
transportowego oraz nastgpuje negocjacja stawek przewozowych,

e przygotowanie towaru do przewozu — kompletowanie zamdwienia w miejscu
nadania, zatadunek towaru oraz przygotowanie do transportu uwzgledniajac
odpowiednie zabezpieczenia tadunku,

e organizacja procesu przewozu przesytki — przygotowanie transportu w szcze-
gotowy sposob — zaplanowanie trasy przejazdu oraz srodka transportu,

o translokacja fadunku pod wzgledem fizycznym — przetransportowanie towaru
z punktu nadania do punktu odbioru, gdzie nastepuje roztadunek towaru,

e obstuga procesu od strony prawno-finansowej — przygotowanie oraz kontrola
dokumentacji przewozu, koniecznej do wtasciwego wykonania zlecenia,

e ocena i analiza kosztow oraz jako$ci wykonania procesu transportowego, oce-
na rentowno$ci procesu, efektywnosci planowanych kolejnych proceséw
transportowych.

Aby przew6z odbyt si¢ bez komplikacji, nalezy wykona¢ szereg zadan jeszcze
przed rozpoczeciem transportu. Pozwoli to na eliminacj¢ lub minimalizacj¢ nega-
tywnych skutkéw w czasie przejazdu. Czynnosci, ktére nalezy wykonaé przed
przewozem, to:

e doradztwo — kalkulacje,

e wybor $rodka transportu lub trasy przewozu,

e zamoOwienie $rodka transportu,

e ubezpieczenie tadunku,

e organizacja prac tadunkowych,

e sporzadzenie dokumentéw przewozowych,
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e udzielanie zlecen na wykonanie kontroli ilosci, jakosci oraz innych ustug,

e negocjacja wysokos$ci stawek przewozowych — kontakt z uczestnikami proce-
su transportowego i handlowego,

e zgtoszenie towaru do odprawy.

e sktadowanie,

e monitoring przebiegu procesu transportowego,

e przetadunek,

e przepakowywanie.

4. ANALIZA SWOT

Analiza SWOT shuzy do porzadkowania i analizowania informacji. W ponizszej
tabeli zostaly przedstawione zalety i wady przewozu drogowego tadunkéw nie-
normatywnych wzgledem innych galezi transportu (m.in. transport kolejowy,
lotniczy, morski) [4, 5].

Tab. 2. Naprawy eksploatacyjne pojazdéw w skali roku [2].
Tab. 2. Vehicle service repairs per year [2].

SILNE STRONY

SEABE STRONY

e Duza dowolno$¢ wymiarowa, ksztat-
towa i wagowa

e Znaczenie mniejsze koszty przewozu

e Mozliwos¢ transportu door to door

e Duza konkurencyjno$¢ firm, co za tym
idzie réwniez cen

e Transport w godzinach nocnych nie
utrudnia swobodnego ruchu samocho-
dowego

e Emisja spalin

e Dlugi czas przygotowania
transportu

e Duza odpowiedzialnos¢ za tadunek
1 infrastrukture drogowa podczas
przewozu

e Ograniczony czas przejazdu (tylko
godziny nocne lub okreslone
w zezwoleniu)

e Wysokie wymagania prawne

SZANSE

ZAGROZENIA

e Wzrost zainteresowania ustugami
transportu drogowego nienormatyw-
nego

e Rozw0j wspolpracy przewoznikow
z innych panstw

e Intensywny rozwoj przedsigbiorczosci

e Dostosowanie infrastruktury drogowej
do przewozéw tadunkéw nienorma-
tywnych

e Rozwdj odnawialnych zrodet
energii

e Ograniczenia wynikajace
z infrastruktury drogowej

e Wzrost ilosci firm oferujacych trans-
port nienormatywny

e Ewentualne pogorszenie si¢ ogdlnej
sytuacji gospodarczej

e Mozliwos¢ usterki samochodu lub
tadunku, stanowiacego jedno
z podstawowych narzedzi pracy
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5. PODSUMOWANIE

Poruszony temat w referacie dotyczacy bezpieczenstwa oraz jako$ci w trans-
porcie nienormatywnym jednoznacznie sugeruje wplyw obu czynnikow na siebie.
Mozemy zauwazy¢, ze dobrze wykonany transport nie odbedzie si¢ bez dokladne-
go przygotowania, a co za tym idzie, bez odpowiedniego zabezpieczenia tadunku
do transportu. Wszystkie aspekty zwiazane z bezpieczenstwem majg ogromny
wplyw na jakos¢, ktory nie odbedzie si¢ bez odpowiednich osob na stanowiskach
przygotowujacych proces transportu. Zauwazamy, ze bez bezpieczenstwa nie ma
odpowiedniej jakosci, ktorej by oczekiwat klient od przedsigbiorstwa zajmujacego
si¢ transportem tadunkow nienormatywnych.
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SAFETY OF NON-NORMATIVE CARGO TRANSPORT AND ITS
INFLUENCE ON THE QUALITY OF SERVICE PERFORMANCE

Key words: Non-normative transport, Transport safety, Transport quality

The transport of oversized cargo is not the easiest in terms of its preparation, organization and
execution. The contractor of such transport is obliged to comply with a number of legal regulations,
and must also meet the conditions of transport in accordance with the client's arrangements. The most
important factor in organizing the transport of oversized cargo is to ensure the safety of cargo, the
driver and other road users. The safety of such transport will prove the quality of the service provided.
It is the duty of the transport contractor to ensure safety already at the stage of planning the transport
of abnormal transport.
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