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KOSZTY BUDOWY OSRODKA NARCIARSKIEGO
Z URZADZENIAMI TRANSPORTU LINOWEGO W POLSCE

Artykul opisuje zakres i szacunkowe koszty budo-
wy od podstaw malego osrodka narciarskiego w wa-
runkach polskich. Zestawienie kosztéw obejmuje
wszystkie etapy budowy, takie jak: pozyskanie i przy-
gotowanie terenu, urzadzenia transportowe, system
na$niezania, zapotrzebowanie w energie elektryczna,
system biletowy itp. Oszacowano réwniez koszt bu-
dowy malego hotelu dla planowanego o$rodka nar-
ciarskiego.

Wprowadzenie

Rozwdj narciarstwa w Polsce powoduje dynamiczny wzrost
liczby o$rodkéw narciarskich. Budowa osrodka narciar-
skiego od podstaw w miejscu, gdzie nie ma infrastrukeury
zwigzanej z tym sportem, wymaga projektu obejmujacego
szereg aspektéw tego zlozonego zagadnienia.

W artykule podjeto probe oceny kosztéw budowy osrod-
ka narciarskiego, uwzgledniajac elementy procesu projekto-
wania od pozyskania terenéw, poprzez zasilanie w energie
elektryczna, ujecie wody dla urzadzen sztucznego $niezenia
oraz budowe urzadzen transportowych.

Zalozony proces projektowania dotyczy osrodka nar-
ciarskiego z mozliwie pelng infrastruktura, o przepustowo-
$ci okolo 3 tys. oséb na godzing.

Czynniki wptywajace na budowe osrodka narciarskiego
Na decyzje o budowie o$rodka narciarskiego wplywa wie-
le czynnikéw. Do najwazniejszych sprzyjajacych budowie
os$rodka mozna zaliczy¢:
e sgsiedztwo duzych aglomeracji,
e mala konkurencja innych osrodkéw narciarskich,
e przychylnosé stalych mieszkadcow,
e mozliwos¢ rozbudowy istniejacej bazy gastronomicz-
no-hotelowe;j,
e przychylnosé wladz gminnych widzacych nadzieje na
rozwdj turystyczny regionu,
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e dostepnos¢ do nowoczesnych technologii kolei lino-
wych i wyciagéw narciarskich {51,

e wykorzystanie do$wiadczend profesjonalnych osrod-
kéw, ktére powstaly w ostatnich latach w Polsce,

e mozliwos¢ skorzystania z funduszy UE na rozwdj re-
gionalny.

Do gléwnych czynnikéw niesprzyjajacych budowie
osrodka narciarskiego mozemy zaliczy¢:

e istniejace obszary przyrody chronionej — parki krajo-
brazowe, Natura 2000 itp.,

e problem z pozyskaniem terendéw pod inwestycje,

e brak planéw zagospodarowania przestrzennego prze-
widujacego tego typu inwestycje,

e dlugotrwalos¢ inwestycji spowodowana zawiloscia
polskiego prawa budowlanego {41,

e organizacje ekologiczne przeciwne tego typu inwe-
stycjom.

Przyktadowa koncepcja budowy tras narciarskich
w planowanym os$rodku
W planowanym osrodku zaklada si¢ budowe dwdéch tras
narciarskich. Zostaly one wyznaczone na terenach zalesio-
nych ze wzgledu na korzystne uksztaltowanie terenu dla
wycinki drzew i prac zwiazanych z przygotowaniem tras.
Przyjeto, ze teren, na ktérym planuje si¢ inwestycje, po-
siada tagodne stale nachylenie, co nie wymaga wykonywa-
nia kosztownych prac ziemnych.
Planuje si¢ budowe dwoéch tras narciarskich: jedna
o dlugosci 1000 m i szerokosci 100 m, druga o dlugosci
500 m i szerokosci 50 m. Te dwie trasy mogg zapewnié
elementarne warunki do uprawiania narciarstwa w plano-
wanym o$rodku.

Propozycja budowy urzadzen transportu linowego
W proponowanym o$rodku narciarskim przewiduje sie wy-
budowanie dwdch gléwnych urzadzen transportu linowe-
go. Trase dluzsza planuje sic wyposazy¢ w urzadzenie lino-
we 0 przepustowosci co najmniej 2400 oséb na godzine.
Szerokos¢ dhuzszej trasy umozliwia budowe w przysztosci
jeszcze jednego urzadzenia linowego, gdyby okazalo sie, ze
jedna kolej linowa jest niewystarczajaca. Parametry propono-
wanej kolei linowej dla tej trasy przedstawiono w tabeli 1.
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Tabela 1 Tabela 4
Parametry kolei linowej na trasie diuzszej Koszty systemu nasniezania

Nazwa parametru Wartos¢ parametru Elementy kosztéw Koszty [z1]
Diugo$¢ w poziomie 1120m Armatki $niezne typu Technoalpin M18S - 8 sztuk[10] 800 000
Wysokos¢ gornej stacji 690 m n.p.m Pompy niskiego cisnienia o wydajnosci 70 I/s 590 000
Wysokos¢ dolnej stacji 432 mn.p.m Pompy wysokiego ci$nienia o wydajnosci — 60 I/s 370 000
Diugo$¢ trasy po stoku 1150 m Linia energetyczna zasilajaca urzadzenia do nasniezania 360 000
Roznica poziomow 258 m Razem 2120000
Srednie nachylenie 16%
Przepustowosé 2400 0s0b/godz. nia tras narciarskich, w sklad ktérego wchodza: sie¢ ruro-
Moc silnika napgdowego kolei 245 kW ciggdw, pompy, armatki $niezne oraz budowa dwéch pom-
Predkos¢ jazdy 03-24m/s powni i zbiornika przedstawiono w tabeli 4.
Liczba krzesefek 4-osobowych 150 szt. Planowanie o$rodka w rejonie, gdzie nie ma bazy noc-
Czas jazdy 7,37 min legowej, musi uwzgledniaé budowe hoteli. Zwykle stacje

Na trasie krotszej planuje sic budowe wyciagu narciar-
skiego. Jego parametry przedstawiono w tabeli 2.

narciarskie buduje si¢ w miejscowosciach gérskich, gdzie
istnieje juz baza noclegowa, a powstanie wyciagdéw wyraz-
nie ozywia te galaz dzialalnosci. Jak wynika z obserwacji
stacji narciarskich w Polsce, liczba miejsc noclegowych

Tabela 2 . . . . , .
: — w bezposrednim sgsiedztwie urzadzeni transportu linowe-
Parametry wyciagu narciarskiego go powoduje zapewnienie stalego minimalnego doptywu
NaZ\lMa ;.)aramelru Warto$¢é parametru narcia rzy.
Dlugosé w poziomee_ 520m Budowa hotelu na okolo 200 0s6b z minimalna infra-
Wysokos¢ gormej stacii 650 m n.p.m struktura towarzyszaca moze minimalnie kosztowaé okoto
Wysokos¢ dolnej stacji 510 mn.p.m 2.5 miliona zl (tabela 5)
Dfugo$c¢ trasy po stoku 550 m ’
Roznica poziomow 180 m Tabela 5
Srednie nachylenie 27% Orientacyjne koszty budowy budynkow
Moc silnika napedowego 80 kw i wyposazenia gastronomicznego
Przepustowos¢ 900 0s6b/godz. Elementy kosztow Koszty [z1]
Hotel 2500 000
. Restauracja na 100 osob 240 000
Dla zaproponowanej infrastruktury na obu trasach do- [ gastronomiczny 60 050D 120 000
konano obliczeri kosztow budowy urzqdzen transportu li- Budynek stacji wraz z wykoriczeniem i wyposazeniem 940 000
nowego.[S]. . . . . 3 Wyposazenie restauracii, kuchni, magazynow itp. 310 000
Zalozono budowe na trasie dhuzszej jako urzadzenia gtow- [ 2110 000

nego — kolei linowej krzeselkowej, niewyprzeganej, cztero-
osobowej o przepustowosci 2400 os6b na godzine. Kolej po-
winna by¢ wyposazona w ta$me przyspieszajaca narciarzy na
stacji dolnej {11. Wyniki zestawiono w tabeli 3.

Tabela 3

Koszty budowy zaproponowanych urzadzen transportu linowego

Elementy kosztow Trasa diuzsza [zi] Trasa krotsza [z1]
Projekt do pozwolenia na budowe 200 000 50 000
Czes$¢ budowlana 350 000 80 000
Urzadzenie transportowe [8] 5140000 600 000
Suma 5 690 000 730 000
Razem 6420 000

System nasniezania tras narciarskich i baza noclegowa

Planowana powierzchnia do nasniezenia wynosi okoto 10
hektar6w. Trasy planuje sie wyposazy¢ w 8 armatek do
nasniezania o mocy 20 kW kazda. Doprowadzenie wody
do tych armatek zrealizowane moze by¢ poprzez budo-
we sieci rurociagdw tzw. niskiego i wysokiego ci$nienia.
Zapotrzebowanie na energie elektryczng dla pompowni
i sieci rurociggéw wynosi 500 kW. Koszt systemu nasnieza-
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Kalkulacja kosztow budowy tras narciarskich

Ofsrodek narciarski bedzie usytuowany na stokach o zréz-
nicowanym nachyleniu (od 13-30%). Trasy przebiegaja
w calosci w lesie.

Zalozenia do budowy tras narciarskich:

e trasa dluzsza o rownomiernej szerokosci okoto 100 m
idhugosci 1100 m. Nalezy przyjac do obliczenia kosz-
téw powierzchnie okoto 12,8 ha lasu;

e trasa krotsza o dlugosci okolo 500 m i szerokosci
okoto 50 m, ma powierzchni¢ okolo 2,7 ha;

e ilos¢ drewna przypadajaca na 1 halasu wynosi 300 m?,
a cena wyciecia 1 m® drewna wynosi 66 zt;

e powierzchnia, jaka przyjeto do obliczen kosztéw bu-
dowy tras narciarskich, wynosi 15,5 ha.

Tabela 6
Koszty przygotowania tras narciarskich
Elementy kosztow Koszty [z1]
Cena uporzadkowania i nadania ksztaftu na wszystkich trasach 186 000
Cena uporzadkowania powierzchni 15,5 [ha] 306 900
Razem 492 900
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Koszty zabezpieczenia wybudowanych tras narciarskich
(siatki, oslony itp.) ksztaltujg sie na poziomie 34 tysiecy
zlotych, natomiast koszt przygotowania planowanych tras
narciarskich szacuje sie na okolo 574 tysiace zlotych.

W Polsce duza popularnoscia cieszg sie jazdy nocne na
stokach, tak wiec koncepcja stacji przewiduje o$wietlenie
trasy dluzszej (fot. 1).

Do wstepnego oszacowania przyjeto normatywne nat¢ze-
nie $wiatla oraz instalacje skladajaca sie z linii kablowej niskie-
go napiecia, lamp zamontowanych na podporach kolei linowe;j
oraz lamp zainstalowanych na stupach o$wietleniowych. W ta-
kim przypadku koszt budowy instalacji do oswietlenia stoku
nie powinien przekroczy¢ 120 tysiecy zlotych.

Fot.1. Widok o$wietlonego stoku narciarskiego z systemem do naliczania opfat za korzystanie
7 urzadzen transportu linowego [7]

Aby stacja narciarska funkcjonowata prawidlowo, trze-
ba wyposazy¢ ja w sprzet do tzw. prac réznych, w tym tez
do utrzymania stoku w lecie. Koszt ten jest na poziomie
180 tysiecy zlotych.

Zakladajac Srednia przepustowos¢ stacji narciarskiej na
poziomie okolo 3000 oséb/godz., nalezy wstepnie przyjac
konieczno$é¢ zorganizowania okolo 400 miejsc parkingo-
wych dla 0s6b przyjezdzajacych samochodami. Taka liczba
miejsc parkingowych pozwoli na obshuzenie okolo 1200
0s6b przyjezdzajacych samochodami osobowymi. Ponadto
na parkingu nalezy wyznaczyé miejsca dla autokardw.
Przyjmujac okolo 24 m? powierzchni na jedno miejsce par-
kingowe z przydzielona powierzchnia drogi otrzymujemy
9600 m? powierzchni parkingu z drogami komunikacyjny-
mi. Droga do stacji powinna mie¢ szeroko$¢ 6 m, co daje
powierzchnie 6000 m”.

W sumie zalozono 15 600 m* powierzchni, co przy ce-
nie 90 zI/ m? daje sume 1,4 miliona zlotych.

Kosztorys systemu do naliczania optat
oraz zasilania energig elektryczna
Nalezy przewidzie¢ zastosowanie efektywnego systemu do
zarzadzania obiektami stacji. System do naliczania oplat za
korzystanie z urzadzen transportu linowego w o$rodku nar-
ciarskim umozliwia:

e przys$pieszenie i usprawnienie obstugi klientéw przy

kasach, jak réwniez przy wejsciu na perony;

e dynamiczne ksztaltowanie taryf w zaleznosci np. od
pory dnia, roku, godziny §wiadczenia ustugi oraz wa-
runkéw atmosferycznych;

e obstuge klientéw innych obiektéw przy osrodku, np.
hoteli, restauracji, wypozyczalni sprzetu sportowego,
parkingéw;

e redukgje obowiazkéw personelu przy obshudze klientow.

Koszt systemu naliczania oplat ksztaltuje sie dla takiej
stacji narciarskiej w granicach 380 tysiecy zlotych.

Zapotrzebowanie mocy dla osrodka narciarskiego to oko-
fo 1200 kW. Koszt budowy stagji transformatorowej odpo-
wiedniej mocy szacuje sie na okoto 500 tysiecy zlotych.

Podsumowanie

Sumaryczny koszt budowy osrodka narciarskiego przedsta-
wiono w tabeli 7. Jest to koszt orientacyjny, gdyz w przy-
padku podjecia takiej inwestycji nalezy sie liczy¢ z koniecz-
noscia procedur formalno-prawnych majacych na celu uzy-
skanie wszelkiego rodzaju pozwolei (na budowe, na uzyt-
kowanie, wodno-prawnych, na wycinke lasu, wylaczenie
lasu z produkdii itp.).

Tabela 7
Koszty budowy o$rodka narciarskiego

Elementy kosztow Koszty [z1]
Urzadzenia transportu linowego 6420 000
Budowa tras narciarskich 574 000
Zabezpieczenie oraz utrzymanie tras narciarskich 626 900
Utrzymanie stoku w sezonie letnim (w tym sprzgt) 180 000
System naliczania optat za korzystanie z urzadzen transportu linowego 380 000
System nasniezania tras narciarskich 2120 000
Budowa stacji transformatorowej 500 000
Oswietlenie tras narciarskich 120 000
Budowa drog dojazdowych i parkingow 1400 000
Budynki wraz z wyposazeniem 4110000
Razem 16 430 900

Mozna stwierdzi¢, ze budowa osrodka narciarskiego
w Polsce ze wzgledu na zlozono$¢ tej inwestycji, obowiazu-
jace przepisy prawne (szczegélnie w zakresie ochrony przy-
rody) jest przedsiewzieciem kosztownym i trudnym.
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