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WYPADKI DROGOWE
Z UDZIALEM POJAZDOW SPECJALNYCH
STRAZY POZARNEJ

Streszczenie

W artykule przedstawiono analizlanych statystycznych Komendy GtownejsRaowej Stray
Pcazarnej dotyczcych wypadkow drogowych z udziatem samochodéarpiezych. Wynika z nictbe
w analizowanym okresie od 2000 do 2010 roku liozigpadkdéw rosta pomimo wyfiaego spadku
liczby wypadkéw drogowych w Polsce. Utrzymuje stata tendencja koncentracji wypadkéw w
wojewodztwach potudniowych charakterymyich s¢ trudniejszymi warunkami terenowymi i
srodowiskowymi. Przyczynponad potowy wypadkowy iedy kierowcoOw stray paarnej, a prawie
potowa z nich ma miejsce podczas korzystania gragzd z uprzywilejowania w ruchu. Przstny
dzienny przebieg pojazdu jawniczego wynosi niespetna 14 km, a niektdre radzamochodowgs
wykorzystywane sporadycznie. Taka sytuacja powpdigesamochody sttackie o specjalnej
konstrukcji i cesto wysoko polmnym srodku masy, charakteryzige seé niekorzystnymi
wiasciwasciami jezdnymi, ¢ prowadzone przez mato slaadczonych kierowcow. Zdaniem autorow
poprawa sytuacji wymaga paedja bada: whasciwasci jezdnych samochoddw specjalnychzistu
ratowniczych i wykorzystania ich wynikbw w procegid projektowania i wytwarzania oraz
wdrazenia szkolé doskonajcych kwalifikacje kierowcéw z wykorzystaniem nowseygch metod i
srodkow technicznych.

WSTEP

Pojazdy specjalne stna pazarnej, ktora jest jednz najwaniejszych stiab ratowniczych
w Polsce wypetniajswoje zadania w czasiezrbrodnych zdarzg sytuacji niebezpiecznych,
czy klesk zywiotowych, ktorym bardzo exsto towarzysz trudne warunki atmosferyczne.
Jednym z warunkéw powodzenia akcji ratowniczej jesajczsciej szybkie i bezpieczne
dotarcie ekipy ratowniczej na miejsce zdarzenipragne przeprowadzenie akcji. Sprzyjaj
temu wysokie kwalifikacje kierowcy oraz dobre wdavosci jezdne pojazdu
interwencyjnego. Samochody stagkie powinny wykazywa bardzo dobre wikaiwosci
ruchowe nie tylko na drogach dobrej jakn ale take drogach zniszczonych, zalanych wod
lub na terenie nieutwardzonym oraz bezpiecznie ppke¢ niektore przeszkody terenowe.
Do najwaniejszych wymaganalezy zaliczy¢ [5, 6]:
— mozliwosé oshgania daych przyspieszei predkosci jazdy,
— Wyzsze nik przecetne wartdci przeéwitu, dopuszczalnego przechytu, zwraioip
— mniejsze ni przecetnie minimalny promi@ skretu oraz szerokd& korytarza w ruchu

krzywoliniowym i podczas zawracania.

Klasyfikacja samochodéw parniczych opisana w normie PN-EN 1846-1:2011 [4]
przewiduje dziewi¢ grup pojazdow charakteryagych seé odmienm konstrukc,
wyposaeniem i przeznaczeniem. Wide] grupie mog wyskpowa pojazdy lekkiesrednie
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I cigzkie oraz w r@nym stopniu przystosowane do jazdy terenowej. Zglagiz na specyfik
zdarzé wymagagcych interwencji stab ratowniczych, nie wszystkie pojazdya s
wykorzystywane z jednakaw intensywnécia. Na podstawie danych statystycznych
zgromadzonych przez KomepndGiéwma Paistwowej Stray Pazarnej [7] najczsciej
uzywanymi pojazdami paarniczymi g srednie samochody ratowniczosgicze (wodno-
pianowe). Zestawienie liczby wyjazddw niektorycllzajéw pojazdow paarniczych w 2010
roku i w latach 2000 — 2010 zamieszczono na rys2.1Samochody ratowniczo-gacze s
wyposaone W pomp pazarnicz, zbiornik na wod, sprzt uzywany podczas akcji oraz
specjalne srodki ganicze. Samochody z dralin mechanicza lub podnaénikiem
hydraulicznym maj zamontowane obrotowe, wysuwane konstrukcje wysokoe w
postaci drabiny, mechanizmu #ygowego lub innego, najegciej zakaiczone koszem
ratowniczym, pozwalage na wielopoziomowy transport ratownikéw, spuz i osob
poszkodowanych. Samochody ratownictwa technicznego wyposaone w sprzt
pozwalajcy na poszukiwanie i ratowanie osob, usuwanie skutkvypadkow i awaryjne
uwalnianie os6b uwkionych, np. z uszkodzonych pojazdow.
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Rys. 1.Uzycie wybranych rodzajow samochodow gyraazarnej w Polsce w 2010 r. [7]
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Rys. 2.Uzycie wybranych rodzajow samochodow gyraozarnej w Polsce w latach 2000 - 2010 r.

[7]

942 TTS



Pojazdy te, ze wzgtlu na konstrukej zabudowane na state wypéeaie i przewaony
sprzt, czsto charakteryzajsic wysoko potaonymsrodkiem masy. $one konstruowane na
podwoziach samochoddwegarowych poprzez zabudewspecjalnego nadwozia i néego
rodzaju wyposzenia, cO cgsto whze Sk ze znacznym podniesieniedrodka masy.
Powoduje to zwikszone niebezpiecastwo w ruchu tych pojazdéw wynikge ze
specyficznych wiéciwosci jezdnych utrudniagych prowadzenie w szczeg6itdo na
krzywoliniowych odcinkach drogi.

1. WYPADKI DROGOWE Z UDZIALEM POJAZDOW STRA ZY
POZARNEJ
Zestawienie liczby wypadkéw drogowych z udziatenjppdOw stray pozarnej w Polsce
w latach 2000 — 2010 przedstawiono w tabelach IloraZz na rys. 3 i 4. Zacytowane dane

pochodz ze statystyk prowadzonych przez Komer@gtowra Paistwowej Stray Pazarnej
[7] oraz Komend Gtowma Policji [2].

Tab. 1. Wypadki drogowe z udzialem samochodéwBtraczarnej w Polsce w latach 2000 - 2010 r.

o . wypadki Wypadkj w stan!e przebieg . .
rok !Iosc, Ilczba, 2 winy uprzywilejowania pojazdow srgdnl
pojazdow | wypadkow kierowcy sa}moghodu tys. km przebieg km
pozarniczego
2000 5750 114 62 54 27 588 4798
2001 5531 115 80 59 27 401 4954
2002 5403 127 66 61 26 671 4936
2003 5578 135 84 73 28 002 5020
2004 5604 148 88 71 27 520 4982
2005 5583 120 73 58 27 586 4941
2006 5583 165 102 77 27 586 4941
2007 5583 163 63 99 25 108 4497
2008 5570 190 97 84 26 300 4722
2009 5546 194 113 85 25 050 4517
2010 5591 214 134 94 29 320 5244
razem 2000

- 2010 - 1685 962 815 - -

Sreﬂl‘;’ W 5575 153,2 87,5 74,1 27103 4868
Zrodio: [7]

Jak wynika z danych zamieszczonych w tabeli 1 irms 3, liczba wypadkéw
samochodéw stég pozarnej w latach 2000 — 2010 wzrastata i prawie ppdwoita. Nie
pokrywa s¢ to z malejca tendencj krajowa dotyczca liczby wypadkéw drogowych, ktr
przedstawia wykres zamieszczony na rys. 4 [2]. Magi zastuguje fakt,ze wing za
zaistniate wypadki w wkszdci ponosz kierowcy samochodéw parniczych.Swiadczy to
niewatpliwie o braku wyszkolenia i dwiadczenia kierowcow lub niedostosowaniu
wiasciwosci jezdnych samochodow do uniijosci przecetnego kierowcy pracagego w
strazy pazarnej.
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[] Liczba wypadkéw samochoddéw pozarniczych w skali kraju
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Rys. 3.Liczba wypadkow samochoddw stygpozarnej w Polsce w latach 2000 - 2010 r. [7]
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Rys. 4.Tendencja wyspowania wypadkéw drogowych i liczby osob rannyctvypadkach w Polsce
w latach 2001 - 2010 r. [2]

Z zestawienia liczby wypadkdéw z podziatem na wojdntdva (tab. 2 i rys. 7) wynikage
najwicksza liczba wypadkéw miata miejsce w wojewoddztwankatopolskim, slaskim i
dolnaslaskim. Przyczya tego jest najprawdopodobniej uksztattowanie teigakos¢ drog w
terenach goérskich - drogiaskie, kete, zaniezone i oblodzone w sezonie zimowym oraz
dwe zagszczenie przestarzatej infrastruktury miejskiepskie ulice i gsta zabudowa w
duzych aglomeracjach miast przemystowych.

Na zdgciach (rys. 5 i 6) widoczneasskutki przyktadowych wypadkéw drogowych
pojazdow stray pozarnej. Rys. 5 przedstawia samochdd ratowniczmigay, ktory
przewrécit s w czerwcu 2012 roku w Sosnowcu podczas manewrutgum@ego sketu
wykonanego w celu omigtia pojazdu osobowego dla unikaia kolizji na skrzyowaniu
ulic. Podczas upadku samochéd osobowy zostat piegigmy przez pojazd garniczy.
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Rys. 5.Wypadek samochodu parniczego w czeu uw Ssu podczaeymal

omijania pojazdu osobowego w celu ungaia kolizji na skrzyowaniu ulic

Zrédto: http://sosnowiec.gazeta.pl/gazetasosnowig@B867,12039702.html?i=0 Fot. Dawid Chalimoniuk

Na rys. 6 widoczny jest przewrdcony na bok samoch@drniczy, ktéry w Rytrze w
grudniu 2012 roku w drodze dozaou utracit stateczrdé na pochytymsliskim zboczu.

Wypadki pojazdéw prarniczych w drodze na miejsce akcji, mdpdatkowe negatywne
konsekwencje wynikage z naraenia zycia i zdrowia ratownikow i innych uczestnikow
kolizji, nieudzielenia pomocy poszkodowanym w za@gwizn wymagajcym interwencji stab
ratowniczych oraz zniszczenia mienia 0 znacznejtodeir jakim @ nowoczesne pojazdy
pozarnicze.
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Rys. 6.Wypadek samochodu parniczego w grudniu 2012 roku w Rytrze na pochyjiskim

zboczu

Zrodto: Archiwum Miejskiej Komendy PSP w Nowymy&zu.
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Tab. 2. Wypadki drogowe z udziatem pojazdéw specjalnychazgtpozarnej w Polsce w latach 2000 -
2010 r. z podziatem na wojewddztwa

Wypadki drogowe z udziatem pojazdéw specjalnych Str  azy
Pozarnej w latach 2000 - 2010
Jednostka wypadki . liczba
P organizacyjna ilog¢ liczba zy\F/)viny Bk wypadkow
pojazdéw* | wypadkow | kierowcy Bl na
PSP . L 100 tys.km
1| KW PSP Wroctaw 469 209 132 18543 1,128
2| KW PSP Torun 301 89 47 17168 0,518
3| KW PSP Lublin 335 79 44 16415 0,481
4| KW PSP Gorzéw WIkp. 213 87 55 11047 0,788
5| KW PSP t6dz 378 101 67 20113 0,502
6 | KW PSP Krakéw 359 166 90 22401 0,741
7| KW PSP Warszawa 674 119 63 39156 0,304
8| KW PSP Opole 196 46 28 10398 0,442
9| KW PSP Rzeszéw 308 119 75 17120 0,695
10 | KW PSP Bialystok 213 53 23 11181 0,474
11 | KW PSP Gdansk 276 119 73 16169 0,736
12 | KW PSP Katowice 382 189 100 24982 0,757
13 | KW PSP Kielce 170 57 26 9510 0,599
14 | KW PSP Olsztyn 261 50 24 12733 0,393
15 | KW PSP Poznan 420 91 49 17208 0,529
16 | KW PSP Szczecin 329 86 51 16385 0,525
) RAZEM: 5280 1660 947 280531 0,592
Zrédto: [7]
250 ] Liczba wypadkow w wojewodztwach.
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Rys. 7.Liczba wypadkow samochodéw stygpozarnej w Polsce w latach 2000 - 2010 r. z podziatem
na wojewodztwa [7]

Na podstawie zamieszczonych danych statystyczngtfczicych wypadkow drogowych
pojazdow stray pazarnej w Polsce mma sformutowa nastpujace wnioski:

— wciagu 11 lat (2000 — 2010), przy statej w przybhiu ilosci pojazdow eksploatowanych
w strazy pazarnej wynosacej okoto 5500 szt. i zklonym srednim rocznym przebiegu
wynoszicym okoto 5 tys. km, il& wypadkow z udzialem samochodowzpmiczych
rosnie pomimo spadku ogélnej liczby wypadkoéw drogowycRolsce,

946 TTS



— $rednio za 57% wypadkow winponosz kierowcy stray pozarnej, a okoto 48% z nich
ma miejsce, kiedy pojazd stsakorzysta z uprzywilejowania, przy czym proportges
podobne w poszczegolnych latach i regionach kraju,

— $redni dzienny przebieg pojazdu Zaoniczego w cigu analizowanego okresu wynosi
ponizej 14 km, co bicic pod uwag niewielka intensywn@¢ uzycia niektorych pojazdow
(drabiny mechaniczne, podsmoki hydrauliczne - rys. 1 i 2) ich udziat w rucdwgowym
jest sporadyczny.

Przytoczone wnioski sktanigjdo stwierdzeniaze bezpieczgstwo ruchu samochodéw
pozarniczych w Polsce wymaga pedia dziat&a zmierzagcych do odwrdcenia tendencji
wzrostowej liczby wypadkéw z ich udziatem. fdadczenia instytutow badawczych, uczelni
i osrodkow szkoleniowych zajmagych s¢ technilky samochodowi bezpieczastwem ruchu
oraz producentdw pojazdow specjalnych wskgzig potencjat poprawy tej sytuacji znajduje
sig zardbwno w systemie szkolenia kierowcéw, jak i vezegolnej dbakxi o prawidtowe
wiasciwosci jezdne samochodow.

Badania ankietowe kierowcoéw — ratownikOw pracych w jednostkach Krajowego
Systemu Ratowniczo-Gaiczego, dotyczce czynnikdw wptywajcych na bezpiecistwo
kierowania pojazdem, wskazuja dwa najwaniejsze [7]:

— szkolenia doskonate,

— stan techniczny i konstrukcja pojazdwamiczego.

2. DZIALANIA ZMIERZAJ ACE DO OGRANICZENIA WYPADKOW
DROGOWYCH POJAZDOW STRA ZY POZARNEJ

Statystyki wypadkéw drogowych jednoznacznie pokazug najbardziej zawodnym
elementem szczegolnego ukiadu regulacyjn€gmowca-Pojazd-Otoczenigst cztowiek. Z
drugiej z& strony dua liczba nieprawidtowych zachowakierowcow, powodujcych
powstawanie krytycznych sytuacji drogowych, wynikaiedostosowania wiasém jezdnych
pojazdu do umiefnosci i zdolnasci psychofizycznych przeginego kierowcy. Dlatego te
nalezy prowadzé badania dynamiczne pojazdow pozwadajna rozpoznanie ich vgl@wosci
jezdnych, jak réwnigz na identyfikagg wptywu parametrow masowych i geometrycznych
oraz rozwizan konstrukcyjnych zespotéw samochodu na wiasnezdne.

Wiasndci jezdne pojazdu to zbior charakterystyk opisugh jego reakcje (odpowiedzi)
na wymuszenia wégiowe pochodzce od uktadéw sterowania pojazdem oraz zaklocenia
pochodace od otoczenia. Samochdd posiadgaj dobre wlasnéei jezdne szybko i
precyzyjnie reaguje na ruchy elementéw stgrygh uruchamianych przez kierogyca
jednoczénie stabo lub wcale nie reaguje na zakldcenia zéwme. Ponadto wydicony z
potozenia réwnowagi szybko i samoczynnie powraca do zewt@ pierwotnego. Dobre
witasnaci jezdne samochodu utatwdajprae kierowcy w czasie normalnej jazdy oraz
pomagaj unika i wychodzt z krytycznych sytuacji drogowych [1, 3].

Badania wilasnii jezdnych samochodéw obejmupastpujace manewry jezdne, jakie
wykonuje pojazd podczas normalnej eksploatacii:

— jazda po tuku o statym promieniu,

— jazda podczas stanow pragpwych (przejcie od jazdy po prostej do jazdy po tuku i
odwrotnie),

— jazda po tuku 0 zmiennym promieniu,

— jazda po proste;.

Samochody wykorzystywane przeznpwowe i przemystowe stby ratownicze s
szczegolnym przykiadem pojazdow wymagsih weryfikacji widciwosci jezdnych w
zwiazku ze znacznym podniesienietnodka masy w przypadku niektorych rozwman
konstrukcyjnych. Ze wzgtu na charakter dziataw jakich & uzywane, teren prowadzenia
akcji i konieczné¢ maksymalnego skrocenia jej czasu, wymageodi nich jak najlepszych
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wiasciwosci. Samochody pa@rnicze, pomimoze naleéa do grupy pojazdow specjalnych,

musz podlegé ocenie wiasnei jezdnych potwierdzagych bezpiecasstwo wytkowania w

ruchu drogowym oraz podczas jazdy terenowej. W wdfjesytuacji prawnej nie istnigj

osobne przepisy oksiajace warunki badadrogowych pojazdéw ratowniczych. Prowadzenie
tego rodzaju badai uwzgkdnianie ich wynikow przez producentéw pojazdéwaraiczych

przyczynitoby st do poprawy ich wigciwosci jezdnych i zmniejszenia liczby wypadkoéw z

ich udziatem.

Drugim obszarem dziada ktére mog mie¢ pozytywny wpltyw na bezpiecastwo
pojazdow paarniczych jest dodatkowe szkolenie kierowcowzstrawzgkdniajace specyfik
ich dziata oraz szczegdlne wdaiwosci prowadzonych pojazdéw. Powinn@ sino odbywa
z wykorzystaniem nagpujacych srodkéw zwekszapcych ich skuteczrig i dostpnas¢ dla
kierowcow PSP:

— aparatura do pomiaru i rejestracji parametrow rystjazdu pozwalaga na identyfikag
sytuacji niebezpiecznych i krytycznanaliz zachowania kierowcy na podstawie
zarejestrowanych przebiegow,

— symulatory pojazdu p@rniczego uwzglniajgce typowe i nadzwyczajne sytuacje
drogowe, czynniki atmosferyczne i drogowe utruditiejjazé¢ oraz rodzaj pojazdu z
uwzgkdnieniem rzeczywistych wdaiwosci jezdnych zidentyfikowanych w trakcie bada
dynamicznych wybranych samochodéw,

— specjalne poligony szkoleniowe do doskonalenia n#&chjazdy pozwalajce na
odtwarzanie potencjalnie niebezpiecznych manewrdw syituacji drogowych z
wykorzystaniem mgidzy innymi nawadnianych ptyt glizgowych, wzniesié¢ i odcinkdw
jezdni o szczegollnym uksztattowaniu.

Szkolenia tego rodzaju mggprowadzt osrodki szkolenia komend wojewddzkich
panstwowej stray pozarnej we wspotpracy z soodkami badawczymi, szkoleniowymi i
firmami dysponujcymi wymaganym sprzem, aparaturlub obiektami.

PODSUMOWANIE

Analiza danych statystycznych dotgcgch wypadkow drogowych z udziatem pojazdéw
Paistwowej Stray Pazarnej w latach 2000 — 2010 wskazuje na gosticzbe wypadkow w
rozpatrywanym okresie, przy utrzymogj st stalej liczbie eksploatowanych pojazdow i
podobnym przebiegu rocznym w poszczegélnych latagdlyniki bada ankietowych
kierowcéw — ratownikdw oraz dwiadczenia érodkow naukowych i szkoleniowych
zajmupcych st technikp samochodow i bezpieczéstwem ruchu wskazagj na dwa
nastpujace kierunki dziata, ktére mog przyni&é poprave tej sytuacii:

— podgcie bada wiasciwosci jezdnych wytwarzanych pojazdéw gawniczych ze wzghdu
na stawiane im specyficzne wymagania techniczngyikawe oraz uwzgidnienie ich
wynikow w konstrukcji samochodoéw,

— wdrozenie szkolé doskonajcych umiegtnosci kierowcéw z  zastosowaniem
nowoczesnychrodkow i metod wykorzystagych zaawansowarmaparatug pomiarova,
symulatory jazdy i specjalne poligony&ioadczalne.

Aktualny stan wyposaenia technicznego, wiedzy i @eiadczenia wielu krajowych
osrodkow naukowych i badawczo-rozwojowych pozwala wdrozenie wymienionych
dziatax we wspdéipracy z producentami pojazdow specjalngcteznaczonych dla st
ratowniczych i érodkow szkoleniowych stég pozarne;.

Praca naukowa wykonana w ramach realizacji Progran8irategicznego pn.

~Innowacyjne systemy wspomagania technicznego azmagx&onego rozwoju gospodarki” w
Programie Operacyjnym Innowacyjna Gospodarka.
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ok

ROAD ACCIDENTS INVOLVING
SPECIAL FIRE ENGINES

Abstract

The article contains the analysis of statisticsthg Headquarters of the National Fire Service
concerning road accidents involving fire enginebe Tdata show that in period between 2000 and
2010 the number of this type of accidents rosepitiethe significant decrease in the total numdler
road accidents in Poland. A consistent trend in ¢cbacentration of road accidents in the southern
provinces of Poland, which are characterised by engifficult terrain and environmental conditions,
is maintained. The cause of more than a half cf¢teccidents are the mistakes of fire engine dsjver
and nearly half of them happen when the fire ergyivaes/e the right of way. The average daily mileage
of a fire engine is less than 14 km, and some tgpeshicles are even used sporadically. Such a
situation results in the fire engines with a speatucture and a high-lying centre of mass and
therefore disadvantageous driveability, being én\by inexperienced drivers. The authors are of the
opinion that in order for this situation to be ingwed, the driveability of specialised rescue vesicl
needs to be closely investigated and the resultshe$e investigations need to be taken into
consideration at the time of their design and maoufring, as well as at the time of driver refreshe
courses using modern methods and technical means.
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