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BADANIA KONIUNKTURY W CIEZAROWYM
TRANSPORCIE SAMOCHODOWYM W POLSCE

W artykule przedstawiono wyniki badarn koniunktury w cigzarowym transporcie samochodowym w Polsce. Badania te,
prowadzone od 1997 r. w Instytucie Transportu Samochodowego, bazujg na danych pozyskiwanych z ankiet rozsytanych w
odstepach kwartalnych do przedsigbiorstw realizujgcych krajowe i migdzynarodowe przewozy fadunkéw. Wyniki dostarczajg
informacji o biezgcej sytuacji firm transportowych, jak i spodziewanych jej zmianach w kolejnych kwartatach.

WSTEP

Koniunktura w transporcie, rozumiana najczesciej jako cato-
ksztatt okolicznosci i czynnikdw warunkujacych kondycje przedsie-
biorstw przewozowych, stanowi jednoczesnie odzwierciedlenie
poziomu aktywnosci tychze firm oraz charakteru zmian tej aktywno-
Sci.

Do czynnikéw determinujacych koniunkture w transporcie zali-
czamy m.in. popyt i podaz w obszarze dziatalnosci przewozowe;j,
poziom kosztéw i cen zwigzanych z funkcjonowaniem przedsie-
biorstw transportowych, czy sytuacje na rynku pracy. Znaczna jest
takze rola uwarunkowan politycznych dotyczacych branzy transpor-
towej, na ktdre sktadajq sie: krajowy system obowigzujgcych przepi-
sow prawnych, przepisy unijne oraz ograniczenia wynikajace z
umdw miedzynarodowych.

Jedng z metod pozwalajacych na zebranie i uogélnienie wiedzy
o sytuacji na rynku przewozowym oraz danych o kondycji przedsie-
biorstw transportowych jest, stosowana w badaniach prowadzonych
w Instytucie Transportu Samochodowego (ITS), metoda testu ko-
niunktury.

1. METODYKA BADAN

Dane na temat poziomu koniunktury pochodza z wypetnianych
anonimowo kwestionariuszy. Ankieta dostarcza wiedzy pozwalaja-
cej pogrupowaé badane przedsigbiorstwa pod wzgledem przynalez-
no$ci terytorialnej (wedtug wojewodztw), formy wiasno$ci, rodzajow
dodatkowej dziatalnosci, gtéwnych kierunkow realizowania przewo-
zOow i przede wszystkim wedtug wielkosci - pod wzgledem liczby
zatrudnianych pracownikéw oraz posiadanych $rodkow transportu.
Ankieta nie wymaga ujawniania danych liczbowych, polegajac
wylgcznie na informacjach odzwierciedlajacych odczucia respon-
dentéw odno$nie poszczegdinych aspektéw funkcjonowania firmy.

Odpowiedzi na pytania ograniczajg sie do mozliwosci wskaza-
nia na poprawe, brak zmian, lub pogorszenie jakie nastgpito w
badanym kwartale w stosunku do poprzedniego oraz okreslenia
przewidywanej poprawy, braku zmian, lub pogorszenia w okresie
nastepnym w stosunku do okresu biezacego. Z uwagi na brak ko-
niecznosci precyzyjnego uzupetniania kwestionariusza wartosciami
pochodzacymi z systemu ksiegowego, nie jest to czynnos¢ czaso-
chfonna, a dzieki temu wypetniona ankieta moze trafi¢c do podmiotu
prowadzacego badania bezposrednio po zakoriczeniu okresu obje-

tego badaniem, a nie dopiero po zakoficzeniu ksiggowania i przygo-
towaniu zestawien przez dziat finansowy firmy.

Informacje gromadzone w trakcie prowadzonych badan stano-
wig podstawe do wyznaczenia podstawowych wielkosci obrazuja-
cych uzyskane wyniki badania koniunktury w transporcie: sald
odpowiedzi na poszczegdlne pytania zawarte w ankiecie oraz wy-
znaczanych na ich podstawie wskaznikéw koniunktury.

Warto$ci wspomnianych wskaznikéw koniunktury uzyskuje sie
z wyprzedzeniem w stosunku do danych statystycznych i pomimo,
ze bazujg jedynie na tendencjach zmian opisanych przez respon-
dentéw, dosc¢ trafnie oddajg zaréwno biezaca sytuacje na rynku
przewozowym, jak i przewidywania odno$nie nastgpnego okresu
badawczego. Podstawowymi iloSciowymi kategoriami charakteryzu-
jacymi odpowiedzi respondentéw sg salda. Saldo odpowiedzi, to
rbznica w ujeciu procentowym, pomiedzy liczbg udzielonych przez
respondentéw odpowiedzi potwierdzajacych poprawe sytuacji, a
liczbg odpowiedzi wskazujacych na pogorszenie warunkéw, w
obszarze, ktorego dotyczy pytanie. Saldo przybiera wartosci z za-
kresu [-100,100]. Jesli przewazajq odpowiedzi optymistycznie opisu-
jace sytuacje, saldo jest dodatnie. Kiedy wiekszo$¢ stanowig odpo-
wiedzi negatywnie opisujace istniejacy stan, saldo jest ujemne. Im
wieksza bezwzgledna warto$¢ salda (czy to ujemna, czy dodatnia),
tym wieksza przewaga danego rodzaju odpowiedzi.

Dla obliczenia sald odpowiedzi na poszczegélne pytania ankie-
ty stosowane sg wagi, zréznicowane w zaleznosci od liczby zatrud-
nionych o0s6b i wykorzystywanych Srodkdw transportu.

2. PRZEGLAD WYNIKOW

Przedstawienie, w formie graficznej, wynikéw badan, w tym
wartosci sald odpowiedzi na poszczegéine pytania zawarte w an-
kiecie badania koniunktury w transporcie oraz wartosci wskaznikow,
utatwia oceng i analize odnotowanych zjawisk. Sytuacja krajowych
firm przewozowych w minionym roku (2015) oraz od rozpoczecia
badan koniunktury w 1997 r.-zostata przedstawiona ponize;.
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2.1. Salda odpowiedzi na pytania zawarte w ankiecie

badawczej

Ogoélna sytuacja i sytuacja finansowa przedsiebiorstwa
prowadzacego dziatalnos¢ transportowq

Poziom pesymizmu w odpowiedziach respondentéw na pytania
0 0goIng sytuacje przedsiebiorstw prowadzacych dziatalno$¢ trans-
portowg oraz o sytuacje finansowa jest znaczny.

Salda odpowiedzi na pytanie o ogélng sytuacje przedsiebior-
stwa transportowego byly na ogét ujemne, co oznacza, ze w wiek-
szoSci przypadkow respondenci stwierdzali pogorszenie sytuacii.
W czterech kolejnych kwartatach 2015 r. $érednia warto$¢ salda
odpowiedzi na pytanie dotyczace ogoinej sytuacji przedsiebiorstwa
byta réwna -25,8, $rednia dla catego okresu badan koniunktury
wynosi za$ -23,1. Wyniki za lata 1997-2015 — wahania warto$ci sald
odpowiedzi pokazano na rysunku 1.

Wartosci salda odpowiedzi na pytanie o sytuacje finansowg
przedsiebiorstwa transportowego ksztaftujg sie podobne jak w
przypadku poprzedniego pytania — w wigkszosci przypadkow re-
spondenci stwierdzali pogorszenie swojej sytuacji, przez co przewa-
zaly ujemne salda odpowiedzi. W czterech kwartatach 2015 r. $red-
nia wartos¢ salda odpowiedzi byta réwna -28,9. Srednia dla catego
okresu badan koniunktury wynosi za$ -30,2.

Salda odpowiedzi na pytania: 0 ogéing sytuacje badanych
przedsiebiorstw oraz o sytuacje finansowg, bedace odzwierciedle-
niem odpowiedzi udzielanych co kwartat w ankietach badawczych,
wskazujg na przewage pesymistycznych ocen zmian

Trudno$ci w funkcjonowaniu krajowych firm transportowych
przektadajg sie na brak optymizmu w udzielanych odpowiedziach.
W catym badanym okresie, w odnotowanych wynikach przewazajq
salda ujemne, ktore Swiadczg o przewadze, i to czesto znacznej,
odpowiedzi niekorzystnie opisujacych istniejacy stan rzeczy.

W ocenie sald odpowiedzi, poza analizg ich wartosci w po-
szczegblnych kwartatach, nalezy zwréci¢ uwage przede wszystkim
na ogoine tendencje, w tym charakter odnotowanych zmian.

W catym okresie badan respondenci nieco korzystniej postrze-
gali ogding sytuacje swoich przedsiebiorstw, niz sytuacje finansowa.
Szczegolnie zwraca uwage okres po akcesji Polski do Unii Europej-
skiej. W latach 2005-2006 nastroje byly bardzo optymistyczne,
jednak wyniki kolejnego roku zwiastowaly zblizajacy sie kryzys. W
2008 r. gwattowne spadki uwidocznity sie we wszystkich aspektach
funkcjonowania firm transportowych.

Od 2010 r. zaréwno ogodlna sytuacja badanych przedsiebiorstw
transportowych, jak i ich sytuacja finansowa, ksztattowaty sie na
niezbyt korzystnym, ale jednak stabilnym poziomie. Wyraznie moz-
na bylo obserwowa¢ charakterystyczng w badaniach koniunktury
sezonowo$¢, tzn. mniejsza wartos¢ salda w pierwszych i ostatnich
kwartatach roku oraz wyrazny optymizm w drugich i trzecich kwarta-
tach. W wynikach za 2015 r., warto$ci badanych sald odpowiedzi w
poszczegolnych kwartatach zmieniaty sie korzystnie w stosunku do
poprzednich okreséw, jednak nie odnotowano charakterystycznego
dla ostatniego kwartatu w roku — spadku.

Przewozy fadunkéw w transporcie krajowym i
miedzynarodowym

Salda odpowiedzi na pytanie o przewozy fadunkéw w transpor-
cie krajowym bylty na ogét ujemne, co oznacza, ze w wiekszosci
przypadkow respondenci  stwierdzali pogorszenie  sytuacii.
W czterech kwartatach 2015 r. $rednia warto$¢ salda odpowiedzi na
pytanie dotyczace przewozéw tadunkéw w transporcie krajowym
byta réwna -24,6, $rednia dla catego okresu badan koniunktury
wynosi za$ -18,8. Wyniki za lata 1997-2015 — wahania warto$ci sald
odpowiedzi pokazano na rysunku 2.

Obecne niezbyt duze tempo wzrostu gospodarczego nie prze-
ktada sie w znaczacy sposéb na odczuwany przez badanych wzrost
realizowanych zadan przewozowych. Ciggle daje o sobie znac
niepewno$¢ (widoczna przede wszystkim wéréd mniejszych firm)
bedaca poktosiem kryzysu gospodarczego z lat 2007-2008.

Warto$ci salda odpowiedzi na pytanie o przewozy fadunkow w
transporcie miedzynarodowym ksztattujg sie podobne jak w przy-
padku pytania o przewozy fadunkéw w transporcie krajowym — w
wiekszosci przypadkdow respondenci stwierdzali pogorszenie swoje;
sytuaciji, przez co salda odpowiedzi w wiekszo$ci kwartatéw byty
ujemne. W czterech kwartatach 2015 r. $rednia warto$¢ salda od-
powiedzi byta réwna -30,9. Srednia dla catego okresu badan ko-
niunktury wynosi za$ -10,4.

Warto podkresli¢, ze biorac pod uwage caty okres badan, re-
spondenci $rednio, znacznie korzystniej wypowiadali si¢ o sytuacii
przewozowej w transporcie migdzynarodowym, niz krajowym.

Dziatalno$¢ inwestycyjna, w tym zakup taboru

W ostatnich latach respondenci stwierdzali zwykle poprawe sy-
tuacji w zakresie dziatalno$ci inwestycyjnej, a wiec salda odpowie-
dzi w wigkszosci kwartatéw byty dodatnie (rys. 3). Znajduje to swoje
odzwierciedlenie w "twardych" danych odnoszacych sie do struktu-
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ry taboru ciezarowego.

W czterech kwartatach 2015 r. $rednia warto$¢ salda odpowie-
dzi na pytanie dotyczace dziatalno$ci inwestycyjnej byta rowna 0,7.
Srednia dla catego okresu badan koniunktury wynosi natomiast 6,2.

Zwraca uwage znaczacy odsetek odpowiedzi (od dtuzszego
czasu przekracza on 40%), w ktérych stwierdzono brak dziatalnoci
inwestycyjnej. Dominujg one wérod matych przedsigbiorstw trans-
portowych. Ich wyniki, mierzone saldem odpowiedzi na niniejsze
pytanie sg relatywnie najgorsze. Co zrozumiate, stosunkowo najle-
piej radzity sobie wieksze przedsigbiorstwa transportowe.

W kwestii zakupow ciezarowego taboru samochodowego, w
czterech kwartatach 2015 r. $rednia warto$¢ salda odpowiedzi byta
réwna 3,8. Srednia dla catego okresu badar koniunktury wynosi za$
-114.

W calym okres badan, respondenci $rednio, znacznie korzyst-
niej wypowiadali sie o inwestowaniu w zakup cigzarowego taboru
samochodowego, niz o dziatalno$ci inwestycyjnej ogotem.

Zatrudnienie

Transport samochodowy, w przeciwienstwie do wielu innych
sektorow gospodarczych, nie odczuwat i nie odczuwa nadmiernego
bezrobocia. Mimo tego, w wiekszosci okreséw respondenci stwier-

50

dzali raczej pogorszenie, awiec salda odpowiedzi w wiekszosci
kwartatow byty ujemne (rys. 4).

Otwarcie rynkéw wewnetrznych spowodowato duzy poczatko-
wo odptyw pracownikdw. Badane przedsigbiorstwa czgsto skarzyly
si¢ — zwlaszcza kilka lat temu — na brak kierowcdw. Zjawisko to nie
bylo szerzej badane, ajedynie na podstawie prowadzonych incy-
dentalnych rozméw z wybranymi podmiotami gospodarczymi mozna
ostroznie stwierdzi¢, ze przyczyng tej sytuacji byt duzy odptyw
kierowcow do zagranicznych przedsigbiorstw transportowych. De-
cydowaty otym, rzecz jasna, wzgledy ekonomiczne. W czterech
kwartatach 2015 r. Srednia warto$¢ salda odpowiedzi na pytanie
dotyczace zatrudnienia w przedsigbiorstwach przewozowych byta
réwna -17,8, Srednia dla catego okresu badan koniunktury wynosi
za$ -7,8.

Poziom cen za ustugi transportowe w przewozach fadunkéw

Salda odpowiedzi na pytanie o poziom cen za ustugi transpor-
towe w ostatnich latach byly ujemne, a przy tym ulegaly systema-
tycznemu zmniejszeniu. W dodatku respondenci stwierdzajg czesto,
ze ceny ustug transportowych nie pokrywajg kosztéw produkcii
transportowej. Mozliwosci przetrwania na rynku sg odmienne dla
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matych i wiekszych przedsiebiorstw i z oczywistych przyczyn ma to
wigksze znaczenie w okresach mniejszej koniunktury. Obnizenie
poziomu cen wespot z zatorami ptatniczymi jest szczegolnie grozne
w przypadku przedsigbiorstw matych, bowiem staje sie to jednym
z powoddw podjecia decyzji o zawieszeniu dziatalno$ci przewozo-
wej. Gdyby nie fakt, ze wiele regiondw kraju wykazuje duzy poziom
bezrobocia, wielu matych przewoznikéw poniechatoby w ogdle
prowadzenia dziatalnosci przewozowe;.

W czterech kwartatach 2015 r. Srednia warto$¢ salda odpowie-
dzi na pytanie dotyczace poziomu cen w przedsigbiorstwach prze-
wozowych byta rowna -49,2, $rednia dla catego okresu badar ko-
niunktury wynosi za$ -4,5.

Konkurencja dla przedsiebiorstwa w krajowych i
miedzynarodowych przewozach tadunkow

Z punktu widzenia odbiorcow ustug transportowych fakt istnie-
nia samego zjawiska konkurencji powinien cieszy¢, bowiem sprzyja
ono polepszeniu jakoSci pracy przewoznikow, co wyraza sie przede
wszystkim w zmniejszeniu ubytkow transportowych. Wydaje sie
jednak, ze respondenci podnoszac czesto sprawe wzrostu konku-

rencyjnosci majg przede wszystkim na mysli nieuczciwg konkuren-
cje do ktorej zaliczaja: zanizanie optat za ustugi przewozowe, pod-
rywanie zaufania do przewoznikow dysponujacych wieloletnim
do$wiadczeniem i posiadajacych wyspecjalizowany tabor samocho-
dowy, nieubezpieczanie przewozonego towaru itp. Wyspecjalizowa-
ni przewoznicy upatrujg poprawy w tym wzgledzie poprzez wyposa-
Zenie inspekcji drogowej w nowe uprawnienia, ktére mogtyby choé¢
czes$ciowo ograniczy¢ wymienione zjawiska.

W czterech kwartatach 2015 r. Srednia warto$¢ salda odpowie-
dzi na pytanie dotyczace konkurencji w przewozach tadunkéw byta
rowna: w krajowych -36,4, w miedzynarodowych -42,1. Srednia dla
catego okresu badan koniunktury wynosi w przewozach krajowych -
39,3, a w przewozach migedzynarodowych -37,1.

2.2. Wskazniki koniunktury

Wskaznik koniunktury w ciezarowym transporcie samochodo-
wym, wyrazajacy istniejace i przewidywane tendencje w zakresie
podstawowej dziatalno$ci przedsigbiorstw transportowych, tj. prze-
wozdw, odzwierciedla sytuacje krajowych firm transportowych.

W IV kwartale 2015 r. warto$¢ wskaznika koniunktury w trans-
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porcie samochodowym wyniosta (-21,0), co oznacza poprawg 0 3 ~ 2.3. Czynniki ograniczajace rozwéj przedsigbiorstw
pkt procentowe w stosunku do Ill kwartatu 2015 r., kiedy wynosit (- transportowych
24,0). o i o ) Pytanie o rodzaj barier ograniczajacych rozw¢j przedsiebior-
Wskaznik kondycji ekonomicznej, obliczany na podstawie od-  stwa jest jedng z wazniejszych czesci ankiety. Srednig czestosc
powiedzi respondentdw na temat ogdlnej i finansowej sytuacji panu- wskazywania poszczegolnych rodzajow barier w czterech kwarta-
jacej w przedsigbiorstwach wyniost w IV kwartale 2015 r. (-16,5).  15cn 2015 roku pokazano na rysunku 7.
Jego wartos¢ uleg’fa niewielkigj poprawie, w stosunku do wyniku z Il Brak jakichkolwiek barier byt rzadko wskazywany przez przed-
kwartatu 2015 r. kiedy wynosit (-17,7). o . siebiorstwa — w 2015 r. $rednio 3% respondentow. Wysokie koszty
~ Wskaznik zdolnosci przewozowej, odzwierciedlajacy zmiany W prowadzenia dziatalnosci mialy $rednia wskazan okolo 70%, byly
liczbie samochoddw ciezarowych zatrudnionych w przewozach wiec najczesciej wskazywanym rodzajem bariery. Niedostateczny
tadunkéw oraz zmiany wielko$ci zakupow samochO(’j{)w pieiaro- popyt na ustugi byt wskazywany $rednio przez 52% badanych.
wych, wyniostw IV kwartale 2015 r. (+4,4). Jego wartos¢ zwigkszyta  y rankingu najczesciej wskazywanych, bariera ta zajmuje drugie
sie 0 8,8 pkt procentowych w poréwnaniu z Ill kwartatem 2015 r., miejsce w ubieglym roku. Bariera braku pracownikow (przede
kiedy wynosit (-4,4). Taki wynik oznacza zwigkszenie liczby firm,  yszystkim kierowcow) byta wskazywana $rednio przez 34% ankie-
kiore odnotowaty poprawg w zakresie wykorzystywania pojazdow  towanych. Trudnosci w pozyskiwaniu kredytow, to niezbyt czesto
do przewozu fadunkéw oraz zwiekszenie zakupéw samochodéw wskazywany rodzaj bariery. Srednia czestos¢ wskazah wynosi

ciezarowych. okoto 12%.
Warto$ci podstawowych wskaznikéw koniunktury przedstawio-

no na rysunku 6.
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Rys. 6. Wskaznik koniunktury, wskaZnik kondycji ekonomicznej i wskaZznik zdolnosci przewozowej w latach 1997-2015
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B Logistyka

PODSUMOWANIE

Wyniki uzyskiwane w prowadzonych od niemal dwudziestu lat
badaniach, dostarczajg informaciji o sytuacji krajowych firm przewo-
zowych, a takze umozliwiajq prognozowanie przysztych wahan
koniunktury w transporcie. Respondenci zwracajg uwage na czynni-
ki wptywajace na kondycje i funkcjonowanie przedsigbiorstw trans-
portu samochodowego, ale takze — co bardzo istotne — formutujg
swoje oczekiwania odnosnie spodziewanych zmian na rynku trans-
portowym.

Whioski z badan sq mozliwe do uzyskania znacznie wczesniej
niz dane statystyczne bazujace na danych liczbowych, dzigki czemu
mogq by¢ wykorzystywane przez praktykéw branzy transportowej,
zwlaszcza, ze nie brakuje przestanek, iz punkty zwrotne wahan
cyklicznych wskaznikdw koniunktury wyprzedzajg czesto swoje
odpowiedniki w szacowane - z opdznieniem - dla wielko$ci przewo-
z6w i pracy przewozowej. Wspomniane wyprzedzenia mozna takze
zauwazy¢ w stosunku do innych wielkosci oficjalnej statystyki.
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Business activity in road freight transport in Poland

This paper provides some results of business survey in
road freight transport in Poland. These studies, conducted
since 1997 at Motor Transport Institute, base on quarterly
data obtained from questionnaires distributed among select-
ed national and international transport firms. The results
provide information about the current and projected situation
of transport companies.
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