I hezpieczenstwo i ekologia B

tukasz Mozga, Tomasz Stoeck

/agadnienia ochrony Srodowiska
we wspofczesnych serwisach samochodowych

JEL: QO01. DOI: 10.24136/atest.2019.118.
Data zgtoszenia: 19.12.2018. Data akceptacji: 09.06.2019.

W artykule zaprezentowano aktualne wymogi prawne w zakresie
ochrony Srodowiska, odnoszace sie do serwisow samochodowych.
Zawarto informacje dotyczace zobowigzan serwisow do corocznych
raportow o danych odpadach powstatych podczas serwisowania po-
jazdow samochodowych. Wskazano na gtdwne zagrozenia dla Srodowi-
ska naturalnego, wynikajace z dziatalno$ci serwisow samochodowych.
____________________________________________________________________________|
Stowa kluczowe: serwis samochodowy, ochrona $rodowiska, zrow-
nowazony rozwo.

Wstep

W ostatnim czasie coraz wieksza uwage poswieca sie ochronie
Srodowiska naturalnego. Poszczegblne panstwa, jak i miedzyna-
rodowe porozumienia, stawiajg coraz wieksze wymogi pod katem
zbierania, magazynowania, przetwarzania odpadéw, ktore moga
stanowic zagrozenie dla Srodowiska. Wiele artykutow naukowych
porusza tematy ochrony Srodowiska i sposoby walki z globalnym
ociepleniem [1, 3, 4, 6]. Jednakze mozna zauwazy¢, iz autorzy
publikacji skupiajg sie na opisaniu walki o Srodowisko naturalne
poprzez wprowadzenie nowych rozwigzar technologicznych lub
sposoby utylizacji niebezpiecznych odpaddéw uzyskanych z pojaz-
dow wyeksploatowanych. Ciezko znalez¢ artykut, ktory porusza
temat bezpiecznego magazynowania i utylizacji odpadow na tere-
nie stacji obstugi pojazdéw, w tym autobusowych. Nalezy zwrécié
uwage, ze pojazdow jest coraz wiecej [1]. Zwieksza sie zapotrze-
bowanie na wyspecjalizowane serwisy samochodowe, ktore beda
serwisowac i naprawia¢ powyzsze pojazdy. A kazda taka stacja
obstugi pojazdéw produkuje odpady niebezpieczne, ktore nale-
7y bezpiecznie utylizowa¢. Warto pamietaé o tym, ze - zgodnie
z prawem - serwisy samochodowe réwniez sg objete przepisami
dotyczacymi ochrony Srodowiska naturalnego. Czeste kontrole
i wieksza Swiadomo$é wérdd spoteczenstwa sprawiajg, iz nawet
mate warsztaty pilnuja tego, co doktadnie dzieje sie z ich odpa-
dami, takimi jak oleje, ztom, akumulatory, gaz do klimatyzacji
czy zuzyte opony. Na terenie zaktadow kazda stacja posiada od-
powiednie miejsce do gromadzenia powyzszych zanieczyszczen.
Dlatego w artykule tym zostang omoéwione zobowigzania praw-
ne, ktére musi spetni¢ wiasciciel, jesli chce prowadzi¢ serwis
samochodowy. Zaprezentowane zostang procedury zwigzane
Z zarzgdzaniem odpadami i ich rozliczeniem z urzedem ochrony
srodowiska. Z racji tego, ze jest to obszerny temat, w artykule
tym bedzie mozna znaleZé odniesienia do poszczegdlnych ustaw,
ktore osoba zarzadzajgca serwisem musi znaé, aby zarzadzaé
stacjg obstugi pojazdow zgodnie z przepisami w kwestii ochrony
Srodowiska. W ponizszym tekscie zawarto najwazniejsze infor-
macje, ktore stanowig streszczenie obowigzujgcych przepisow.

Klimatyzacja
Unia Europejska od wielu lat dgzy do redukgji iloSci emitowanych
gazow cieplarnianych. Jednym z takich krokow jest doktadna

kontrola tego, co sie dzieje z gazami, ktére sg uzywane w ukta-

dach klimatyzacji [4]. Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (EU) w sprawie fluorowanych gazow cie-

plarnianych oraz ustawy o substancjach zubozajgcych warstwe

0zonowa oraz o niektorych fluorowanych gazach cieplarnianych
kazdy serwis samochodowy, ktory obstuguje klimatyzacje, powi-
nien spetni¢ nastepujace wymogi:

1) serwis jest zobowigzany do przekazania najpdzniej 28 lutego
kazdego roku sprawozdania za rok poprzedni w zwiazku ze
stosowaniem czynnikow chtodniczych, takich jak r134a oraz
r1234yf. W wypadku Polski przedsiebiorca tworzy i wysyta ta-
kie sprawozdanie poprzez Baze Danych Sprawozdan (BDS) na
stronie www.bds.ichp.pl [9];

2) zgodnie z obowiazujgcym aktualnie prawem mechanik, ktory
stwierdzi wyciek gazu cieplarnianego, jest zobowigzany przed
napetnieniem systemu dokona¢ jego naprawy poprzez jego
uszczelnienie. Zgodnie z aktualnymi przepisami w ciggu roku
w wypadku jednego parownika nie moze ubyé wiecej niz 40 g
czynnika lub 60 g w wypadku 2 parownikéw. Warto zaznaczy,
ze naprawa nieszczelnego uktadu wymaga odzyskania reszty
czynnika, ktory znajduje sie w uktadzie [13];

3) obstuga klimatyzacji moze zajaé sie tylko osoba, ktéra po-
siada zaSwiadczenie o odbytym szkoleniu. Dodatkowo warto
zauwazyé, ze w momencie wprowadzenia przepisow wszyst-
kie hurtownie handlujgce gazem stosowanym w pojazdach
domagajg sie pokazania powyzszego oSwiadczenia, a nawet
wystania do nich kopii, jesli chcemy zakupié odpowiedni gaz
do klimatyzacji. Nie ma mozliwosci zakupu np. gazu r134a
czy r1234yf na paragon. Zakup moze zosta¢ wykonany przez
osobe, ktora posiada odpowiednie o$wiadczenie o odbytym
szkoleniu oraz tylko na firme, w ktorej sg dokonywane obstuga
czy serwis klimatyzacji.

Warto tez wspomnie¢ o tym, ze aktualnie wystepuja 2 rodzaje
szkolen z zakresu obstugi klimatyzacji. Pierwszy jest poSwieco-
ny pojazdom o masie odniesienia nieprzekraczajacej 1 305 kg
(rozumie sie to jako masa wtasna pojazdu plus 100 kg - ka-
tegoria pojazdu M1 i N1); drugi daje uprawnienia do obstugi/

Czynnik klimatyzacji r1234yf [2]
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serwisowania pojazddw przekraczajacych mase odniesienia
1 305 kg (pojazdy ciezarowe).

Nieprzestrzeganie powyzszych przepisdw wiaze sie z wysokimi
karami pienieznymi dla serwisu, jak i pracownikéw, a nawet -
w wypadku warsztatu - zakazem obstugi klimatyzacji [13].

Oleje odpadowe

Oleje odpadowe nalezy rozumie¢ jako wszelkie oleje smarowe

i przemystowe, ktore nie nadajg sie do pierwotnego zastosowa-

nia. W szczegdlnosci sg to zuzyte oleje z silnikéw spalinowych,

oleje przektadniowe, oleje smarowe, oleje do turbin oraz oleje
hydrauliczne. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska

z dnia 29 grudnia 2014 r. oleje odpadowe sa kwalifikowane

do grupy 13 [12]. Z olejami odpadowymi nalezy postepowaé

nastepujaco:

1) oleje odpadowe nalezy zhiera¢ osobno, o ile jest to wyko-
nalne. Jezeli jest to mozliwe oraz optacalne pod wzgledem
ekonomicznym, oleje o réznych parametrach nie powinny by¢
mieszane (jezeli mieszanie uniemozliwi ich przetworzenie).
Nalezy pamietaé, ze zakaz ten tyczy sie rowniez przypadkow
mieszania olejéw odpadowych z innymi odpadamiczy substan-
cjami [12];

2) oleje powinny by¢ przetwarzane taka metoda, aby w zaden
sposdb nie wptywaty niekorzystnie na tereny wiejskie lub
miejsca o0 szczegblnym znaczeniu (w tym przyrodnicze i kul-
turowe), oraz przetwarzane zgodnie z hierarchig sposobéw
postepowania z odpadami [5];

3) w pierwszej kolejnosci oleje, ktore nie nadajg sie do dalszej
eksploatacji, powinny by¢ poddawane regeneracji. Jezeli jest
to niemozliwe ze wzgledu na stopien zanieczyszczenia, oleje
te powinny byé poddane innym procesom odzysku. Jezeli i to
jest niemozliwe, nalezy takg substancje unieszkodliwic;

4) zakazuje sie mieszania oleju zuzytego z innymi niebezpieczny-
mi odpadami (w tym zawierajace PCB) podczas ich zbierania
oraz magazynowania [5];

5) zakazane jest wylewanie oleju odpadowego do wod, gleby,
ziemi [12].

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy
z dnia 5 pazdziernika 2015 r. okre$lono sposéb postepowania
z olejami odpadowymi. Oleje, ktdre nie nadaja sie do dalszej
eksploatacji, nalezy zbiera¢ i magazynowa¢ wedtug sposobu ich
przemystowego wykorzystania lub unieszkodliwienia. Zabrania
sie mieszania olejow odpadowych z innymi substancjami. Nie
mozna miesza¢ na przyktad oleju silnikowego z ptynem hamul-
cowym, ptynem chtodniczym czy z innymi substancjami i prepara-
tami chemicznymi. Dopuszcza sie mieszanie olejow odpadowych
réznego typu, o ile nie wptynie to negatywnie na proces odzysku
badZ unieszkodliwienia.

Oleje odpadowe zbiera sie w pojemnikach, ktore zagwarantuja
bezpieczne przechowywanie odpadéw bez ryzyka jego wycieku.
Powinny by¢ one wykonane z materiatow odpornych na oddzia-
lywanie olejow odpadowych oraz na elektrycznos¢ statyczna.
Pojemnik powinien posiada¢ szczelne zamkniecie i by¢ zabez-
pieczony przed uszkodzeniem [7].

W widocznym miejscu na pojemniku umieszcza sie napis
,OLEJ ODPADOWY”". Dodatkowo powinien by¢ umieszczony na
nim kod moéwiacy o typie odpadu oraz powinny pojawi¢ sie nie-
zbedne oznaczenia zgodne z przepisami transportu odpadéw
niebezpiecznych. Jezeli olej odpadowy zgromadzony w danym
zbiorniku miat styczno$¢ z innymi substancjami niebezpiecznymi,
to nalezy umiesci¢ informacje o zanieczyszczeniu lub mozliwoSci
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zanieczyszczenia dang substancja. Zbiornik umieszcza sie
w miejscu utwardzonym, ktéry zabezpieczy przed zanieczyszcze-
niami gruntu i opadami atmosferycznymi. Miejsce, w ktorym jest
sktadowany zbiornik, powinno posiadac urzadzenie lub Srodki do
zbierania wyciekow tych odpaddéw. Dostep do zbiornika w celu
oproznienia lub wymiany moga miec tylko wtasciciele zbiornikow
oraz 0soby upowaznione do gospodarowania tymi olejami [12].

Baterie i akumulatory

Powotujac sie na ustawe z dnia 24 kwietnia 2009 r. o bateriach

i akumulatorach (Dz. U. 2009, Nr 666) stwierdza sig, ze bateria,

akumulator, jest zdefiniowana jako Zrédto energii elektrycznej wy-

twarzanej przez bezpoSrednie przetwarzanie energii chemicznej,

ktore sktada sie z jednego albo kilku:

a) pierwotnych ogniw baterii nienadajacych sie do powtérnego
natadowania,

b) wtdrnych ogniw baterii nadajacych sie do powtornego
natadowania.

Bateria samochodowa (akumulator samochodowy) jest Zro-
dtem energii uzywanej do rozrusznikow, oswietlenia lub inicjo-
wania zaptonu w pojazdach [15].

Powyzsza ustawa naktada obowigzki na przedsiebiorstwa
(w tym serwisy samochodowe), ktére wprowadzajg w obieg ba-
terie i akumulatory. Obowigzkiem serwiséw jest zorganizowanie
i sfinansowanie punktu zbierania, przetwarzania, recyklingu oraz
unieszkodliwienia zuzytych baterii i akumulatoréw. W wypadku
serwisu rozumie sie to jako zbieranie starych baterii i akumu-
latoréw w osobnym, wyznaczonym miejscu i przekazanie od-
padoéw do odpowiednich przedsiebiorstw odpowiedzialnych za
ich przetwarzanie, recykling lub unieszkodliwienie. Zakazuje sie
umieszczania baterii i akumulatoréw w pojemnikach z innymi
odpadami oraz unieszkodliwiania ich poprzez sktadowanie lub
przeksztatcanie termiczne [5, 15]. Taki serwis ma obowigzek
prowadzenia ewidencji iloSciowej i jakoSciowej odpaddw (baterii
i akumulatoréw). Serwis rozlicza sie z powyzszych odpadéw w po-
staci corocznego sprawozdania.

Wytwarzanie odpadow

Serwisy samochodowe podczas prac przy pojazdach wytwarzaja

odpady niebezpieczne i inne niz niebezpieczne. Dlatego zgodnie

z art. 180 a ustawy Prawo Ochrony Srodowiska dozwolone jest

wytwarzanie odpadéw po uzyskaniu pozwolenia. Jest ono wyma-

gane w przypadku, gdy:

¢ ilos¢ wytwarzanych odpaddw niebezpiecznych jest powyzej
1 Mg rocznie;

¢ ilosé wytwarzanych odpaddw innych niz niebezpieczne jest
powyzej 5 000 Mg [16].

Przyktadowy zbiornik na
olej odpadowy [17]
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Powyzsze pozwolenie wymagane jest w zwigzku z eksploata-
cja instalacji. W momencie, gdy serwis wytwarza odpady poza
eksploatacja instalacji, w tym wypadku samochodowej, takie
przedsiebiorstwo nie ma obowigzku uzyskania pozwolenia na
wytwarzania odpadow [5].

Klasyfikacja odpadow )

Klasyfikacja zawarta jest w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska

(Dz. U. 2014, poz. 1923) w sprawie katalogu odpadéw. Do od-

padéw najczesSciej wytwarzanych przez zaktady motoryzacyjne

zaliczano miedzy innymi [11]:

¢ 1501 01 opakowania z papieru i tekstur;

¢ 1301 10™ mineralne oleje hydrauliczne niezawierajace zwigz-
kow chlorowcoorganicznych;

¢ 13 02 05* mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smaro-
we zawierajgce zwigzki chlorowcoorganiczne;

¢ 13 02 06™ syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe,
smarowe;

¢ 13 02 08™ inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe;

¢ 15 01 02 opakowania z tworzyw sztucznych;

¢ 1502 03 sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania
(np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione
w 1502 02;

¢ 15 02 02* sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe

nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmat-

ki, Scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami

niebezpiecznymi;

16 01 03 zuzyte opony;

16 01 O7* filtry olejowe;

16 01 10* elementy wybuchowe (np. poduszki powietrzne);

16 01 13* ptyny hamulcowe;

16 01 14 ptyny zapobiegajace zamarzaniu zawierajgce nie-

bezpieczne substancje;

16 01 15 ptyny zapobiegajgce zamarzaniu inne niz wymienio-

new 16 01 14,

16 01 17 metale zelazne;

16 01 18 metale niezelazne;

16 01 19 tworzywa sztuczne;

16 01 20 szkto.

Odpadami niebezpiecznymi w katalogu odpaddéw sg odpady

oznakowane indeksem gornym w postaci gwiazdki ,*” przy ko-

dzie rodzaju odpadow, chyba ze majg zastosowanie przepisy

art. 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o0 odpadach.

* * & & o o

* & o o

Powyzsze kody sg niezbedne do prawidtowego oznaczenia
wszystkich pojemnikdw, w ktérych zbierane sa dane odpady.
Na przyktad jesli mamy pojemnik na filtry oleju, to na widocznej
czesci zbiornika powinna byé przyklejona kartka z nazwa danego
odpadu (w tym wypadku filtry oleju), a pod nazwa - kod odpadu
zgodny z klasyfikacjg podang przez ministerstwo Srodowiska [12].

Obowiazki przedsiebiorcy oraz optaty za korzystanie ze Srodowiska
Kazdy przedsiebiorca prowadzacy serwis obstugi pojazdow sa-
mochodowych jest zobowigzany do dokumentowania tego, co
dzieje sie z wytwarzanymi przez zaktad odpadami oraz sktadania
corocznych sprawozdan; jesli wymaga tego prawo - zobligowany
jest do uiszczania odpowiednich optat za korzystanie ze Srodo-
wiska. Do takich obowigzkow zalicza sie:
1) prowadzenie ilosciowej i jakoSciowej ewidencji odpadow
(gdzie takie odpady sg przekazywane); dokumentacja ta jest
niezbedna, aby stworzyé coroczne sprawozdanie w sprawie

Pojemniki przeznaczone do zbierania zuzytych filtrow olejowych oraz
tkanin do wycierania z odpowiednimi oznaczeniami

wytworzonych zanieczyszczen, ktore jest przekazywane odpo-

wiednim urzedom;

2) uiszczanie opfaty Srodowiskowej (zgodnie z art. 284 ustawy

z dnia 27 kwietnia 2001) za [16]:

- wprowadzanie gazéw i pytdw do powietrza (np. samocho-
dy zarejestrowane na firme, samochody, w ktérych silniki
musiaty pracowa¢ podczas wymaganych napraw, spalanie
paliw w kottowniach);

- wprowadzania Sciekow do wod lub do ziemi (np. parking
dla klientow posiadajacy odptyw wody do kanalizacji);

= pobor wody;

3) posiadanie odpowiednich decyzji z zakresu ochrony Srodowi-

ska, takich jak [16]:

- decyzje z zakresu gospodarki z odpadami;

— pozwolenia wodno-prawne (np. posiadanie myjni samocho-
dowej wymaga pozwolenia wodno-prawne, parking);

- pozwolenie zwigzane z emisjg gazow i pytdw do powietrza
(np. blacharnie, serwisy posiadajgce wentylacje z wymuszo-
nym odprowadzeniem zanieczyszczen).

Na podstawie powyzej przedstawionych wymogdw mozna wy-
wnioskowac, ze przedsiebiorca musi prowadzi¢ coroczne spra-
wozdania, uiszczaé optaty za korzystanie ze Srodowiska, prowa-
dzi¢ ewidencje odpaddw oraz posiada¢ odpowiednie pozwolenia.
Za nieprzestrzeganie przepiséw groza kary prawne oraz finanso-
we. Warto pamietacé o tym, ze kazde pozwolenie, jak na przyktad
te dotyczace iloSci i rodzajow gazow, ma swoje odpowiednie li-
mity. Przekroczenie ich wigze sie tez z otrzymaniem kary mimo
zgtoszenia o fakcie wytwarzania powyzszych zanieczyszczen.
Dlatego wazne jest, aby przedsigbiorca odpowiednio pilnowat
w jakiej ilosci i jakiego typu wytwarza zanieczyszczenia. W chwili,
kiedy stwierdzi, ze przekroczy dang ilos¢ szkodliwych substancii,
pytow, gazéw, wazne jest, aby zgtosit ten fakt i uiScit wymagana
optate w celu unikniecia ewentualnych kar [5].
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Korzystanie ze Srodowiska - emisja gazow i pytow oraz pozwolenia
wodno-prawne
Jak wspomniano wczeSniej, kazdy przedsiebiorca prowadzacy
serwis samochodowy, ktory wykracza poza ramy powszechnego
korzystania ze Srodowiska, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska ma obowiazek otrzymania pozwolenia emisyjnego.
Okreslono w nim urzadzenia, ktore wymagajg pozwolenia w celu
ich eksploatowania na terenie serwisu. Powyzsze rozporzadzenie
mowi, ze nie wymagane jest pozwolenie w wypadku emisji pytow
i gazéw do powietrza w sposdb niezorganizowany, na przyktad
jesli serwis posiada wentylacje bez wymuszonego obiegu. W mo-
mencie zamontowania wentylatora, ktéry ma wymusic ruch po-
wietrza, nalezy takg instalacje zgtosi¢. W rozporzadzeniu umiesz-
czono liste instalacji, ktére sg zwolnione z obowigzku otrzymania
zezwolenia. W razie potrzeby doktadnej analizy ustawy nalezy
wejsé na strone http://prawo.sejm.gov.pl, gdzie za pomocg wy-
szukiwarki mozna znalez¢ powyzszy dokument. Dodatkowo war-
to zwrécié uwage, ze nawet instalacja energetyczna (czyli taka,
w ktorej poprzez spalanie paliw wytwarzana jest energia) rowniez
jest zawarta w ustawie i opisano w niej typy instalacji, ktore sa
zwolnione z wymogu uzyskania pozwolenia. Dlatego warto zapo-
znac sie z tym przepisem, jesli ogrzewa sie hale poprzez piec na
wegiel, olej opatowy lub innymi substancjami i upewnic sie, czy
nie ma potrzeby zgtoszenia takiego pieca w celu unikniecia kary
oraz uiszczenia odpowiedniej optaty Srodowiskowej [10].

0d serwiséw obstugujacych pojazdy wymagane sg réwniez po-
zwolenia wodno-prawne, zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca 2017 .
(Dz. U. 2017, poz. 1566), na okre$lone instalacje. Przyktadowo:
jesli serwis posiada myjnie samochodowa, zgodnie z aktualnymi
przepisami wymagane sg odpowiednie pozwolenia wodno-prawne.
Warto zauwazy¢, ze jeSli na parkingu sa trzymane pojazdy przed
naprawa i po naprawie, a posiadajg instalacje odprowadzajgca
wode do kanalizacji, potrzebne jest odpowiednie pozwolenie. Inny
przypadek to sytuacja, gdy serwis posiada wtasna studnie, z ktorej
pobiera wode powyzej 5 m® na dobe. Wymagane jest pozwolenie
w wypadku odprowadzania Sciekdw do wod lub do ziem. Jezeli
Scieki sg odprowadzane do zbiornikdw bezodptywowych, takie po-
zwolenie w tym wypadku nie jest wymagane (np. szambo) [5, 14].

Ewidencja odpadow oraz sprawozdanie

Kazdy serwis jest zobowigzany do prowadzenia ewidencji iloScio-
wej i jakoSciowej zgodnie z katalogiem odpadéw. Dokumentacja
takiej ewidencji sktada sie z nastepujacych dokumentéw [5]:

¢ karty przekazania odpadow;

¢ karty ewidencji odpadow;

¢ karty ewidencji komunalnych osadow $ciekowych;

¢ karty ewidencji zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego.

Wzory kart mozna znalez¢ w rozporzadzeniu ministra Srodowi-
ska z dnia 12 grudnia 2014 roku (Dz. U. 2014, poz. 1973) [10].
Brak ewidencji wigze sie z karg pieniezna [5].

Zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. (Dz. U. 2013,
poz. 21) kazdy przedsiebiorca gromadzacy odpady jest zobowig-
zany do ztozenia sprawozdania do 15 marca za poprzedni rok ka-
lendarzowy marszatkowi wojewddztwa wiasciwemu ze wzgledu na:
1) ,siedzibe lub miejsce zamieszkania przedsiebiorcy - w przy-

padku sprawozdania o produktach, opakowaniach i o0 gospo-

darowaniu odpadami z nich powstajgcymi oraz sprawozdania

0 przeprowadzonych publicznych kampaniach edukacyjnych;

w przypadku braku siedziby lub miejsca zamieszkania na te-

rytorium Rzeczypospolitej Polskiej wtasciwy miejscowo jest

Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego;
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Wyciag spalin stosowany powszechnie w serwisach wymaga zgtoszenia
organowi ochrony Srodowiska z racji wymuszonej cyrkulacji spalin [10]

2) miejsce wytwarzania, zbierania lub przetwarzania odpadow
- w przypadku sprawozdania o wytwarzanych odpadach i go-
spodarowaniu odpadami” [12].

Zgodnie z przywotywana ustawag istnieje obowigzek przechowy-
wania przez 5 lat dokumentdw, stanowiacych podstawe opraco-
wania sprawozdania. Konieczne jest takze zarejestrowania firmy
na stronie BDO, gdzie sa gromadzone wszystkie informacje o od-
padach. Ustawa ta rowniez opisuje szczegbtowo, jak maja by¢
zbierane i magazynowane poszczegbline odpady [12].

Praktyka warsztatowa - obstuga klimatyzacji a dokumentacja
0d momentu wprowadzenia nowych regulacji dotyczacych f-gazéw
duza cze$é serwisow ma problem, jak poprawnie dokumentowaé
obstuge klimatyzacji w pojazdach osobowych, lub tego nie robi
[13]. Przed wprowadzeniem wyzej podanych przepiséw prawnych
pracownik serwisu napetniat klimatyzacje, podawat, ile gazu
wprowadzit i rozliczat sie z klientem za wykonana ustuge, wysta-
wiajac paragon czy fakture. Teraz, z racji koniecznosci doktadnej
kontroli iloSci gazu potrzebnego do obstugi klimatyzacji, nie jest
to takie oczywiste. Zanim mechanik serwisu napetni instalacje
gazem, musi upewnic sie poprzez odpowiednie procedury dia-
gnostyczne, czy uktad jest szczelny i nie grozi wyciekiem. Do-
datkowo musi tak opisywaé zlecenia obstugi poszczegdlnych aut
pod katem klimatyzacji, by przed 28 lutego [9] mogt policzy¢, ile
dokfadnie gazu kupit, ile wykorzystat do napetnienia ukfadu oraz
ile ewentualnie wyciekto w wyniku na przykfad usterki stacji do
obstugi klimatyzacji.



I hezpieczenstwo i ekologia B

Bardzo dobrg praktykg stosowang w autoryzowanych serwi-
sach oraz w coraz wiekszej liczbie matych warsztatéw samo-
chodowych jest stworzenie kompletnej dokumentacji tego, co
byto robione w pojeZdzie wraz z doktadnym opisem potwierdzo-
nym (jezeli jest to mozliwe) wydrukami z odpowiednich urza-
dzen. W wypadku autoryzowanego serwisu sg to nastepujgce
dokumenty:
¢ dokument przyjecia samochodu (zawarte sg w nim wszystkie

informacje o samochodzie, dane klienta oraz to, z jakim pro-

blemem sie zgtosit);
¢ dokument zlecenia naprawy (jest to dokument, w ktorym opi-
sane jest, co doktadnie zostato wykonane w samochodzie.

W takim dokumencie znajduje sie pozycja ,uwaga”, w ktorej

to serwis opisuje, czy uktad byt szczelny, ile gazu wyciggnieto
z uktadu oraz ile wprowadzono; jezeli byt nieszczelny, okre-
§lono doktadne miejsce nieszczelnoSci oraz metode jego
usuniecia);
¢ wydruk z dokumentacji technicznej potwierdzajacy, ile gazu
nalezy wprowadzi¢ do danego pojazdu;

¢ wydruk ze stacji do obstugi klimatyzacji, na ktérym znajduje
sie informacja o iloSci wydobytego gazu, ile gazu wprowadzono
oraz - jezeli posiada taka mozliwos¢ czy tez funkcje - wynik
testu szczelnoSci;

¢ kopia faktury lub paragonu.

Oryginaty dokumentow otrzymuje klient, kopie podpisane
przez klienta przechowuje serwis. Taka kompletna dokumenta-
cja (po pierwsze) pozwala bardzo doktadnie sprawdzi¢, ile gazu
ostatecznie zuzyto w ciggu roku oraz (w razie kontroli przez od-
powiednie organy) przedstawi¢ w doktadny sposéb, jak pojazdy
sg obstugiwane w serwisie i czy jest to zgodne z obowigzujacymi
przepisami prawa. Kazdy dotgczony do dokumentacji wydruk
z urzadzen, ktore stuza do obstugi klimatyzacji, zabezpiecza ser-
wis przed ewentualnym podejrzeniem o nieprawidtowa obstuge
klimatyzacji, zwieksza wiarygodno$é serwisu wzgledem wiasci-
ciela auta oraz utatwia podsumowanie, ile gazu zuzyto w ciggu
roku do obstugi klimatyzacji w pojazdach.

Podsumowanie

Prowadzenie dziatalnoSci gospodarczej, jaka jest serwis samo-
chodowy, wymaga nie tylko wiedzy na temat tego, jak taka firme
zatozy¢ czy w jaki sposob nig sprawnie zarzadzaé, ale takze duzej
wiedzy z zakresu ochrony Srodowiska. Coraz wieksze zaostrzenia
prawne z zakresu ochrony Srodowiska sprawiaja, ze stacja obstu-
gi pojazdéw musi systematycznie oraz w sposob uporzadkowany
zbieraé wszystkie dokumenty o tym, w jakich iloSciach sg wytwa-
rzane odpady, jak sa gromadzone oraz gdzie sg przekazywane.
Muszg pilnowaé, czy dane instalacje, ktore sg eksploatowane
w warsztacie, nie wymagajq zgtoszenia i uzyskania niezbednych
pozwolen. Sama obstuga klimatyzacji w serwisie powoduje zwiek-
szong liczbe dokumentdw, ktére maja na celu zebranie informacji
na temat tego, ile w danym roku gazu zostato zakupionego i zuzy-
tego w celu obstugi klimatyzacji w pojazdach. Powyzsze wymogi
sprawiaja, ze z jednej strony jest wieksze bezpieczenstwo dla Sro-
dowiska i przysztych pokolen, ale zarazem zwiekszajg sie koszty
utrzymania warsztatu samochodowego, gdyz niestety cze$¢ prze-
kazywanych odpaddw jest zabierana odpfatnie.
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Environmental issues in modern car services

In this article has been presented legal requirements of environ-
mental issues of car services. There are included data of annual
waste of vehicle servicing. What is more, the main environmental
issues has been indicated.

|

Kewords: car service, environment protection, sustainable
development.

Autorzy:

mgr inz. kukasz Mozga - Zachodniopomorski Uniwersytet Techno-
logiczny w Szczecinie

dr inz. Tomasz Stoeck - Zachodniopomorski Uniwersytet Techno-
logiczny w Szczecinie

21



