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Streszczenie. Prowadzenie ruchu kolejowego wymaga wykonywania wieln operacyi, ktire
winny by¢ celowe i tworzy¢ uporzqdkowany taicuch dziatan. Mamy wige do czynienia z procesem.
Tymczasem instrikcje stuzbowe dotyczace ruchu kolejowego koncentrujq si¢ na opisie poszczegdlnych
operacji. Brakuje nkazania catego tantcucha wykonywanych operacji. W artykule, na przykladzie
procesw przyjmowania i wyprawiania pociqgow na posterunkach ruchu, zaproponowano ukazanie
procedur ruchowych w postaci listy podstawowych operacji oraz w postaci schematiw blokowych.
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1. Wprowadzenie

Logistyczne podejscie do probleméw przeplywu tadunkéw i 0séb odgrywa co-
raz wieksze znaczenie. Przywiagzuje sie w nim duza wage do calosciowego, syste-
mowego spojrzenia na poszczegélne procesy logistyczne. Dotyczy to duzej skali
dzialan, tzw. tadicuch6w dostaw, ale réwniez dziatan w skali mikro, czyli w poszcze-
gblnych dzialach przedsiebiorstw.

Coraz wieksza kariere robi tez obecnie zarzadzanie procesami, ktdrego celem
ogdlnie jest podniesienie efektywnosci organizacji.

Dla prowadzenia ruchu kolejowego podstawowe znaczenie ma ,Instrukcja
o prowadzeniu ruchu pociggéw” (Ir-1)', znana wcze$niej jako Instrukcja R-1. Sta-
nowi ona rozwiniecie i uszczegbélowienie Rozporzadzenia Ministra Infrastrukeu-
ry w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji®.
Instrukcja Ir-1 jest zredagowana w konwencji Rozporzadzenia, a wiec sklada si¢
z paragraféw, ustepéw i punktéw zgrupowanych w rozdzialy. Nie to jest jednak
moze najistotniejsze. Gléwnym mankamentem sa opisy skupione tylko na zasa-
dach wykonywania poszczegdlnych czynnosci, jakie winni wykonywaé pracowni-
cy posterunkéw ruchu. Nie widaé natomiast pokazania poszczegSlnych proceséw,
czyli tadcuchéw uporzadkowanych operacji, ktére nalezy wykonywaé. Czytajacy

1 PKPPLK S.A. ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow” (Ir-1), Warszawa 2007
2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji, Dz. U. 2005 Nr 172 poz. 1444, z pdzniejszymi zmianami
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Instrukcje musi sam doszukiwaé sie ogélniejszego porzadku w prowadzeniu ruchu
kolejowego i znajdowacd logike postepowania. A przeciez kazde opracowanie na-
zywane instrukcjg winno mie¢ pewne walory dydaktyczne. Winna ona ulatwiad
zrozumienie istoty danej dziedziny, stuzy¢ samoksztalceniu. Likwidacja szkét przy-
gotowujacych dotychczas przyszlych pracownikéw prowadzacych ruch kolejowy,
gdzie nauczyciel byl przewodnikiem neutralizujacym niedoskonalo$¢ pomocy dy-
daktycznych, wymaga doskonalszych zrédel stuzacych szkoleniu.

Obecnie instrukcje kolejowe sa dostepne takze w internecie i korzystaja z nich
nie tylko pracownicy kolejowi, ale takze dosy¢ liczna rzesza entuzjastéw kolei.
Znajduja si¢ tam réwniez symulatory pracy réznych urzadzen sterowania ruchem,
jak np. symulator prezentowany na stronie www.isdr.pl3, ktére pobudzaja do po-
znawania metod prowadzenia ruchu kolejowego.

Wskazane czynniki sklaniaja do postulowania, aby instrukcje dotyczace pro-
wadzenia ruchu kolejowego byly wzbogacone o elementy ukazujace calo$ciowo
proces prowadzenia ruchu.

W dalszej czedci artykulu, na przykladzie postepowania przy przyjmowaniu
i wyprawianiu pociagéw na posterunkach ruchu, wskazano propozycje pokazania
prowadzenia ruchu pociagéw, jako procesu, czyli taficucha operacji. Prosty sposob
zarysowania procesu to przedstawienie listy typowych, kolejno wykonywanych
operacji ruchowych. Bardziej ztozona forma opisu, ale i dokladniejsza, jest zbudo-
wanie schematu blokowego, np. w konwencji stosowanej na schematach algoryt-
méw dla programéw komputerowych.

2. Przedstawienie realizacji drég przebiegu dla wjazdu i wyjazdu pocia-
g6w jako laficucha operacji

Przygotowanie drogi przebiegu, przejazd pociagu i rozwigzanie drogi przebie-
gu wymagaja wykonania pewnego laficucha operacji przez personel posterunkéw
nastawczych.

Analizujac tre$¢ rozdzialu V w Instrukcji Ir-1, a takze biorac pod uwage rézne
warianty urzadzen srk na stacji, mozna wyodrebnié nastepujace etapy w taficuchu
operacji ruchowych na posterunkach ruchu zwigzanym z przyjmowaniem i wypra-
wianiem pociagow:

1) wybdr toru na przyjecie lub wyprawienie pociagu,
2) wydanie polecenia przygotowania drogi przebiegu,
3) przygotowanie drogi przebiegu,

4) sprawdzenie przygotowania drogi przebiegu,

5) zgloszenie przygotowania drogi przebiegu,

6) wydanie polecenia podania sygnalu na semaforze,

3 ChybaA., Okrzesik P., Puchata M.: Symulator komputerowy przekaznikowego systemu (typu E) sterowania
ruchem pociagdéw na stacji jako narzgdzie szkolenia i doskonalenia zawodowego dyzurnych ruchu, Zeszyty
Naukowo-Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie nr 158, seria Materiaty konferencyjne nr 96, Krakow
2011
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7) podanie sygnatlu zezwalajacego na semaforze,
8) obserwowanie jazdy pociagu,
9) rozwiazanie drogi przebiegu,

10) zgloszenie wjazdu (wyjazdu) pociagu.

W tym laficuchu wystepuja dwie grupy operacji:

e operacje zwigzane z obstuga urzadzen stk i kontrola zajetosci toréw (opera-

ge: 3,4,7,819),
e operacje informacyjno-decyzyjne (operacje: 1, 2, 5, 6 i 10).
Powyzsza lista 10 operacji jest lista maksymalng i jest ustawiona w kolejnosci
ich wykonywania. O faktycznie wykonywanych operacjach w konkretnym przy-
padku decyduja takie czynniki, jak:
* liczba nastawni uczestniczgcych w przygotowywaniu drogi przebiegu,
* rodzaj urzadzeni sterowania ruchem kolejowym,
* kierunek jazdy pociaggu.
Jezeli tylko sama nastawnia dysponujaca uczestniczy w przygotowaniu drogi
przebiegu, to nalezy wykonaé jedynie nastepujace operacje:
* wybdr toru na przyjecie lub wyprawienie pociagu,
* przygotowanie drogi przebiegu,
* sprawdzenie przygotowania drogi przebiegu,
* podanie sygnatlu zezwalajgcego na semaforze,
* obserwowanie jazdy pociagu,
* rozwiazanie drogi przebiegu.
Lista ta ma zastosowanie, gdy:
® stacja wyposazona jest w urzadzenia elektryczne srk i posiada w zwigzku
z tym tylko nastawnie dysponujaca,

® stacja ma urzadzenia mechaniczne stk i kilka okregéw nastawczych, ale re-
alizowany jest wyjazd ze stacji od strony nastawni dysponujacej, bez udziatu
innych nastawni.

W powyzszej liScie nie wystepuja operacje zwigzane ze wspélpraca nastawni.

Jezeli stacja jest wyposazona w urzadzenia mechaniczne srk, bez blokady sta-
cyjnej i realizowany jest wjazd lub wyjazd pociggu od strony nastawni wykonaw-
czej, to nalezy wykonaé wszystkie 10 operacji z listy maksymalnej. Telefoniczne
przekazywanie poleceni i dokonywanie zgloszen nie gwarantuje bowiem odpowied-
niego poziomu kontroli przez urzadzenia stk poczynan pracownikéw i konieczna
jest pelna wymiana informacji na drodze telefonicznej miedzy nastawniami, aby
dyzurny ruchu uzyskal pewnos¢, ze nastawniczy odpowiednio przygotowal droge
przebiegu i mozna podaé sygnal zezwalajacy na semaforze.

Jezeli stacja jest wyposazona w urzadzenia mechaniczne srk z blokada stacyjna,
istnieje zalezno$¢ sygnaléw na semaforach od polozenia zwrotnic i realizowany
jest wjazd lub wyjazd pociagu od strony nastawni wykonawczej, to z listy mak-
symalnej wypadaja operacje 5 i 6. Jesli jest na stacji blokada stacyjna i spelnione
sa warunki polegania na niej, to przekazanie polecenia przygotowania drogi prze-
biegu przez blok dania nakazu jest jednocze$nie juz poleceniem podania sygnatu
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zezwalajacego na semaforze. Przyjmuje sie tutaj zalozenie, ze urzadzenia blokady
stacyjnej na tyle dobrze uzalezniaja nastawnie miedzy soba, ze nastawniczy ma
ograniczone mozliwosci zrobienia nieodpowiedniego kroku i stworzenia sytuacji
niebezpiecznej dla ruchu.

Najbardziej zlozona jest sytuacja, gdy wjazd pociagu nastepuje od strony na-
stawni dysponujacej (stacja podzielona na okregi nastawcze). Poniewaz pociag
wjezdza réwniez w okreg nastawczy nastawni wykonawczej, to nastawnia wyko-
nawcza musi sprawdzié, czy tor przewidziany na wjazd jest wolny od polowy stacji
do semafora wyjazdowego oraz przygotowal ochronng droge przebiegu za tym
semaforem. Nastawnia wykonawcza musi wiec dosta¢ telefoniczne polecenie przy-
gotowania drogi przebiegu w swoim okregu nastawczym, a po jej przygotowaniu
zglosi¢ ten fakt nastawni dysponujgacej. Dopiero wtedy dyzurny ruchu przygoto-
wuje droge przebiegu w swoim okregu nastawczym i podaje sygnal zezwalajacy
na semaforze wjazdowym. Lista operacji jest przy tym niezalezna od korzystania
z blokady stacyjnej. Stosowanie odpowiedniego sposobu w porozumiewaniu si¢
nastawni ma tutaj wplyw nie na zakres realizowanych operacji, a na sposéb wy-
konania operacji porozumiewawczych (obstuga bloku zgody lub telefonogram).

Porzadek dzialania jest tu wiec nastepujacy:

1) nastawnia dysponujaca wykonuje operacje: 11 2,

2) nastawnia wykonawcza wykonuje operacje: 3,415,

3) nastawnia dysponujaca wykonuje operacje: 3, 4, 7, 8,91 10,

4) nastawnia wykonawcza wykonuje operacije 9.

3. Procedury realizacji drég przebiegu dla wjazdu i wyjazdu pociagéw
w postaci schematéw blokowych

Poniewaz procedury prowadzenia ruchu kolejowego sa zlozone ze wzgledu na
liczne uwarunkowania, zalezno$¢ od dostepnej techniki srk, sytuacje nietypowe
— to budowanie szczeg6lowych schematéw blokowych uwzgledniajacych wszyst-
kie mozliwosci prowadzi do bardzo rozbudowanych rysunkéw. Stad przedstawio-
na dalej propozycja schematu blokowego procedury realizacji przebiegu pociagu
moze by¢ traktowana jako wariant podstawowy i przyklad mozliwosci ilustracji
procesu ruchowego w formie schematu.

Schemat blokowy (rys. 1, 2 i 3) stworzono z mysla o stacji posredniej, a wiec
najbardziej typowej na sieci kolejowej, ktéra w zalezno$ci od rodzaju urzadzen na-
stawczych stanowi jeden okreg nastawczy lub podzielona jest na dwa okregi — na-
stawni dysponujacej (ND) i nastawni wykonawczej (NW). Uwzgledniono powigza-
nie nastawni blokadg stacyjna oraz wariant ze wsp6lpraca nastawni tylko na drodze
telefonicznej. Dla wariantu z blokada stacyjna zalozono, ze spelnione sa jednoczesnie
wszystkie wskazane w Instrukcji Ir-1 warunki bezpiecznego wykorzystywania tej
blokady dla przekazywania poleceni przygotowania drogi przebiegu i dokonywania
zgloszeni o gotowosci drég przebiegu lub wiezdzie czy wyjezdzie pociagu.
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Rys. 1. Schemat blokowy procesu wjazdu i wyjazdu pociggu na stacji — cz. 1
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Rys. 2. Schemat blokowy procesu wiazdu i wyjazdu pociggu na stacji — cz. 11
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Rys. 3. Schemat blokowy procesu wjazdu i wyjazdu pociggu na stacji — cz. 111
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Patrzac na schemat blokowy mozna §ledzi¢ kolejnos¢ wykonywania operacji
nastawczych i informacyjno-decyzyjnych zwiazanych z przygotowaniem drég
przebiegu dla wjazdu pociagdw z poszczeg6lnych kierunkéw lub dla wyjazdu po-
ciaggéw na rézne kierunki. Tej mozliwosci nie zapewniaja bezposrednio opisy za-
warte w Instrukcji Ir-1 i trzeba sie tam domyslaé sekwencji operacji ruchowych.

Dla poznania szczegdtéw wykonywania poszczegdlnych operacji wskazanych
na schemacie blokowym trzeba siegng¢ do instrukeji Ir-1. Mozna by nawet na
schemacie blokowym zaznaczy¢ numery odno$nych paragraféw.

4. Zakonczenie

Celem artykulu bylo przedstawienie pewnej propozycji wzmocnienia waloréw
dydaktycznych Instrukcji o prowadzeniu ruchu pocigqgow Ir-1 i uczynienia z niej bar-
dziej przyjaznego narzedzia wspomagajacego dyzurnych ruchu i nastawniczych.
Poprawianie funkcji dydaktycznej instrukeji kolejowych jest réwniez istotne wo-
bec likwidacji technikéw kolejowych i utrudnienia w ten sposéb procesu przygoto-
wania przyszlego personelu posterunkéw ruchu. Ukazywanie prowadzenia ruchu
kolejowego jako procesu zlozonego z sekwencji operacji uzmystawia lepiej logike
postepowania. Same instrukcje kolejowe wzbogacone o algorytmy postepowania
beda mogly by¢ kojarzone bardziej jako forma wspierania pracownika niz jako
podstawa do rozliczania pracownikéw z nieprawidtowosci w ich pracy.

Literatura

[1} Chyba A., Okrzesik P, Puchala M., Symulator komputerowy prze-
kaZnikowego systemu (typu E) sterowania ruchem pociggéw na sta-
¢ji jako narzedzie szkolenia i doskonalenia zawodowego dyzurnych ru-
chu. X Ogélnopolska Konferencja Naukowo-Techniczna ,Nowoczesne
Technologie i Systemy Zarzadzania w Transporcie Szynowym”, Zakopane
30 listopada - 2 grudnia 2011 r. Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowa-
rzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej
Oddzial w Krakowie, seria Materialy Konferencyjne nr 96.

[2} PKP PLK S.A. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw (Ir-1), Warsza-
wa 2007.

[31 Rozporzadzenie Ministra Infrastrukeury z dnia 18.07.2005 w sprawie
ogdblnych warunké6w prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, Dz. U.
2005 Nr 172 poz. 1444, z pézniejszymi zmianami,

[4} www.isdr.pl



