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KOSZTY JEDNOSTKOWE PRZEDSIEBIORSTW MIEDZYNARODOWEGO
TRANSPORTU CIEZAROWEGO OPERUJACYCH GLOWNIE NA RYNKU UE

W artykule omoéwiono rozwéj polskiego sektora miedzynarodowego transportu
cigzarowego od 2005 r. Przedstawiono ksztaltowanie si¢ wielkoSci pracy przewozowej
wedhug typoéw przewozow oraz jej udziat w rynku europejskim w 2016 r. Podano
wielkoSci charakteryzujace liczbg¢ przedsigbiorstw przewozow migdzynarodowych
w Polsce i liczbg eksploatowanych w nich samochoddéw cigzarowych. Scharakteryzowano
wybrane cechy przedsigbiorstw uczestniczacych w wykonanych przez ITS badaniach
kosztow jednostkowych. Zaprezentowano s$rednie koszty 1 wozokilometra przebiegu
i jednostkowe koszty rodzajowe w 2016 r. wedlug grup wielko$ci zbadanych firm oraz
srednie koszty jednostkowe w latach 2009 — 2016 ogdtem i wedtug wyspecyfikowanych
rodzajow kosztow, a takze struktur¢ rodzajowa s$rednich kosztéw 1 wozokilometra
przebiegu w 2016 1.

Stowa kluczowe: koszty, transport migdzynarodowy, transport ci¢zarowy, Unia Europejska

UNIT COSTS OF THE INTERNATIONAL FREIGHT TRANSPORT COMPANIES
OPERATING MAINLY ON THE EU MARKET

The article discusses development of the Polish sector of the international freight transport
since 2005. Shaping of the haulage work arranged by type of transport and its share in the
European market in 2016 has been shown. The figures characterizing the number of
international transport companies in Poland and the number of trucks used by them are
given. The selected features of enterprises participating in unit cost studies conducted by
ITS were characterized. The average costs of 1 vehicle-kilometre of the mileage and
generic unit cost in 2016 were presented according to the size groups of the surveyed
companies and average unit costs in 2009-2016 in total as well as according to the
specified types of costs and the generic structure of average costs of 1 vehicle-kilometre of
mileage in 2016.

Keywords: costs, international transport, freight transport, European Union
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Wprowadzenie

Polskie firmy migdzynarodowego transportu cigzarowego, w efekcie otwarcia rynku
unijnego po akcesji naszego kraju do UE, dzigki zdolno$ciom ich kadry i ich wysitkowi,
a takze dzigki nizszym kosztom prowadzenia dziatalnosci (w tym nizszym kosztom
zatrudnienia kierowcow) w pordwnaniu szczeg6Olnie z firmami transportowymi tzw.
,stare]” UE, zdobyly pozycje dominujaca na tym rynku. Obecnie przeszto 25% pracy
przewozowej miedzynarodowego transportu cigzarowego w UE wykonuja firmy
zarejestrowane w Polsce.

Jednak sukces rynkowy polskich przewoznikow migdzynarodowych, ale takze
przewoznikéw z innych unijnych krajéw Europy $rodkowej i wschodniej, spowodowat
reakcje ze strony niektorych panstw cztonkowskich. Ostatnio jeste§my $Swiadkami
wyjatkowego nasilenia dziatan takich panstw UE, jak np. Niemcy czy Francja,
stanowiacych przejaw polityki protekcjonistycznej wobec rodzimych przedsigbiorstw
migdzynarodowego transportu samochodowego. Dzialania te, potwierdzone stanowiskiem
Rady UE w sprawie pracownikow delegowanych, zagrazaja wysokiej konkurencyjnosci
m.in. polskich przewoznikéw miedzynarodowych'.

Instytut Transportu Samochodowego, poprzez swoje badania, ktorych celem jest
monitorowanie zmian zachodzacych na rynku transportu samochodowego, w miarg swoich
mozliwo$ci stara si¢ dostarcza¢ organom odpowiedzialnym za polska polityke
transportowa wiarygodnych i aktualnych informacji o tym rynku. Organa te w praktyce,
czgsto pozbawione sa wystarczajacej wiedzy o szczegdlnie dynamicznie zmieniajacej si¢
w ostatnich latach sytuacji przedsigbiorstw transportowych funkcjonujacych na
konkurencyjnym rynku transportowym, a przez to posiadaja ograniczona mozliwo$é
podejmowania decyzji w sytuacjach kryzysowych, ktorych jesteSmy $wiadkami
w ostatnich latach (m.in. np. embargo Rosji z 2014 r. na dostawy niektérych artykulow
spozywczych). Aktualnie wiedza ta jest niezbedna dla argumentowania racji polskiego
sektora migdzynarodowego transportu drogowego wobec Komisji Europejskie;.
Przykltadem jest chociazby kwestia dotyczaca placy minimalnej pracownikow
delegowanych, w tym kierowcow transportu miedzynarodowego. Dzigki m.in. badaniom
prowadzonym w Instytucie Transportu Samochodowego w zakresie monitorowania zmian
na rynku miedzynarodowych przewozow drogowych, w tym ksztaltowania si¢ $rednich
kosztow 1 wozokilometra przebiegu w polskich przedsigbiorstwach migdzynarodowego
transportu samochodowego, mozliwe bylo w 2017 r. dostarczenie Ministerstwu
Infrastruktury i Budownictwa [4] oraz Zrzeszeniu Migdzynarodowych Przewoznikow
Drogowych [3] argumentéw w przedmiotowym zakresie, ktore z zatozenia mialy stuzy¢
obronie racji polskiej strony wobec stanowiska Komisji Europejskiej® operujacej hastami
rownosci spotecznej i przeciwdziataniu dumpingowi socjalnemu [6].

Prowadzone przez ITS prace dotyczace monitorowania m.in. zmian kosztéw
jednostkowych na rynku migdzynarodowego transportu cigzarowego umozliwiaja ponadto
coraz wigkszej liczbie uczestnikow szeroko pojetego rynku transportu obserwacje
tendencji majacych miejsce na tym rynku i zapoznanie si¢ z problemami jego rozwoju.
Uzyskane informacje sa rowniez przydatne przewoznikom do pordéwnan i oceny wiasnej

Umownie, w uproszczeniu, dalszej czgéci opracowania jest uzywane takze okres$lenie ,polscy przewoznicy
migdzynarodowi” odnoszace si¢ do przedsigbiorstw zarejestrowanych w Polce.

Projekt Pakietu Mobilnos$ci dotyczacy m.in. kwestii ptacy minimalnej kierowcow, Komisja Europejska przedstawita
31 maja 2017 r. Rada UE w dniu 23 pazdziernika 2017 r. przyjgta stanowisko ws. pracownikow delegowanych, w tym
m.in. w kwestii zasad wynagradzania kierowcow.
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pozycji na konkurencyjnym rynku. Sa niezb¢dna przestanka do opracowywania przez te
przedsigbiorstwa wlasnych strategii rozwoju, szczegolnie w sektorze MSP.

1. Rozwdj sektora polskiego miedzynarodowego transportu cigzarowego

Wedlug Biura ds. Transportu Migdzynarodowego Generalnej Inspekcji Transportu
Drogowego (GITD; dawniej BOTM), przewozy mi¢dzynarodowe (wedtug stanu na koniec
2016 r.) wykonywalo okoto 32,1 tys. firm zarejestrowanych w Polsce (posiadajacych
wazne wypisy z licencji), czyli niespelna trzykrotnie wigcej w pordwnaniu ze stanem
z grudnia 2004 r. [1] [5]. Liczba wypiséw z licencji firm wykonujacych przewozy
miedzynarodowe wedtug stanu na koniec 2016 r. wyniosta okoto 205,4 tys. oraz wzrosta
niespelna trzy i pot krotnie w porownaniu z odpowiednia liczba w koncu 2004 r.

Przewozy miedzynarodowe wyniosty: w 2016 r. 2429 min ton i 184,1 mld tkm.
W 2016 r. praca przewozowa transportu mi¢dzynarodowego byta przeszto 3,5 krotnie
wigksza w poréwnaniu z praca wykonana w 2005 r. W strukturze typow przewozow
tadunkow migdzynarodowym transportem samochodowym od 2005 r. przeszto trzykrotnie
wzrosta masa tadunkow wywozonych, jak i przywozonych do Polski, a praca przewozowa
wzrosta w tym typie przewozOéw trzykrotnie. Ponadto znaczaco wzrosly przewozy
wykonywane przez polskie firmy pomigdzy obcymi krajami (siedmiokrotnie wedlug
przewiezionych ton oraz przeszto pigciokrotnie w pracy przewozowej) 1 przewozy
kabotazowe (niespelna 16 razy w masie przewiezionych tadunkéw i 20 razy w pracy
przewozowej) (tab. 1.)

Tabela 1
Przewozy i praca przewozowa polskiego migdzynarodowego transportu cigzarowego w 2005 r.
iw 2016 r. wedlug typow przewozow

Table 1
Transport and haulage work of the Polish international freight transport in 2005
and in 2016 by the type of transport

2005 . 2016 1. Dynamika (2005 = 100%)

[tys. t] [mln tkm] [tys. t] [mln tkm] | przewozy |praca przew.
Transp. migdzynarodowy og. 52551 50886 242858 184115 462,1 361,8

w tym:

Wywoz 21286 20570 72980 62206 342,9 3024
przywoz 19531 19018 63573 55901 3255 293,9
przewozy migdzy obcymi kraj. 9314 10645 68261 53037 732,9 498,2
7 tego tranzyt przez Polske . . 3709 5831 . .
kabotaz 2420 653 38044 12971 15721 1986,4

Zrodto: GUS ,,Transport — wyniki dziatalnosci w 2016 r.” (2005 r.) i obliczenia wiasne

Nalezy raz jeszcze podkresli¢, ze polscy przewoznicy migdzynarodowi zdecydowanie
dominuja w pracy przewozowej unijnego, miedzynarodowego transportu cigzarowego’.
W latach 2005 — 2015 udziat ten wzrost z 8,2% do 25,1% (rys. 1).

3 GUS - . Transport — wyniki dziatalnosci” w 2015 r.; s. 284
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Rys. 1. Praca przewozowa wykonana polskim migdzynarodowym transportem cigzarowym na tle
pracy przewozowej ci¢zarowego transportu migdzynarodowego w pozostatych krajach UE w latach
2005 - 2015 [mld tkm]

Fig. 1. Haulage work carried out by the Polish international freight transport against the
background of the international freight transport haulage work in other EU countries in 2005-2015
[billion tkm]

Zrédto: rysunek whasny na podstawie danych GUS — ,, Transport — wyniki dziatalnoéci” za lata 2005 — 2015
www.money.pl

Przyktadowo, wudzial przewoznikow niemieckich w pracy przewozowej na
migdzynarodowym rynku samochodowych przewozéw rzeczy wyniost 7,3%,
a przewoznikow francuskich wyniost 2% (rys. 2). Fakt ten $wiadczy o wysokiej
konkurencyjnosci polskich przewoznikéw drogowych na rynku mi¢dzynarodowym.
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Rys. 2. Struktura pracy przewozowej wykonanej przez migdzynarodowych przewoznikow
drogowych rzeczy krajow UE w 2015 1. [%]
Fig. 2. Structure of the haulage work carried out by the international road hauliers
of EU countries in 2015 [%]
Zrédto: rys. whasny na podstawie danych GUS
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2. Metody pozyskiwania danych do badan

Dane przedsigbiorstw cigzarowego transportu samochodowego o kosztach ich
dziatalno$ci pozyskiwane byly w rezultacie badan ankietowych prowadzonych w cyklu
potrocznym. Ankietyzacj¢ prowadzono gldwnie przy wsparciu ZMPD, w wyniku
bezposrednich kontaktow z przedsigbiorstwami transportu samochodowego oraz ankiete
w formie elektronicznej zamieszczona na stronie internetowej ITS oraz na stronie
internetowej ZMPD. Dane z badan, po ich zweryfikowaniu, zasilaja baz¢ danych
o kosztach przedsigbiorstw cigzarowego transportu samochodowego. Obliczenia Srednich
kosztow jednostkowych w badanych zbiorowos$ciach przedsigbiorstw i ich struktury
rodzajowej wedlug zadanego zakresu podmiotowego, w tym wedlug grup wielkosci
przedsigbiorstw 1 specyfiki obstugiwanych rynkow transportowych, wykonano przy
pomocy opracowanego w ITS, specjalnego programu komputerowego.

3. Charakterystyka statystyczna préoby badawczej

W Dbadaniach ankietowych dotyczacych kosztow za 2016 r. uzyskano dane
z 58 przedsigbiorstw wykonujacych przewozy gtdéwnie w relacjach z innymi krajami UE.
W zbadanej populacji przedsicbiorstw, statystycznie jedno przedsigbiorstwo
dysponowato w 2016 r. $rednig liczba 29 samochoddéw cigzarowych o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 12,0 Mg (tab. 2).
Tabela 2
Charakterystyczne cechy badanej proby przedsigbiorstw migdzynarodowego transportu
cigzarowego, o dominujacym udziale przewozow w relacjach z rynkami innych krajow UE,
uczestniczacych w badaniach kosztowych za 2016 r., wedtug wielko$ci przedsigbiorstw oraz $rednie
wazone dla zbadanej zbiorowosci (tabor powyzej 12,0 Mg dmc o nadwoziach uniwersalnych)
Table 2
Characteristic features of the examined sample of international freight transport companies with a
dominant share of transport along the routes to the markets of other EU countries participating in
cost surveys for 2016, by the size of enterprises and weighted averages for the surveyed population
(rolling stock over 12.0 Mg MPW with universal bodies)

Wyszczegolnienie Jedn. mikro mate $Srednie duze Srednio
miary [(do 5 sam.)|(6 do 9 sam.)|(10 do 49 sam.)| (50 i wiecej)

Srednia liczba samochodow ciezarowych szt. 2,7 7,0 20,3 99,9 28,9
Srednia liczba pracownikéw w przedsiebiorstwie prac. 3,8 10,8 24,9 131,3 37,7
Srednia liczba kierowcéw w przedsiebiorstwie kier. 2,7 7,0 20,3 102,6 29,4
Sredni przebieg samochodéw w przedsiebiorstwie | tys. km 330,8 940,8 24341 11461,3 3386,7
Sredni przebieg jednego samochodu w przeds. tys. km 124,0 134,4 120,0 114,7 117,4
Liczba zbadanych przedsigbiorstw 15 4 21 18 58

Zrodto: obliczenia na podstawie bazy danych ITS o kosztach w przedsigbiorstwach ciezarowego transportu
samochodowego

Sredni przebieg samochodu ciezarowego zatrudnionego w przedmiotowych
przewozach wyniost w 2016 r. okoto 117 tys. km. Srednio w badanym przedsigbiorstwie
w 2016 r., zatrudnionych byto 38 pracownikoéw, w tym 29 kierowcow.

Srednie koszty jednego wozokilometra przebiegu ogétem i wedlug rodzajow kosztow,
dla grup przedsigbiorstw wyodrebnionych ze wzgledu na specyfike obstugiwanych rynkow
przewozdw, obliczono jako $rednie wazone. Wagi stanowily udziaty liczb samochodow
cigzarowych eksploatowanych w przedsigbiorstwach wedlug grup ich wielko$ci,
w liczbach ogdélem samochoddow cigzarowych w transporcie migdzynarodowym
w poszczegodlnych latach. Zaznacza sig, ze wyniki szacunkéw $rednich kosztéw jednego
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wozokilometra przebiegu odnosza si¢ do przedsigbiorstw zbadanej zbiorowosci. Niemniej
rezultaty badan daja ogdlna informacj¢ o tendencjach ksztaltowania si¢ kosztow
jednostkowych w sektorze transportu samochodowego. W tabeli 3 podano wyniki badan
kosztowych w przedsigbiorstwach transportu cigzarowego wedlug grup wielkoSci
przedsigbiorstw oraz obliczone jako $rednie wazone $rednie koszy jednostkowe
przewozow dla calej proby przedsigbiorstw przewozoéw  migdzynarodowych
o dominujacym udziale przewozow w relacjach z rynkami innych krajow UE, za 2016 r.

Tabela 3
Srednie koszty 1 wozokilometra przebiegu wedtug wielkosci przedsigbiorstw i $rednie wazone
koszty w badanych przedsigbiorstwach w 2016 r. (tabor uniwersalny; rynki innych krajow UE)

[zt/wozokm]
Table 3
Average costs of 1 vehicle-kilometre of mileage according to the size of enterprises and weighted
average costs in the surveyed enterprises in 2016 (universal rolling stock, markets of other EU
countries) [PLN / veh-km]

mikro mate $rednie duze Srednie wazone

(1-5) UE | (6-9) UE (10-49) UH (50+) UE | koszty 1 wozokm

Wyszczegdlnienie przebiegu
[zt/wozokm]gt/wozokmet/wozokmet/wozokn]  [zt/wozokm]

Srednie koszty 1 wozokilometra przebiegu, w tym: 3,72 3,84 3,91 3,92 3,85
materiaty pedne i eksploatacyjne 1,45 1,51 1,563 1,53 1,51
ustugi remontowe, naprawy i ogumienie 0,12 0,09 0,12 0,12 0,11
amortyzacja lub utrata warto$ci rynkowej taboru 0,11 0,14 0,13 0,14 0,13
pozostate koszty kapitatu (leasing, kredyt) 0,04 0,04 0,05 0,06 0,05
wynagrodz i deleg kierowcow oraz ubezp spot obc pracodawce 0,97 0,92 0,95 0,98 0,95
ubezpieczenie srodkdw transportu oraz podatek od sr. tr. 0,39 0,45 0,44 0,40 0,42
optaty drogowe 0,52 0,59 0,57 0,58 0,56
pozostate koszty dziatalnosci przewozowej przedsiebiorstwa 0,13 0,10 0,15 0,12 0,12
Liczba zbadanych przedsigbiorstw 15 4 21 18 58

Zrodio: obliczenia na podstawie bazy danych ITS o kosztach w przedsigbiorstwach ciezarowego transportu
samochodowego

azc 381 383 3,94 3,85
4,00 - 357 376 7
299 3,10
3,00 -
2,00 -
1,00 -
0,00 T T T T T T 1 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Rys. 3. Srednie koszty 1 wozokilometra przebiegu w badanych przedsigbiorstwach posiadajacych
licencje na wykonywanie przewozow migdzynarodowych (tabor uniwersalny o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 12,0 Mg; rynki innych krajow UE; 2009 — 2016) [zl/wozokm]

Fig. 3. Average costs of 1 vehicle-kilometre of mileage in the surveyed enterprises licensed to
perform international transport (universal rolling stock with maximum permissible weight
exceeding 12.0 Mg, markets of other EU countries, 2009 - 2016) [PLN /veh-km]

Zrodto: rysunek whasny na podstawie danych z badan ITS
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Srednie wazone koszty 1 wozokilometra przebiegu w badanej grupie przedsiebiorstw
o dominujacym udziale przewozow w relacjach z rynkami innych krajow UE, taborem
uniwersalnym powyzej 12,0 Mg dmce, wyniosty w 2016 r. 3,85 zZk/wozokm (rys. 3).

Dynamika zmian $rednich kosztow 1 wozokilometra przebiegu samochodow
cigzarowych w przedmiotowym zakresie wyniosta w okresie 2009 — 2016 r. okoto 129%.
Wplyw na wzrost $rednich kosztow 1 wozokilometra przebiegu w omawianym okresie
miaty przede wszystkim zwigkszajace si¢ koszty paliw, wzrost wynagrodzen kierowcow
1 wzrost kosztow korzystania z drog.

Koszty paliw wzrosty w tym czasie o okoto 33%, koszty optat drogowych wzrosty
o przeszto 120%, a koszty wynagrodzenia kierowcow, delegacji kierowcoOw i ponoszone
przez pracodawce koszty ubezpieczenia spotecznego kierowcoéw - wzrosty o okoto 66%
(tab. 4, rys. 4).

Tabela 4
Wazone $rednie koszty 1 wozokilometra przebiegu ogotem oraz wedtug wybranych rodzajow
kosztéw w latach 2009 — 2016 w badanych przedsigbiorstwach transportu cigzarowego
eksploatujacych tabor powyzej 12,0 Mg dmc o nadwoziach uniwersalnych, o dominujacym udziale
przewozow w relacjach z rynkami innych krajow UE [zl/wozokm]
Table 4
Weighted average costs of 1 vehicle-kilometre of mileage in total and according to selected types of
costs in the years 2009 - 2016 in the surveyed freight transport companies operating the rolling
stock above 12.0 Mg MPW with universal bodies, with a dominant share of transport along the
routes to the other EU countries [PLN / veh-km]

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Srednie koszty 1 wozokilometra przebiegu, w tym: 2,99 3,10 3,57 3,76 3,81 3,83 3,94 3,85
materialy pedne i eksploatacyjne 1,13 1,24 1,46 1,48 1,53 1,52 1,47 1,51
ustugi remontowe, naprawy i ogumienie 0,18 0,19 0,21 0,20 0,18 0,16 0,17 0,11
amortyzacja lub utrata warto$ci rynkowej taboru 0,19 0,18 0,14 0,16 0,17 0,15 0,15 0,13
pozostate koszty kapitatu (leasing, kredyt) 0,33 0,28 0,15 0,17 0,10 0,08 0,07 0,05
wynagrodz i deleg kierowcow oraz ubezp spot obc pracodawce 0,56 0,56 0,73 0,81 0,90 0,96 1,02 0,95
ubezpieczenie Srodkéw transportu oraz podatek od $r. tr. 0,11 0,11 0,18 0,24 0,28 0,30 0,37 0,42
optaty drogowe 0,25 0,33 0,48 0,56 0,55 0,54 0,56 0,56
pozostate koszty dziatalno$ci przewozowej przedsiebiorstwa 0,23 0,20 0,22 0,15 0,11 0,11 0,14 0,12
Liczba zbadanych przedsigbiorstw 63 70 66 48 61 62 61 58

Zrédto: baza danych ITS o kosztach w przedsiebiorstwach cigzarowego transportu samochodowego
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Rys. 4. Srednie wazone koszty rodzajowe 1 wozokilometra przebiegu w badanych
przedsigbiorstwach przewozow migdzynarodowych (tabor uniwersalny powyzej 12,0 Mg dmc;
rynki innych krajoéw UE; 2009 — 2016) [zt/wozokm]
Fig. 4. Weighted average costs per 1 vehicle-kilometre of mileage in the surveyed international
transport companies (universal rolling stock over 12.0 Mg MPW, markets of other EU countries,
2009 - 2016) [PLN / veh-km]
Zrédto: rysunek whasny na podstawie danych tab. 4

W érednich  kosztach jednego wozokilometra przebiegu w  zbadanych
przedsigbiorstwach przewozow migdzynarodowych dominowaly koszty materiatow
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pednych i eksploatacyjnych (glownie koszty paliw). Koszty te wynosity srednio w 2016 r.
1,51 zkwozom (okoto 39,1% w $rednim koszcie 1 wozokm przebiegu) (rys. 5).

Pozostate koszty

dziatalnosci
Opfaty drogowe przewozowej Materiaty pedneii
Ubezpieczenie 14,6% przedsiebiorstwa eksploatacyjne

$rodkéw transportu 3,2% 39,1%

oraz podatek od
Srodkdw transportu
11,0%

Wynagrodzeniei—" Ustugi remontowe,

delegacje / naprawy i
kierowcow oraz ogumienie
ubezpieczenie Pozostate koszty Amortyzacja lub 2,8%
spoteczne kapitatu (leasing, utrata wartoéci
obcigzajace kredyt) rynkowej taboru
pracodawce 1,2% 3,3%
24,7%

Rys. 5. Struktura rodzajowa sredniego wazonego kosztu 1 wozokilometra przebiegu w badanych
przedsigbiorstwach przewozow migdzynarodowych w 2016 r. (tabor uniwersalny powyzej
12,0 Mg dmc; rynki innych krajow UE) [%]
Fig. 5. Generic structure of the average weighted cost of 1 vehicle-kilometre of mileage in the
surveyed international transport enterprises in 2016 (universal rolling stock over 12.0 Mg MPW,
markets of other EU countries) [%]
Zrodto: rysunek whasny na podstawie danych tab. 4

Srednie jednostkowe koszty wynagrodzenia kierowcow (tacznie z kosztami delegacji)
oraz z kosztami ubezpieczenia spolecznego obciazajacego pracodawce w badanych
przedsigbiorstwach o dominujacych przewozach na rynkach innych krajow UE wynosily
w 2016 r. 0,95 zt/wozokm (24,7% $redniego kosztu 1 wozokilometra przebiegu ogdtem).
Przedstawione wyniki obliczen wskazuja, ze $rednie jednostkowe koszty wynagrodzenia
kierowcow (lacznie z kosztami delegacji) oraz z kosztami ubezpieczenia spotecznego
obcigzajacego pracodawce systematycznie wzrastaly w okresie objetym badaniami
(w 2009 1. 0,56 zl/wozokm,; 18,7%).

W badanych przedsigbiorstwach wida¢ wyraznie stosunkowo wysokie i rosnace z roku
na rok, zarowno nominalnie, jak i w udziale procentowym, $rednie jednostkowe koszty
optat drogowych. W 2016 r. koszty optat drogowych wyniosty $rednio 0,56 zt/wozokm, co
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stanowilo o ich udziale w $rednim koszcie 1 wozokilometra przebiegu 14,6% (w 2009 r.
0,25 zl/wozokm; 8,5% w strukturze wazonego S$redniego kosztu 1 wozokilometra
przebiegu). Jedna z przyczyn tego stanu jest wzrost kosztow wynikajacy z wprowadzenia
od 2012 r. w Polsce systemu elektronicznego poboru optat za korzystanie z infrastruktury
drogowej, uzalezniajacego wysoko$¢ optaty od normy emisji zanieczyszczen przypisanej
pojazdom.

Podsumowanie

Obserwowane w ostatnich latach dynamiczne zmiany udziatu polskich przedsigbiorstw
migdzynarodowych przewozoéw drogowych, warunkowane zaré6wno czynnikami
zewnetrznymi, jak 1 wewnetrznymi wplywajacymi na poziom kosztéw jednostkowych
transportu cigzarowego, a przez to na ich konkurencyjno$¢ rynkowa, stanowia istotna
przestanke prowadzenia badan w przedmiotowym zakresie. Analizy wykonywane na
podstawie wynikéw tych badan sa pomocne do diagnozowania sytuacji i niezbedne
w decyzjach politycznych stuzacych ochronie intereséw polskiej strony.

ITS jest jedyna krajowa placowka podejmujaca przy wsparciu ZMPD proby
systematycznego monitorowania wybranych segmentéw rynku transportu samochodowego
w Polsce, w tym kosztow produkcji przedsigbiorstw transportu samochodowego.
Wynikami badan kosztowych w transporcie samochodowym, wobec rosnacej konkurencji
rynkowej, zainteresowane jest szczegolnie, reprezentujace interesy polskich przewoznikow
samochodowych - Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.
ZMPD wspotpracuje z ITS w zakresie badan kosztowych prowadzac ankietowanie wsrod
swoich czlonkow 1 korzystajac z wynikéw tych badan opracowanych w Instytucie
Transportu Samochodowego.

Z punktu widzenia intereséw uczestnikow rynku transportu samochodowego, a takze
resortu wlasciwego ds. transportu, wazne jest ciagle aktualizowanie posiadanej juz bazy
danych o kosztach w transporcie samochodowym oraz zwigkszenie liczby ankietowanych
przedsigbiorstw dla poprawy wiarygodnos$ci wynikow badan.
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