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Marek Graff

Nowoczesne elektryczne zespoiy tra kcyjne w Polsc

ED250-007 Pendolino (producent - Alstom) przewoznika PKP IC na dworcu gtownym w Krakowie .1.2013 r).

Fot. M. Wojtaszek

Od kilku lat polscy przewoZnicy sukcesywnie dokonujg zakupow nowych zespotow trakcyjnych przeznaczonych do pracy
na liniach zelektryfikowanych. Warto zauwazy¢, iz omawiany tabor charakteryzujg rozwigzania technologiczne, dotych-
czas w Polsce nie stosowane na szerszg skale, np. rozruch impulsowy, tréjfazowe silniki trakcyjne, znaczny udziat niskiej
podtogi w czesci pasazerskiej, wozki Jacobsa, w tym wozki Jacobsa z napedem. Rozwigzania te stajg sie swoistym stan-
dardem, podobnie jak klimatyzacja pojazdow czy predkos¢ eksploatacyjna siegajgca 160 km/h.

Zakupy nowych pojazdéw w znacznym stopniu dofinansowuje
sie ze Srodkow pomocowych UE; w niektorych przypadkach 6w
czynnik bardzo utatwia (lub znacznie przyspiesza) powstanie sieci
szybkich potgczen regionalnych. Przyktadem sa: todzka Kolej
Aglomeracyjna i przyszte potgczenia regionalne pomiedzy Byd-
goszczg i Toruniem (BIT City). Przewoznikiem, ktory prawie w ca-
tosci opiera sie na nowoczesnym taborze, jest warszawska Szybka
Kolej Miejska, powstata w pazdzierniku 2005 r. (czeS¢ pojazdow
zostata zakupiona, a czesé jest leasingowana). Znacznej wymiany
taboru dokonata rowniez Warszawska Kolej Dojazdowa, pozy-
skujac nowe zespoty od Pesy; kolejne pojazdy - od Newagu -
zostang zakupione ze znacznym wsparciem rzadu Szwajcarii.

Producentem, ktory realizuje najwiecej kontraktéw na nowe
pojazdy, jest bydgoska Pesa, ktéra wytwarza dla przewoznikoéw
w Polsce zespoly z rodziny EIf, od wersji dwucztionowej, poprzez
tréj- i czterocztonowa, az do wersji szeSciocztonowej. Producent
z Bydgoszczy wyprodukowat juz kilkadziesiagt EIfow, a sumarycznie
dostarczyt pojazdy (ew. kontrakty sg w trakcie realizacji) kursu-
jace po sieci PLK dla samorzadow wojewddztw: mazowieckie-
go, wielkopolskiego, Slaskiego, matopolskiego, podkarpackie-
g0, Swietokrzyskiego i warminsko-mazurskiego, a takze dla Prze-
wozoéw Regionalnych, PKP IC i WKD (tab. 1).
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Kolejnym producentem jest szwajcarski koncern Stadler, ktory
posiada w Polsce montownie w Siedlcach oraz dostarczyt kilka-
nascie pojazdéw z rodziny Flirt dla Kolei Mazowieckich i Kolei
Slaskich. Producent ze Szwajcarii pozyskat takze kontrakt na
dostawe Flirtow dla £odzkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz PKP IC,
przy czym ostatnie zaméwienie z 2013 . jest realizowane wsp6lnie
z nowosgdeckim Newagiem.

Firma z Nowego Sacza otrzymata zamowienia na zespoty
Impuls, ktére - podobnie do Elféow - moga byé dostarczane
w wersjach od dwucztonowej do szeScioczionowej (podobne zja-
wisko dotyczy takze Flirtow). Jeden z zespotéw Impuls podczas
préb na linii CMK osiagnat w potowie lutego 2013 r. predkos$¢
211,6 km/h.

Pewien udziat w projektowaniu czy produkcji nowych zespotow
(oprocz specjalistow pracujgcych dla konkretnego producenta)
maja takze polskie podmioty: firma Medcom z Warszawy (fa-
lowniki, system sterowania pojazdem), EC Engineering z Krakowa
(projekty pojazdow, pantografy). Przektadnie osiowe, silniki trak-
cyjne czy systemy hamulcowe iinne podzespoty dostarczajg
przewaznie firmy niemieckie (Knorr-Bremse, Stemmann, Voith,
DOSTO-GETRIEBE, Gmeinder Getriebe- und Maschinenfabrik),
austriackie (Traktionssysteme Austria), francuskie (Faiveley



Transport) lub szwajcarskie (HaslerRail). Zestawienie elektrycz-
nych zespotéw trakcyjnych eksploatowanych na sieci PLK znaj-
duje sie w tab. 2, a ich parametry techniczne w tab. 3.

Nalezy dodag, ze o ile zespoly Elf, Acatus czy Impuls sg po-
jazdami - jak dotychczas wyprodukowanymi tylko dla przewoz-
nikéw w Polsce (tj. na napiecie 3 kV DC i rozstaw 1435 mm) -
to zespoly Flirt zostaly dostarczone dla przewoznikéw w catej
Europie, w wersjach jedno- czy dwunapieciowych (na wersje
wielonapieciowe przewoznicy nie zglaszali zapotrzebowania),
zarébwno na tor o szerokosci 1435 mm, jak i 1520/1524 mm,
takze w wersji spalinowej.

Charakterystyka typow elektrycznych zespotow
trakcyjnych
Pierwsze nowoczesne pojazdy wyprodukowane przez Pese byly
pojazdami o napedzie spalinowym, przeznaczonymi do obstu-
gi ruchu lokalnego. Na podobny tabor istniato duze zapotrze-
bowanie: na poczatku lat 90. XX w. liczbe lekkich pojazdéw dla
PKP (wyposazonych w silniki spalinowe) okreslono na okoto 200
sztuk. Wczesniej linie boczne byty obstugiwane sktadami wago-
nowymi, prowadzonymi ciezkimi lokomotywami spalinowymi,
uzywanymi poprzednio w ruchu dalekobieznym. Mozna powie-
dzieé, iz juz wtedy byto to rozwigzanie dorazne. Pesa zaprojek-
towata wagony silnikowe wyposazone w przektadnie hydrauliczna,
przy czym w budowie podobnych pojazdéw producent w Byd-
goszczy nie miat doSwiadczenia (podobnie jak inni polscy pro-
ducenci), zatem takie posuniecie mozna okresli¢ jako Smiate
lub dalekowzroczne. Na przemian projektujgc i produkujgc oraz
uczac sie na wiasnych btedach, Pesa zdobyla doSwiadczenie
w wytwarzaniu taboru spalinowego, ktory pdzZniej wykorzystata
w produkgji taboru elektrycznego, dotychczas zdominowanego
przez nienowoczesne i wszechobecne EN57.

Pierwsze pojazdy rodem z Bydgoszczy z napedem elektrycz-
nym pojawity sie kilka lat po debiucie spalinowych wagonéw

(2001 r.) - byty to serie EN59 dla PKP PR (zamowienie todzkie-
go wojewodztwa) oraz EN95 dla WKD, zaméwione po jednym
egzemplarzu. Nowe pojazdy przechodzity ,chorobe wieku dzie-
ciecego”, jednak producent doSwiadczenie przy budowie obu
serii wykorzystat przy projektowaniu kolejnej serii pojazdow -
ED74, ktorego nabywca w liczbie 14 zespotdw bylty PKP PR, a do-
datkowo uzyskano dofinansowanie ze Srodkéw pomocowych UE.
Seria ED74 poczatkowo byta wykorzystywana do obstugi pota-
czeh Warszawa-+6dz, jednak szybko okazato sie, iz komfort
pojazdéw nie do kohca odpowiada pokonywaniu dystansu po-
nad 130 km w czasie powyzej 1,5 h. Pesa zaprojektowata tak-
Ze elektryczne wagony silnikowe serii EN81, mogace by¢ alter-
natywa dla eksploatowanych EN57, zwtaszcza na liniach o mniej-
szym natezeniu ruchu. Jednak liczba sprzedanych pojazdéw serii
EN81 nie przekroczyta 10 egzemplarzy.

Kolejnymi oferowanymi przewoznikom pojazdami Pesy byty
pojazdy z rodziny EIf, czyli electric low floor (vehicle). Jak wspo-
mniano wczesniej, zamdwito je okoto potowy wojewodztw do
tworzonych spdtek przewozowych z udziatem samorzadéw oraz
PKP PR. Zatem powstaty Koleje Mazowieckie, Koleje Slaskie,
Koleje Wielkopolskie, Koleje Dolnoslgskie, £ddzka Kolej Aglo-
meracyjna czy Szybka Kolej Miejska w Warszawie, a planowa-
ne jest utworzenie Kolei Matopolskich. Powstanie podobnych
przewoznikéw w pozostatych wojewodztwach - podkarpackim,
lubelskim, warminsko-mazurskim, podlaskim, opolskim, Swie-
tokrzyskim czy lubuskim - jest trudne ze wzgledu na brak sil-
nego oSrodka centralnego w regionie, a takze znacznie mniej
korzystna sytuacjg ekonomiczng w poréwnaniu z wczesniej wy-
mieniong grupg wojewddztw. Spotki te otrzymaty wiekszosé
nowego taboru - Srodki przeznaczane przez samorzady na za-
kup taboru spowodowaty, iz nowy tabor automatycznie przechodzit
do spétek przewozowych tworzonych przez samorzady.

Ubozsza wersja Elféw sg Acatusy 2 czy Acatusy Plus, zamé-
wione przez wojewodztwa - odpowiednio - matopolskie oraz

Poréwnanie wybranych parametrow technicznych ezt nowej generacji, zakupionych przez polskich przewoznikow w latach 2004-2014

Tab. 1

Flirt* Flirt3
Producent Stadler Stadler
Seria EN75 bd.
Rozpoczgcie eksploatacii na sieci PLK 2008 2014
Poszycie pudia aluminium aluminium
Masa pojazdu 120 90
Uktad osi lub wagondw w zespole B0'2'2'2Bo’ Bo'2'Bo’
Liczba czlondw lub wagonéw w zespole 4 2
Wezki Jacobsa + +
Napigcie zasilania 3kvDC JkvC
Dhugoscé pojazdu™ mm 74 266 45700
Szerokosc pojazdu mm 2880 2880
Wysokos¢ pojazdu mm 4185 4120
Jednostkowa moc silnika trakcyjnego kW 500 350
Moc pojazdu kW 2000 1400
Predkos¢ maksymalna km/h 160 60
Spelnienie normy zderzeniowej PNEN + +
Spelnienie normy interoperacyjnosci TSI — +
Liczba migjsc dla pasazerow ~200 00

*dla zespotow Flirt, Impuls i Elf podano dane dla jednostek czierowagonowych;,
*S=(1A)(A"1"); D=22"

Acatus Il Elf* Impuls* Pendolino

Pesa Pesa Newag Alstom

EN77 EN76 31WE ED250

2010 201 2012 2014

stal stal stal aluminium

1415 135 136 387

B0'2'2'2'Bo’ B0'22'2Bo’ B0'2'2'2'Bo’ SDSDSDS**

4 4 4 7

3kvDeC 3kvDeC 3kvDeC 3 kVDC,
15KV 16,7 Hz,
25KV 50 Hz

75250 75250 74400 187 400

bd. bd. 2840 2830

47280 4780 4150 bd.

500 500 500 700

2000 2000 2000 5500

160 160 160 250

~200 ~200 ~200 ~400
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05 EN59-01 atus (producent - Pesa) jako pociag przewoznika Przewozy
Regionalne do Warszawy na nieistnigjacej juz naziemnej stacji £6dZ Fabrycz-
na (20.09.2009r,). Fot. M. Graff

2XED74 Bydgostia,‘ wtym #OO(producent - Pesa) przewoznika PKP PR na
stacji Warszawa Wschodnia (23.02.2008 1.). Fot. M. Graff

EN81-002 (producent - Pesa) zakupiony przezwréde so?z%owe woj.
matopolskiego jako pociag aglomeracyjny do Skawiny w poblizu stacji Krakéw
Bonarka (5.10.2005 r.). Fot. Michat Wojtaszek

W s : 'rf"
EN81-004 (producent - Pesa) zakupiony przez wladze samorzadowe woj.
Swietokrzyskiego podstawiany przez SM42-725 na peron pierwszy dworca

kolejowego w Skarzysku-Kamiennej (3.05.2006 1. Fot. Michat Wojtaszek
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podkarpackie i matopolskie, niespetniajace tzw. norm zderze-

niowych, przez Elfy zas spetniane (PN EN 15227):

1. scenariusz 1: zderzenie dwoéch zblizonych pojazdéw (masa
185 1) przy predkosci sumarycznej 36 km/h, przy energii zde-
rzenia E =2,31 MJ;

2. scenariusz 2: zderzenie pojazdu z typowym wagonem towa-
rowym (masa 80 t) przy predkosci 36 km/h, przy energii zde-
rzenia E=2,71 MJ;

3. scenariusz 3: zderzenie pojazdu o masie 185 ton z samo-
chodem ciezarowym (masa 15 t) przy predkosci 110 km/h,
przy energii zderzenia E = 6,46 MJ;

4. scenariusz 4: zderzenie pojazdu o masie 185 ton z matg prze-
szkoda (samochdd osobowy, zwierze), przy czym uzyskane
jest zapewnienie statycznej wytrzymatosci zgarniacza na po-
ziomie 300 kN w osi pojazdu.

Pierwszy z pociggéw Acatus Plus - przeznaczony dla woj.
podkarpackiego - pod koniec lipca 2014 r. przechodzit préby
techniczno-ruchowe na torach IK w Weglewie k. Zmigrodu.
Réznica w stosunku do Elféw jest - oprécz juz wspomnianej normy
zderzeniowej - takze inne rozwigzanie uktadu napedowego.

Koleje Mazowieckie i SKM Warszawa

Specyficzna sytuacja wystepuje w Warszawie, gdzie - ze wzgledu
na korzystna sytuacje ekonomiczng — wtadze lokalne i stotecz-
ne inwestujg w program Park and ride (,Parkuj i Jedz w Warsza-
wie”), czyli zachecajg mieszkancow do pozostawiania wiasnych
dwusladow przy stacjach miast satelickich Warszawy i korzystania
z transportu szynowego (KM, SKM). Taki system pozwala na
dodatkowa mozliwos¢ tanszego leasingu pojazdow, a nie tylko
zakupu. Atutem jest takze dobra dostepnosé poszczegbinych
dzielnic Warszawy przy korzystaniu z transportu szynowego (kolei
i metra). Coraz wieksza liczba samochodéw prywatnych powo-
duje szybkie wyczerpywanie sie przepustowosci drog i nowych
autostrad, natomiast sukcesywnie przeprowadzane remonty i mo-
dernizacje infrastruktury kolejowej powodujg podniesienie pred-
kosci na liniach kolejowych, a tym samym ich przepustowosci,
nowoczesny tabor zas jest dodatkowym argumentem przema-
wiajgcym za kolejg. Koleje Mazowieckie powstaty na przetomie
2004,/2005 jako spotka wojewddztwa mazowieckiego (51%) oraz
PKP Przewozy Regionalne (49%). Do konca 2007 r. samorzad
wykupit catos¢ udziatdw w KM, ktore sg obecnie w 100% wia-
snoScig wojewodztwa.

Uniwersalnosé platformy EIf moze ilustrowac przyktad po-
jazdow z tej rodziny, zamowionych przez SKM i KM, odpowied-
nio szescio- i czterocztonowych. Pierwsze z nich dobrze spraw-
dzaja sie w obstudze linii w obrebie miasta i w miejscowosciach
potozonych w aglomeracji stotecznej, a drugie - przy przejazdach
na wieksze odlegtosci. Elfy nalezgce do SKM i KM zdominowa-
ty obstuge linii biegngcych na lotniska - na Okecie (nowo zbu-
dowanej, przekazanej w czerwcu 2012 r.; powstato 1,853 km
linii w podziemnym tunelu i stacja czotowa Warszawa Lotnisko
Chopina) oraz do dawnego lotniska wojskowego w Modlinie,
przebudowanego na lotnisko cywilne dzieki funduszom samo-
rzadowym i unijnym (zakonczenie w drugiej potowie 2012 r.). Od
ostatniego - z racji usytuowania lotniska na uboczu, z dala od
siedzib ludzkich (obiekty wojskowe zazwyczaj majg takg lokali-
zacje) - stacja kolejowa jest oddalona na tyle, iz niezbedne oka-
zato sie zapewnienie dodatkowego przewozu pasazerow pomiedzy



stacjg kolejowg a lotniskiem przy pomocy komunikacji autobu-
sowej (planowane jest doprowadzenie linii kolejowej oraz budowa
stacji podziemnej, podobnie jak do stacji Warszawa Lotnisko
Chopina). Zaréwno KM, jak i SKM kieruja nowe pojazdy do ob-
stugi linii, ktére zostaty zmodernizowane - przyktadowo domena
zespotow Flirt jest obstuga linii do Siedlec, a Elféw - do Ciecha-
nowa (fragment zmodernizowanej linii Warszawa-Gdansk). Wraz
ze spodziewanym wzrostem liczby pasazeréw planowane jest
wydtuzenie zaréwno Flirtow, jak i EIféow KM o dodatkowy czion

(do wersji pieciocztonowej) oraz zakup nowych zespotéw, sze-
Sciocztonowych, zestawionych z dwoch trojcztonowych potpocia-
gow. Ostatnim rozstrzygnietym przetargiem na nowe zespoty
trakeyjne (pazdziernik 2014 r.), jest wybdr Newagu na dostawe
12 zespotéw Impuls, pieciocztonowych, ktére zostang dostar-
czone do listopada 2015 r. z min. 50% dofinansowaniem ze
Srodkow UE (wartoS¢ kontraktu to 257,3 min zt, czyli 21,5 min zt
za pojazd). Poza tym czesé posiadanych przez KM zespotow serii
EN57 poddano modernizacji (sumarycznie 74) do postaci

Tab.2
Zestawienie elektrycznych zespotéw trakcyjnych i wagonow silnikowych nowej generacji zakupionych przez polskich przewoznikow w latach 2004-2014*
Wtasciciel / Przewoznik Producent Typ / Model** Nazwa Liczba 0Oznaczenia Liczba Liczha Lata dostaw
handlowa cztondw przewoznika jednostek jednostek lub rozpoczecie
zaméwionych dostarczonych eksploatacji
Koleje Dolnoslaskie Newag 31WE Impuls 4 31WE-001+005 5 5 2013
3J6WEa 3 3WEa-011+016 6 1 2014
31WEa 4 bd. 5 0 bd.
Koleje Mazowieckie Stadler Flirt** Flirt 4 ER76-001<014 10 10 2008
Pesa 22WEe Eif 4 EN76-010+025 16 16 2011
Newag bd. Impuls 5 bd. 12 0 2015
Koleje Slaskie Stadler Flirt™ Flirt 4 EN75-001-004 4 4 2008
Newag 3J5WE Impuls 6 35WE-007 1 1 2012
Newag 36WE Impuls 3 36WEa-008+010 6 3 2014-2016
Pesa 22\WE Eif 4 EN76-001+008 8 8 2011
Pesa 22\WEb Eif 4 EN76-009 [ 1 2011
Pesa 27WEb Eif 6 27WEb-001+006 6 6 2013
Koleje Wielkopolskie Pesa 22\WEa Eif 4 EN76-026+047 22 22 2012-2014
tddzka Kolej Aglomeracyjna™* Stadler Flirt 3** Flirt 2(3) bd. 20+10 6 2014-2015
PKPIC Pesa ED74 Bydgostia 4 ED74-001+014 14 14 2007-2008
Alstom Pendolino™ Pendolino 7 ED260-001+020 20 13 2013-2014
Stadler+Newag Flirt 3 Flirt 3 8 bd. 20 0 2015
Pesa Dart Dart 8 bd. 20 0 2015
PR (Zaktad t6dzki) Pesa 15WE/16WE Acatus 3 EN53-01 1 1 2006
PR (Zaklad Mafopolski) Pesa 0B 0 - 1 ENB1-001, 002 6 6 2005
ENB1-005+008 2007
PR (Zaktad Swigtokrzyski) Pesa R —— 1 ENB1-003, 004 i 2 2005
Pesa JAWE Eif 2 EN96-001-004 4 4 2011
PR (Zaklad Warmirisko-Mazurski) Pesa 21WE Eif 3 ENG2-001 1 1 2012
Newag 37WE Impuls 2 bd. | 0 2015
Szybka Kolej Miejska w Warszawie Newag YWe 4 19WE-01+04 4 4 2008-2010
Pesa 27WE Eif 6 27WE-001+013 13 13 2011
Newag 35WE Impuls 6 35WE-001+006 6 6 2012
Newag 35WE Impuls 6 35WE-008+010 3 3 2013
wojewddztwo lubuskie Newag 31WE Impuls 4 bd. 2 0 2014-2015
/ PR (Zaklad Lubuski)
wojewddztwo matopolskie Pesa 32WE Acatus 2 4 EN77-001+005 5 5 2010-2011
/ PR (Zaktad Matopolski) Newag 36WEa Impuls 3 ENG4-001+004 6 4 2014-2015
Pesa A0WE Acatus Plus 3 bd. 6 0 2014
Pesa 41WE Acatus Plus 2 bd. 4 0 2014-2015
wojewddztwo podkarpackie / Newag 36WE Impuls 3 ENG3-001 1 1 2013
PR (Zaklad Podkarpacki) Newag 36WEa Impuls 3 bd. 1 0 2015
Newag 37WE Impuls 2 EN98-001+002 yi 2 2014
Pesa A0WE Acatus Plus 3 ENG2 2 0 2014
wojewddztwo Swigtokrzyskie / Newag 36WEa Impuls 3 ENG4-005+007 6 3 2014-2015
PR (Zakiad Swietokrzyski
wojewddztwo kujawsko-pomorskie /  Pesa 22\WE Eif 4 EN76-048+062 5 2 2014
PR (Zakfad Kujawsko-pomorski)
wojewddztwo zachodniopomorskie /  Newag 31WE Impuls 4 ED78-001+008 12 8 2013-2015
PR (Zaktad Zachodniopomorski)
Warszawska Kolej Dojazdowa Pesa 13WE Mazovia 4 EN95-01 1 1 2004
Pesa PWE e 3+3 EN97-001+014 14 14 2011-2012
Newag bd. bd. bd. bd. 6 0 2015-2016
Suma 310 L

* jako pojazdy nowey generagi nalezy rozumiec pojazdy wyposazone w trgjfazowe silniki trakcyine I rozwjajgce predkosc eksploatacying min. 120 kmy/h;
*** dla tKA zamdwiono 20 dwuczlonowych zespotdw, z apgiami rozbudowy o jeden dodatkowy czlon oraz moZliwostig zwigkszenia liczby pojazdow o kolgine 10 egzemplarzy;
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ER75-01 Flirt (producent - Stadller) przewoznika Koleje Mazowieckie w pobli-  EN76-022 EIf (producent - Pesa) przewoznika Koleje Mazowieckie jako po-
2u stacji Warszawa Wschodnia po ceremonii przekazania nowych pojazdow  cigg osobowy do Ciechanowa podczas postoju na stacji Warszawa Gdanska
(31.05.2008 1.). Fot. M. Graff ~ (19.05.2012r,). Fot. M. Graff

83894~
. A Wieliszew

L0200 Plsig? Wstaki Reghi Schemat obstugi trakcyjnej
SKM Warszawa

W-wa Choszczéwka

\ W-wa Pudy
W-wa Zeran
W-wa Toruniska
S

o\
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W-wa Ursus
W-wa Ursus - Nledzwmdek W-wa Rado$¢
W-wa Miedzeszyn

W-wa Falenica

19WE-002 (producent - Newag) przewoinika Szybka Kolej Mieiska jako po-
ciag linii S1 relacji Otwock-Pruszkow w poblizu przystanku Warszawa Ochota
na linii Srednicowej (2.03.2013 r.). Fot. M. Graff

EN57AKM (montaz asynchronicznych sil-
nikéw trakcyjnych, nowy system sterowa-
nia pojazdem, klimatyzacja czesci pasa-
zerskiej itp.).

Nalezy dodag, iz zakup elektrycznych
zespotéw trakcyjnych nie jest jedyng in-
westycjia KM - pozyskano takze pewna Plock Trzepowo
liczbe wagonéw pietrowych we wrzesniu B
2008 r., w tym wyposazonych w kabing ~ Sosvnin
sterownicza do pociagéw zmiennokierun-
kowych; catos¢ wyprodukowana przez
Bombardiera w liczbie 26 i 11 wagonéw.
Do prowadzenia pociggbéw zestawionych
z opisanego taboru poczatkowo uzywano
lokomotyw elektrycznych serii EUO7, dzier-
zawionych od PKP Cargo. Ostatecznie za-
kupiono u tego samego producenta 11 lo-
komotyw z rodziny Traxx (poczatek eksplo-
atacji w sierpniu 2011 r.), o predkosci mak-
symalnej 160 km/h, umozliwiajgcych pet-
ne wykorzystanie nowego taboru. Jednym
z ostatnich zaméwien KM jest podpisany
kontrakt na zakup kolejnych 11 wagonéw
pietrowych i 2 lokomotyw z rodziny Gama,
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ktore dostarczy Pesa Bydgoszcz do konca 2015 r. Jedng z kon-
sekwengcji tak duzych zakupéw taborowych jest m.in. decyzja
0 modernizaciji sieci kolejowej w obrebie Warszawskiego Wezta
Kolejowego (WWK) - poczgwszy od 2015 r. - w celu podnie-
sienia predkosci przejazdu. Nowy tabor wymaga takze znacz-
nie lepiej utrzymanej infrastruktury. Obecnie w fazie przygoto-
wania jest modernizacja linii Warszawa-Radom w celu osiggnie-
cia predkosci 160 km/h. Inwestycja obejmuje takze budowe dru-
giego toru na odcinku Radom-Warka.

Przewoznikiem, ktory w catosci opiera sie na nowym tabo-
rze, jest warszawska SKM, eksploatujgca zaréwno pojazdy wy-
produkowane przez Pese (Elfy), jak i Newag (19WE, Impuls) oraz
zmodernizowane EN57 do postaci 14WE, obecnie raczej wspo-
magajace pozostate serie. Przewoznik funkcjonuje od 2005 r.
i poczatkowo wykorzystywat dostarczone przez Newag zespoty
14WE w liczbie 8 egzemplarzy, ktore kursowaty najpierw na trasie
Warszawa Falenica - Warszawa Srédmiescie - Warszawa Za-
chodnia, a od 2010 r. w relacji obustronnie wydtuzonej do Otwoc-
ka i Pruszkowa. Sukcesywnie pozyskiwano nowoczesny tabor
oraz uruchamiano nowe linie, np. w potowie 2012 r. do stacji
Lotnisko Chopina. Jednym z pierwszych pojazdéw nowej gene-
racji byty zespoty 19WE, wyprodukowane przez Newag. W ko-
lejnych przetargach oglaszanych przez SKM pojawit sie wymog
zastosowania niskiej podtogi, co dyskwalifikowato serie 19WE.
Producent zaproponowat zatem zespoty Impuls.

Pociggi SKM kursujg obecnie na kilku liniach - S1 (Prusz-
kéw-Warszawa-0twock), S2 (Warszawa Lotnisko Chopina-
Warszawa Srodmiescie-Sulejéwek Mitosna), S3 (Warszawa
Lotnisko Chopina-Warszawa Centralna-Legionowo) i SO (War-
szawa Zachodnia-Warszawa Gdanska-Legionowo-Wieliszew).
Eksploatacja nowych pojazdéw na zmodernizowanych liniach
Warszawa Wschodnia-Sulejéwek Mitosna/Legionowo pozwa-
la petniej wykorzystaé mozliwosci nowego taboru (w poréwna-
niu do sytuaciji, gdyby obstuga bytaby prowadzona EN57; wyzsza
moc nowych pojazdéw, skutkujaca korzystniejszym przyspiesze-
niem, pozwala znacznie skroci¢ czas przejazdu).

Koleje Mazowieckie zakupity rowniez tabor z napedem spa-
linowym, zaréwno uzywany, jak i fabrycznie nowy, eksploatowany
na mniej obcigzonych liniach (por. ,Technika Transportu Szyno-
wego” 2014, nr 4).

Warszawska Kolej Dojazdowa
Korzystna sytuacja panujgca w aglomeracji warszawskiej spo-
wodowata, iz przewoznik Warszawska Kolej Dojazdowa zdecy-
dowat sie na wymiane taboru. Cho¢ pierwszy pocigg nowej ge-
neracji -
jeszcze w 2004 r. (planowano zakup po-
dobnych 10 skiadéw), proces odmtodze-
nia taboru zostat odtozony o kilka lat. Za-
tem oprocz surowych EN94, pochodza-
cych jeszcze zlat 70. XX w., pojawity sie
bardziej przyjazne pasazerom niskopodto-
gowe EN97 (wyprodukowane przez Pese)
oraz podpisano umowe na zakup kolej-
nych zespotow, ktore wyprodukuje Newag
i dostarczy w okresie luty-sierpien 2016 .
Konstrukcja nowych zespotéw bedzie od-
mienna od zespotéw EN97 sktadajacych sie
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serii EN95, wyprodukowany przez Pese - pOJaer S|e _—

wiasciwie z dwoch zespotdow potgczonych sprzegiem pomiedzy
ktérymi nie ma przejscia dla pasazeréw. Ze wzgledu na tuki
0 mniejszych promieniach, wystepujgce na sieci WKD, produ-
cent nie moégt zaoferowac zespotdw Impuls, tylko zdecydowa-
no sie zaprojektowac catkowicie nowy pojazd. Nowe zespoty bedg
6-wagonowe jednoprzestrzenne.

EN95-01 Mazovia (producent - Pesa) przewz’nika Warszawska Kolej Dojaz-
dowa jako pociag relacji Grodzisk Mazowiecki-Warszawa Srédmiescie WKD
w poblizu przystanku Tworki (1.09.2013 r,). Fot. M. Graff

9— 4 (producent - Pesa przewoznika Warszawska Kolej Dojazdowa jako
pociag relacji Podkowa Lesna-Warszawa Srédmiescie WKD w poblizu przystanku
Tworki (1.09.2013 r.). Fot. M. Graff
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36WE-001 Impuls (producent - Newag) zakupiony przez wiadze samorzado-
we woj. matopolskiego podczas prob techniczno-ruchowych na torach Insty-

tutu Kolejnictwa w Weglewie k. Zmigrodu (17.04.2014 r.). Fot. T. Skupin

Zachodnia i Potudniowa Grupa Zakupowa

Warte uwagi sa umowy zawarte przez jednego z producentow
- Newag - z wtadzami wojewddztw, tzw. Zachodnig oraz Potu-
dniowg Grupa Zakupowa, grupujgca wojewodztwa zachodnio-
pomorskie i lubuskie (ZGZ) oraz podkarpackie, Swietokrzyskie,
Slaskie i matopolskie (PGZ). Tabor dla ZGZ, czyli czterocztono-
we zespoty typu 31WE z rodziny Impuls, zaméwiono w liczbie
9 zespotdw z opcja na kolejne 5 w listopadzie 2013 r., przy czym
dla woj. zachodniopomorskiego przeznaczono 12 pojazdéw, a dla
lubuskiego - 2 (o wartosci 299,6 min zt, czyli 21,4 min zt za
pojazd). Pierwsze 3 zespoty przekazano w grudniu 2013 r. (ce-
remonia na dworcu gitownym w Szczecinie), 7 nastepnych w 2014
r. i ostatnie 4 egzemplarze, w tym 2 zespoty dla woj. lubuskie-
g0, beda przekazane w 2015 r. Kontrakt na pozyskanie pojaz-
déw dla PGZ zostat podpisany pod koniec sierpnia 2013 r. i obej-
mowat zakup 19 tréjcztonowych zespotéw z rodziny Impuls o war-
tosci catkowitej 313,7 min zt (16,5 min zt za pojazd). Srodki
finansowe pozyskano w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktury i Srodowiska 2007-2013. Pojazdy zostaly przezna-
czone do obstugi potaczen miedzywojewddzkich. We wrzesniu
2014 r. producent zaprezentowat pojazdy dedykowane dla kaz-
dego z wojewddztw na dworcu kolejowym w Krynicy w ramach
odbywajgcego sie forum ekonomicznego. Wg zapowiedzi Ne-
wagu pierwsza partia - 10 zespotéw (EN64) - zostanie prze-
kazana w drugiej potowie 2014 r. (4 zespoly dla woj. matopol-
skiego, 3 dla woj. Slaskiego i 3 dla woj. Swietokrzyskiego), a po-
zostate do konca lutego 2015 r. (2 zespoty dla woj. matopol-
skiego, 3 dla woj. Slagskiego i 3 dla woj. Swietokrzyskiego, 1 dla
woj. podkarpackiego).

Wojewodztwa: podkarpackie,
zachodniopomorskie, swietokrzyskie, lubuskie,
warminsko-mazurskie

Wojewddztwa: podkarpackie, zachodniopomorskie, Swieto-
krzyskie, lubuskie, warminsko-mazurskie takze zakupity
pewng liczbe nowoczesnych elektrycznych zespotow trakeyj-
nych. Zatem na Podkarpaciu obstuguja linie Rzeszéw - Prze-
mysl, ktérg w ostatnim czasie poddano naprawie gidwnej
(rewitalizacji) na odcinku Rzeszéw - Przeworsk - Munina,
oraz linie Przeworsk - Stalowa Wola Rozwadoéw, przy czym ta
ostatnia oczekuje na rewitalizacje. Nowy tabor dla Podkarpacia
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ED78-003 Impuls (producent - Newag) zaupiony pzez wladze samorzado-
we woj. zachodniopomorskiego jako pocigg Regio nr 89622 do Szczecina podczas
postoju na stacji Stupsk (5.04.2014 r.). Fot. M. Graff

pozyskano nie tylko jako zakupy w ramach PGZ, ale takze
w wyniku oddzielnych porozumien z producentami - Newa-
giem (dwucztonowe zespoty Impuls) oraz Pesg (trojcztono-
we zespoty Acatus Plus).

Woj. zachodniopomorskie pozyskato 12 czterocztonowych
Impulséw (obecnie dostarczono 8), w ramach Zachodniej Gru-
py Zakupowej; kursujg one na liniach wylotowych ze Szcze-
cina w kierunku Stupska, Poznania iSwinoujécia, a W sezo-
nie takze do Ustki. Stan tych linii mozna okresli¢ jako zado-
walajgcy, jednak osiaganie predkosci powyzej 100-120 km/h

EN96-003 EIf (producent - esa) zkupiony przez wladze smorzadowe Woj.
Swietokrzyskiego podczas postoju na stacji Krakéw Plaszow (10.03.2012 r.).
Fot. M. Wojtaszek

EN62-001 EIf (producent - Pesa) zakupiony przez wiadze samorzadowe woj.
warminsko-mazurskiego jako pociagg REGIO nr 30020 relagji Olsztyn Gtow-
ny-Torun Gléwny na szlaku Toruri Wschodni-Torun Miasto (9.12.2012 r.).

Fot. P. Strzyzewski




EN63—01 Ipls (producent - Newa zakupiony przez wladze samorzado-
we woj. podkarpackiego jako pociag osobowy relacji Przemysl-Rzeszéw na
odcinku Munina-Jarostaw (16.08.2014 r,). Fot. M. Graff

obecnie nie jest mozliwe. Impulsy zamoéwione przez wladze woj.
lubuskiego pojawia sie w obstudze linii Poznanh - Zielona Géra
- Nowa Sél. Podobnie tabor zakupiony przez wtadze woj. Swie-
tokrzyskiego - ze wzgledu na stan infrastruktury na liniach
wylotowych wokot Kielc, wymagajacych rewitalizacii (linie Kiel-
ce-Sedziszo6w/Skarzysko Kamienna-Ostrowiec Swietokrzy-
ski) - raczej nie wptynie znaczgco na skrocenie obecnego
czasu przejazdu. Skromne zaméwienia wiadz woj. warmin-
sko-mazurskiego - jeden zesp6t juz zakupiony, a drugi za-
méwiony - mozna potraktowaé jedynie jako wstep do dal-
szych zaméwien.

Koleje Wielkopolskie

Zblizona sytuacja do aglomeracji warszawskiej wystepuje w Wiel-
kopolsce, gdzie zdecydowano sie zakupi¢ az 22 Elfy w wersji
czterocztonowej, przystosowane do obstugi ruchu regionalnego.
Utworzenie Kolei Wielkopolskich spowodowato, iz Elfy nie byty
przekazane PR, tylko funkcjonowaty w spétce zatozonej przez
nabywce pojazddw. Korzystne potozenie Poznania na linii War-
szawa - Berlin, zmodernizowanej do predkosci 160 km/h juz
w latach 90. XX w., a takze przy niedawno zmodernizowane;j li-
nii do Bydgoszczy przez Inowroctaw (do predkosci 150 km/h),
powoduje, iz wyzsza predkoS¢ eksploatacyjna Elféw w porow-
naniu z EN57 moze byé swobodnie wyko-
rzystana. Przeprowadzana obecnie kolejna
modernizacja linii Poznan - Leszno -
Wroctaw do predkosci 160 km/h spowo-
duje, iz zalety z eksploatacji nowego ta-
boru na tle starszego beda jeszcze bar-
dziej widoczne. Wielkopolskie Elfy do-
jezdzajg do stacji Zbaszynek (na zachéd
od Poznania), Gniezno i Mogilno (na pék-
nocny wschéd) oraz Kutno (kierunek
wschodni). Mimo iz liczba 22 pojazdéw
wydaje sie by¢ znaczaca, to wladze wo-
jewodztwa powaznie rozpatrujg mozliwosé
zakupu lub modernizacji kolejnych pojaz-
déw (np. EN57 do poziomu EN57AKW);
obecnie obstuga niektérych pociagow
pojedynczym zespotem wydaje sie nie-
wystarczajgca. Ponadto na uwage zastuguje
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EN98-001 Impuls (producent - Newag) zakupiony przez wtadze samorzgdo-
we woj. podkarpackiego jako pociag Regio relacji Stalowa Wola Rozwadéw-
Przeworsk na odcinku Stalowa Wola Potudnie-Nisko (28.06.2014 r,).

Fot. http://swr.podkarpackakolej.net (publikacja za zgoda autora)

catoSciowa modernizacja poznanskiego wezta kolejowego —
zaréwno w obrebie miasta, jak i w obrebie linii bocznych nieze-
lektryfikowanych (zakonczona do Wagrowca i realizowana do
Wolsztyna) — oraz zbudowanie catkowicie nowego dworca ko-
lejowego jako czesci centrum handlowo-komunikacyjnego Po-
znania. Koszt zakupu 22 Elfow zamknat sie w kwocie 470 min z4,
z ktérych 60% pochodzito z funduszy pomocowych UE. Nakta-
da to ograniczenie na trasy obstugi linii nowym taborem w okresie

EN76-042 EIf (producent - Pesa) przewoznika Koleje Wielkopolskie jako po-
cigg osobowy nr 79421 do Zbaszynka podczas postoju na stacji Poznan Gtowny
(2.05.2014 r,). Fot. M. Graff
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5 lat od momentu podpisania umowy (podobna sytuacja wy-
stepuje u SKM Warszawa w obstudze linii na lotnisko Chopina),
jednak pozostate linie zelektryfikowane wybiegajace z Pozna-
nia na chwile obecng oczekujg na rewitalizacje, np. linia do Ko-
tobrzegu przez Pite i Szczecinek czy do Katowic przez Ostrow
Wikp., ewentualnie sg w fazie modernizacji (wspomniana juz li-
nia do Wroctawia przez Leszno), zatem wykorzystanie wielko-
polskich Elféw na obecnych trasach wydaje sie raczej celowe.

BiT City

Interesujgcym projektem wydaje sie uruchomienie kolei aglo-
meracyjnej pomiedzy Bydgoszcza i Toruniem (projekt BiT City).
Odleglos¢ pomiedzy oboma miastami wynosi okoto 50 km. Aby
zapewnic potgczenia w takcie potgodzinnym, wystarczyt zakup
okoto 5 czterocztonowych pojazdéw Elf (obecnie dostarczono 2,
ktore kursuja rownolegle z EN57). Dodatkowo linia pomiedzy
oboma miastami zostata rewitalizowana do predkosci 120 km/h
(modernizacje do predkosci 160 km/h planuije sie wykonac w ter-
minie pozniejszym). Pociagi aglomeracyjne BiT kursujg obecnie
pomiedzy stacjami Bydgoszcz Gtéwna i Torun Wschodni. Za
wdrozeniem podobnego projektu przemawiajg m.in. wzgledy

|
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EN76-049 EIf (roducnt - Pesa) przewoznika P?ewozy Regionalne jako po-
cigg BIT City relacji Torun Wschodni-Bydgoszcz Giéwna podczas postoju na
stacji Bydgoszcz Wschéd (4.07.2014 r.). Fot. G. Kotlarz

Maksymilianowo

Unistaw
Pomorski

Bydgoszcz Gt. Bydgoszcz tegnowo
Solec Kujawski

Przytubie

Nowa Wie$

= Cierpice
Wielka

Znin
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Schemat obstugi trakcyjnej BiT
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‘g Chelmza

Torun Wschodni
Torun Miasto

Aleksandrow
Kujawski

gospodarcze i infrastrukturalne: pierwsze z nich to szybsza i moc-
niejsza integracja obu oSrodkow miejskich, przyspieszajgca two-
rzenie wspdlnej aglomeraciji, skutkujgca pojawieniem sie impul-
sOw inwestycyjnych dla sasiednich miast w regionie; drugie be-
dzie obejmowaé m.in. rewitalizacje dworcéw kolejowych Toru-
nia (Torun Gtéwny, Torun Miasto i Torun Wschodni), a takze bu-
dowe catkowicie nowego gtownego dworca kolejowego w Byd-
goszczy. Powstang takze catkowicie nowe przystanki: Bydgoszcz
Btonie, Bydgoszcz Wilczak, Otorowo i planowany przystanek
w Nieszawce, przystanek w Cierpicach otrzyma nowa lokaliza-
cje, a w Solcu Kujawskim zostanie zbudowany nowy tunel pod
torami. Przewiduje sie rowniez zakup nowych tramwajow Swing
(o rozstawie kot 1000 mm), po 12 egzemplarzy dla kazdego
Z miast, a takze rozbudowe sieci tramwajowej w zachodnich
dzielnicach Torunia oraz budowe centrum przesiadkowego przy
dworcu Torun Miasto czy zlikwidowanie ,waskiego gardta” -
budowe drugiego toru pod placem Pokoju Toruriskiego na linii
Torun - fawa - Olsztyn. Podobne centrum komunikacyjne jest
planowane w Bydgoszczy przy dworcu Bydgoszcz Wschéd, a takze
rozpatruje sie budowe linii tramwajowej z centrum do dzielnicy
Fordon we wschodniej czesSci miasta (,sypialnia miasta”). Su-
maryczny koszt catego projektu BiT City to 811 min zt. Nalezy
dodaé, iz specyfika obu miast polega na tym, iz o ile dworzec
gtowny w Bydgoszczy jest potozony w przyblizeniu w centrum
miasta, to odpowiednik w Toruniu - Torun Giéwny - z powodow
geograficznych petni role dworca tranzytowego; w centrum miasta
znajduje sie dworzec Torun Miasto, natomiast dworzec Torun
Wschodni potozony jest przy dzielnicach mieszkaniowych (,Ssy-
pialnia miasta”).

Matopolska

Witadze Matopolski zdecydowaty sie na zakup ubozszej wersiji
Elfa - zespotow Acatus 2 oraz zamowity zespoty Acatus Plus,
rdznigcej sie m.in. brakiem spetniania normy zderzeniowej oraz
zespotow Impuls. Pojazdy te obstuguja obecnie potaczenia Wie-
liczka - Krakéw - Oswiecim, Krakéw - Tarnéw/Nowy Sgcz/Za-
kopane, jednak niezadowalajgcy stan infrastruktury w obrebie
aglomeracji krakowskiej nie pozwala wykorzysta¢ mozliwosci
nowego taboru, a dodatkowo przyczynia
sie do skrécenia okreséw miedzynapraw-
czych (np. szybszego zuzywania sie zesta-
wow kotowych). Linig, na ktorej nowy ta-
bor moze swobodnie poruszacé sie z pred-
koscig 100-120 km/h, jest rewitalizowa-
na linia Krakéw - Tunel (-Warszawa/Kiel-
ce), alinie Krakéw - Tarnéw - Rzeszow
czy Krakéw - Sosnowiec (-Katowice) obec-
nie sg w fazie modernizacji, z planowanym
zakonczeniem - odpowiednio - na koniec
2015 r. i ok. 2020 r. Modernizacji wyma-
ga takze caty wezet krakowski. Warta
uwagi jest budowa nowego dworca gow-
nego w Krakowie (zakonczenie w potowie
lutego 2014 r.), ktory stat sie czeScig Kra-
kowskiego Centrum Komunikacyjnego,
oraz modernizacja peronéw i ukfadu to-
rowego w obrebie dworca Krakow Gtow-
ny, przy czym ta ostatnia inwestycja zostata

Kowalewo
Pomorskie

Ciechocinek




przez Stadlera Flirty czy pojedyncze egzemplarze zespotow Im-
puls, SA138 (spalinowy zt); wypozyczono ponadto uzywane po-
jazdy o napedzie spalinowym z Holandii czy Niemiec. Nowo utwo-
rzone Koleje Slaskie zatrudnity wiasne Elfy, gtéwnie do obstugi
linii magistralnej Gliwice - Katowice - Zawiercie - Czestocho-
wa, a takze - na liniach bocznych - do Wisty czy Zwardonia.
Specyfika aglomeracji Slaskiej polega na tym, ze wiekszos¢ li-
nii kolejowych ma przebieg réwnoleznikowy, zatem stosunko-
wo proste sg podroze wschod-zachdd; poruszanie sie w kierunku
potoc-potudnie wymaga juz przesiadek. Dodatkowo niska pred-
koS¢ na poszczegblnych liniach (z wyjatkiem linii Gliwice-Cze-
iohe s S i : stochowa), spowodowana nie tylko wieloletnim niedoinwesto-
EN77-003 Acatus 2 (producent - Pesa) zakupiony przez wladze samorzado- ~ waniem infrastruktury, ale takze szkodami gérniczymi, powo-
we woj. matopolskiego jako pocigg aglomeracyjny relacji Oswiecim-Krakow — duje, iz kolej przegrywa z samochodami prywatnymi czy komu-
Gfowny-Wieliczka Rynek na stacji Krakow Praszow (7.08.2011r.). Fot. M. Graff ~ nikacja autobusowa. Planowano utworzenie Szybkiej Kolei Re-
gionalnej, taczacej Tychy z Katowicami i Sosnowcem (do obstugi
trakcyjnej zamierzano uzywac Flirtéw), jednak po zmodernizo-
zrealizowana w ramach przygotowan do mistrzostw pitkarskich ~ waniu czy budowie nowych przystankéw w obrebie Tychow
Euro 2012. Nalezy zauwazyc, iz linia, ktéra moze by¢ bezpro- w2012 r. (Tychy Aleja Bielska, Tychy Grota-Roweckiego i Ty-
blemowo wykorzystana do eksploatacji nowego taboru, jest krotka  chy Lodowisko) pomyst porzucono. Nalezy zaznaczy¢, iz suk-
linia do Wieliczki (linia nr 109, Krakow Biezandw-Wieliczka Ry-  cesywnie realizowane sg remonty infrastruktury na obszarze
nek), wyremontowana i przekazana do
eksploatacji w czerwcu 2012 r. Zakup
zespotéw Acatus Plus (tr6j- i dwucztono-
wych) spowoduje, i7 ta linia bedzie w ca-
fosci obstugiwana nowym taborem. Pla-
nowana jest elektryfikacja linii kolejowej Herby Nowe
biegnacej do stacji Krakéw Balice, czyli
krakowskiego lotniska cywilnego, gdzie bl
obecnie obstuga jest prowadzona taborem
spalinowym (przewaznie SA133).

Czestochowa

Gora Wiodowska

CMK
Tworég

Koleje Slaskie

PrzewozZnik Koleje Slaskie rozpoczat dzia-

falnos¢ w pazdzierniku 2011 r. (ich debiut

planowano jeszcze w marcu 2011 r.) w wy-

niku trudnosci z porozumieniem z Przewo-  esanicre
zami Regionalnymi w sprawie wynajmu

taboru oraz wysokosci stawek za pockm

(wtadze wojewddzkie nie mogly przepro-

wadzi¢ audytu w PR). Réwnoczesnie do-

tacje samorzadu dla PR systematycznie Racibrz
rosty: 47 min w 2004 r., 83 min w 2008 .
i 147 min w 2011 r., co nie skutkowato

poprawa oferty przewozowej. Dodatkowo

PR zlikwidowaty potgczenia w kilku rela- Chatupki
cjach: Cieszyn-Bielsko-Biata, Herby
Nowe-Chorzew Siemkowice i Zywiec—

Sucha Beskidzka (w 2009 r.), nastepnie

Tarnowskie Gory-Opole, Gliwice-Bytom \
i Czestochowa-Opole (2011/2012 r.). =
Nowy przewozZnik w catoSci przejat tabor

nowej generacji, zakupiony przez urzad

marszatkowski, oraz tabor uzywany; wtadze

wojewddztwa Slaskiego pozyskaty (zakup lub

leasing) znaczng liczbe Elféw, zaréwno

w wersji szescio-, jak i czterocztonowej,

oraz wzbogacity sie o wyprodukowane  Schemat obstugi trakcyjnej KS
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7WEb—OO4 EIf (producent - Pesa) przewoz kéw Koleje Slaskie wjez'dz'é na
stacje Katowice (12.07.2013r.). Fot. M. Graff

Gornego Slaska - zaréwno linii kolejowych, jak i dworcow
czy stacji. Obecnie sztandarowg inwestycjq jest catkowicie
nowy dworzec w Katowicach, oddany do eksploatacji pod ko-
niec pazdziernika 2012 r., przy ktérym powstata m.in. gale-
ria handlowa.

Podstawowa bolaczka KS pozostaje deficyt taboru, a takze
finansowe zawirowania wokot przewoznika. Zatem we wrze-
$niu 2011 r. KS zawarty umowe na 7-letni leasing pieciu
zmodernizowanych zespotow EN57 (z konsorcjum Newag, ING
Lease i ZNLE), a takze dzierzawe 10 wagonow pasazerskich
od CD oraz dwéch lokomotywy Traxx F 140 MS od przewoz-
nika Lotos Kolej. W listopadzie 2011 r. pozyskano kolejne
dwa EN57, zmodernizowane przez Pese i ZNTK Minsk Ma-
zowiecki. We wrzesniu 2011 r. podpi-
sano umowy na leasing kolejnego ta-

. \ zary \

b ~—a \ 5./
boru - dwdch zespotow EN71AKS na P vall

7 lat (Newag i ING Lease), a takze e
z SKM Warszawa na roczny leasing z za- " J
kupem po jego zakonczeniu dwoch
14WE czy roczny wynajem 15 lokomo-
tyw Traxx (Railpool Austria i Lotos Ko-
lej). Planowano takze pozyska¢ wago-
ny pasazerskie od Heros Rail Rent, spa-
linowe zespoty V1614 od DB i inne, ale
te pojazdy nie uzyskaty od UTK certyfi-
katu dopuszczenia wjazdu na sie¢ PKP
PLK. Wydzierzawiono takze kilkanascie
lokomotyw serii ET22 od PKP Cargo
oraz 45 wagonéw od PKP IC.

Wegliniec -
Horka

Zgorzelec -

Gorlits J \gorzelec

~Tuban 8/

Jakuszyce L J
- Harrachov

31WE-004 Ipuls (rduent - Newag) przewoZnika Koleje Dolnoslaskie na
odcinku Legnica-Jaskowice Legnickie (26.10.2013 r.). Fot. J. Chizyriski
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EN76-006 EIf (producent - Psa ) przewonika Kleje Iaskie jako pocigg 0so-
bowy do stacji Wisfa podczas postoju na stacji Sosnowiec Glowny (15.10.2011 r.).
Fot. M. Graff

Dolnoslaskie

Dolnoslgskie Impulsy - 5 egzemplarzy zakupionych (za kwote
100 min zt, w tym 82% Srodkéw z Regionalnego Programu Ope-
racyjnego) i kolejnych 6 zaméwionych - obecnie zostaty skiero-
wane do obstugi linii E30, zmodernizowanej do predkosci 160
km/h, czyli (Opole-) Wroctaw - Legnica - Wegliniec/Luban Slaski,
gdzie faktycznie nastapito skrocenie czasu przejazdu. Obecna
obstuga przez pociagi osobowe zostanie rozszerzona o pociagi
przyspieszone (z tym samym taryfikatorem). Dodatkowo rewi-
talizowana linia Wroctaw - Watbrzych -Jelenia Géra - Szklar-
ska Poreba Gorna takze jest miejscem eksploatacji dolnosla-
skich Impulséw (1 para pociagdw w weekendy). Na chwile obecna
catos¢ nowoczesnego taboru (elektrycznego i spalinowego)

Rudna Gwizdanéw

Lubin Gémiczy
Oborniki I

Bolestawiec \1 Trzebnica

o\ \ ~
Gryfow Sl | ! (
ryfow \ b S | Jelcz Laskowice

\ " Strzegoryt
L &

* Swidnica Miasto

| Walbrzych
) \
( \
Lubawka - 2 \ A
- Kralovec / @ N
Mieroszéw -
- Mezimesti

Kamieniec
Zabk.

o ionzs

Miedzylesie -
Lichkov

Schemat obstugi trakcyjnej KD



zakupionego przez wiadze samorzgdowe zostata przekazana prze-
woznikowi Koleje DolnoSlgskie, utworzonemu w grudniu 2008
r. Kolejne zespoty - takze z rodziny Impuls typu 31WEa, spet
niajace juz norme TSI - przewidziano do obstugi odcinka Wro-
ctaw - Watbrzych - Jelenia Géra, cho¢ takze miejscem ich pra-
cy bedzie linia E30 (obecnie nie przewiduje sie obstugi innych
linii). Producent Impulséw zadeklarowat zakonczenie dostaw
zespotdow 31WEa do listopada 2014 r.: pod koniec sierpnia 2014 .
dostarczono 36WEa-011, a 36WEa-012 i 013 planuje sie prze-
kaza¢ we wrzesniu 2014 r.; ostatnie - 36WEa-014, 015, 016
- maja zostac przekazane w listopadzie 2014 r.

Wojewodztwa: opolskie, pomorskie, podlaskie

i lubelskie

Najmniej korzystnie przedstawia sie stan zamoéwieh na nowo-
czesne zespoly elektryczne w wojewodztwach pomorskim, opol-
skim, podlaskim i lubelskim, ktére nie zamaéwity nawet po jed-
nym egzemplarzu nowych pojazdéw elektrycznych do obstugi
ruchu regionalnego. Wojewddztwa te pozyskaty jedynie zmoder-
nizowane do poziomu AKM / AL zespoty trakcyjne EN57. Brak
nowoczesnych zespotéw elektrycznych do obstugi ruchu regio-
nalnego wystepuje réwniez na szlakach woj. pomorskiego; be-
daca w koncowej fazie modernizacja linii Warszawa - Gdansk
(przystosowanie do predkosci 160-200 km/h) bytaby idealnym
miejscem eksploatacji nowoczesnych pojazdéw w ruchu regio-
nalnym, uzupetniajgc przygotowywane kursy pociggébw Pendo-
lino (inauguracja w grudniu 2014 r.) w relacji Gdynia - Warsza-
wa - Krakow/Katowice. Jedynym obecnie realizowanym planem
unowoczesniania taboru w woj. pomorskim jest gteboka moder-
nizacja taboru Szybkiej Kolei Miejskiej (21 zespotow EN57 do
poziomu AKM), kursujgcego na odcinku Gdansk Gtéwny - So-
pot - Gdynia Gtbwna - Reda - Wejherowo, z niektérymi rela-
cjami pociggéw wydtuzonymi do Stupska czy Tczewa (dodatko-
wo zakupiono tabor spalinowy dla Pomorskiej Kolei Metropoli-
talnej - trzy zespoty SA133 i siedem SA136, z terminem dostaw
do potowy 2015 r.).

todzka Kolej Aglomeracyjna
Bardzo ambitny plan modernizacji wiasnej
infrastruktury kolejowej opracowano dla
aglomeracji todzi, gdzie po wielu latach
zaniedban linie kolejowe sg rewitalizowane
(do predkosci 120 km/h), do poziomu li-
nii £6dzZ (Kaliska) — Koluszki - Warszawa,
zmodernizowanej Kilka lat temu do pred-
kosci maksymalnej 140 km/h.
Porozumienie dotyczace budowy t6dz-
kiej Kolei Aglomeracyjnej zostato podpi-
sane pod koniec czerwca 2010 r. pomie-
dzy wiadzami wojewddzkimi oraz wiadza-
mi 11 miast zainteresowanych tym pro-
jektem: Gtowna, Koluszek, Kutna, tasku,
teczycy, towicza, Ozorkowa, Pabianic,
Strykowa, Zdunskiej Woli i Zgierza. Catosé
obejmowata nie tylko pozyskanie taboru
nowej generacji, ale takze rewitalizacje in-
frastruktury kolejowej. Zakupiono nowocze-
sny tabor - oferowane przez szwajcarskiego

Flirt 3 serii 140 353 (producent - Stadler) przewoz’nia todzka Kolej Aglome-
racyjna jako pocigg osobowy do Sieradza na stacji t 6dZ Kaliska (29.06.2014 r.).
Fot. M. Graff

Stadlera zespoty Flirt 3 w wersji dwucztonowej z mozliwoscia
rozbudowy do postaci tréjcztonowej. Pojazdy sg sukcesywnie prze-
kazywane przewoznikowi t.6dzka Kolej Aglomeracyjna, a dostawa
ostatnich 4 zespotéw nastgpi w lutym 2015 r.

Istotnym novum projektu t6dzkiego jest powiazanie zakupu
zespotow z 15-letmin kontraktem na ich utrzymanie technicz-
ne. Producent taboru przejat cata odpowiedzialnosé za ewen-
tualne usterki pociggu przez 15 lat i jego utrzymanie tacznie
Z czyszczeniem pojazdow. Do dyspozycji bedzie miat on nowe
centrum serwisowe na stacji £6dz Widzew wybudowane z dofi-
nansowaniem ze srodkéw unijnych.

Zespoty LKA beda kursowaé na liniach w obrebie aglome-
racji t16dzkiej - do Sieradza, Koluszek, Zgierza i Kutna. Nalezy
takze dodag, iz obecnie powstaje nowy dworzec £6dz Fabrycz-
na, potozony catkowicie pod ziemia (stary dworzec zostat wy-
burzony w pierwszej potowie 2012 r.), ktory ma staé sie, poczgwszy
od 2015 r., czeScig centrum komunikacyjnego todzi. W czerw-
cu 2014 r. odbylo sie przekazanie szesciu Flirtow 3 dla LKA na
Dworcu Kaliskim w todzi, ktére kursujg - rownolegle z EN57 na-
lezacymi do PR - na linii £t6dz Kaliska-Zdunska Wola-Sieradz.

Skiemiewice
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Schemat obstugi trakcyjnej LKA
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Rewitalizacja infrastruktury obecnie jest realizowana na
podstawie umowy podpisanej pod koniec kwietnia 2011 r. a fi-
nansowana ze Srodkow PKP PLK, PKP SA, Gminy Miasta £6dz,
Gminy Zgierz, Funduszu Kolejowego oraz z Regionalnego Pro-
gramu Operacyjnego Wojewodztwa tddzkiego (85%). Obejmu-
je to przebudowe 9 istniejgcych i budowe 9 nowych przystan-
kow (I etap tworzenia LKA), modernizacje przejazdow kolejowych
i nowego systemu sterowania ruchem (faczna wartos¢ inwestycji
wynosi 58,2 min zt). W marcu 2012 r. oficjalnie rozpoczeta sie
budowa £KA. Zmodernizowane zostang przystanki:

- linia £6dZ Widzew-Kutno: Zgierz Pétnoc, Zgierz Kontrewers,
Grotniki i Chociszew;

- linia £6dZ Kaliska-Bednary: Smardzew, Glinnik, Swedéw,
Strykéw i Gtowno (dodatkowo przystanek Bratoszewice zmieni
lokalizacje).

Powstanag nowe przystanki:

- linia £6dZ Widzew-Kutno: Zgierz Jaracza, Ozorkow Nowe
Miasto;

- linia £6dZ Kaliska-Bednary: £6dZ Radogoszcz Zachod, Glin-
nik Wies, Domaniewice Centrum;

- linia £6dz Kaliska-Debica: £6dz Pabianicka (odcinek t6dz
Kaliska-t6dz Chojny);

- linia £6dz Chojny-t6dz Widzew: £6dZ Dgbrowa Przemy-
stowa;

- linia £6dZ Widzew-Zgierz (rewitalizacja realizowana od stycznia
2013 r.): £6dZ Stoki, £L6dZ Arturowek i £6dZ Marysin (byty przy-
stanek £6dz Radogoszcz po zmianie lokalizacji).

Pociggi LKA bedg sukcesywnie uruchamianej na liniach: £6dz
Widzew-Zgierz (wrzesien 2014 r.), £6dz Kaliska-towicz i £6dzZ
Kaliska-t6dz Widzew (listopad 2014 r.), L6dZ Kaliska-Kolusz-
ki i £6dz Kaliska-Kutno (czerwiec 2015 r.).

PKP IC

Stosunkowo najwieksze Srodki finansowe zostaty przekazane
przewozZnikowi PKP IC, ktéry realizuje obecnie kilka duzych
programow modernizacji taboru, oprécz przekazanych z PKP
PR zespotéw ED74, wyprodukowanych przez Pese. Te ostat-
nie zespoty raczej kwalifikujg sie do obstugi krétszych pota-
czen - np. Warszawa - Skierniewice czy Warszawa - Siedl-
ce (do 100 km lub 1-1,5 h jazdy). Przeprowadzany przez

Tab.3

Zestawienie danych technicznych elektrycznych zespotdw trakcyjnych nowej generacii zakupionych przez polskich przewoznikéw w latach 2004-2014

Seria Typ Nazwa  Producent  Liczha Uktad osi Diugosé Szerokosé Wysokosé Masa  Srednica  Zasilanie Moc Predkos¢ Liczba

handlowa czlonow [mm] ~ [mm] [mm]  stuzbowa kot [kW] maks.  miejsc
Itl [mm] [km/h] siedzacych

19WE L — Newag 4 BoBo'+2'2+2'2'+Bo'Bo' 85273 2890 47205 1900 840 3kvDC 2240 130-160 182

27WE 27WE Elf Pesa 6 B0'2'Bo'2'Bo'2'Bo’ 107850 2880 47280 1905 850 3kvDC 3200 160 194+80

27WEb 27WEb Eif Pesa 6 B0'2'2'B0'+2'2'2'Bo’ 114750 2880 4280 2110 850 3kvDC 3000 160 281

31WE 31WE (KD)  Impuls Newag 4 B0'2'2'2'Bo’ 74400 2840 4150 1335 840 3kvDC 2000 160 196+12

35WE 35WE (SKM) Impuls Newag 6 B0'2"2'Bo'+Bo0'2'2'Bo’ 113600 2840 4150 1970 840 3kvDe 3200 160 218+70
35WE (KS) 113 060 2005 282

EN59 15WE Acatus Pesa 3 Bo'2'2'Bo’ 63000 2870 4360 1050 840 3kvDC 2000 140-160  157+4

ENG2 21WE Eif Pesa 3 Bo'2'2'Bo’ 58950 2880 4280 1073 850 3kvDC 1600 160 170
40WE Acatus Plus 3 Bo'2'2'Bo’ 58 950 bd. bd. 138
HWE Acatus Plus 2 Bo'2'Bo’ 42 650 bd. bd. bd.

ENG3 36WE Impuls Newag 3 Bo'2'2'Bo’ 58400 2840 4150 1220 840 3kvDC 1600 160 143170

ENG4 36WEa Impuls Newag 3 Bo'2'2'Bo’ 58400 2840 4150 bd. 840 3kvDC 1600 120-160  155+15

ED74 16Wk Bydgostia Pesa 4 B0'2'2'2'Bo’ 80330 2870 4360 1589 840 3kvDC 2000 160 194+8

ER75/EN75 bd. Firt Stadler 4 B0'2'2'2'Bo’ 74266 2880 4185 1200 870 (napedne) 3kVDC 2000 160 212

750 (toczne)

EN76 22WE (KS)  Eff Pesa 4 B0'22'2'Bo’ 75250 2880 4280 1350 850 3kvoe 2000 160 172+28
22WEa (KW) 1350 2000 160 204
22\WEe (KM) 1350 2000 160 166+17
22WE (PR) 133,8 bd. 120 200220

EN77 32WE Acatus 2 Pesa 4 B0'2'2'2'Bo’ 75250 2880 4280 1415 850 3kvDC 2000 160 180+13

ED78 31WE (ZGZ) Impuls Newag 4 B0'22'2'Bo’ 74400 2840 4150 1360 840 3kvDC 2000 160 181+21

EN81* 08B - Pesa 1 Bo2' 26530 2830 4010 530 840 3kvDC 560 120-130 60

EN95 13WE Mazovia Pesa 4 B0'2'2'2'Bo’ 60000 2850 3930 1020 840 (napedne) 600V DC 1120 90 150

720 (toczne)

EN96 3AWE Eif Pesa yi Bo'2'Bo’ 472650 2880 47280 832 850 3kvDC 1600 160 107+6

EN97 BWE - Pesa 2x3 Bo'2'Bo'+Bo'2Bo' 60000 2850 4452 1015 850 600V DC, 1440 80 124

3kvDC

EN98 37WE Impuls Newag 2 Bo'2'Bo’ 42400 2840 4150 bd. 840 3kvDC 1600 160 107-120

ED250 bd. Pendolino Alstom 7 3x[(TAJ(AT)+22T+1A)(AT) 187400 2830 bd. 3870 890 3kvDC, 5500 250 ~400

15kV 16,7 Hz,
25kV 50 Hz
bd. bd. Flirt 3 (LKA)  Stadler yi Bo'2'Bo’ 45700 2880 4120 900 920 (napedne) 3kVDC 1400 160 100+20
760 (toczne)
bd. bd. Flirt 3 (PKPIC) Stadler+Newag 8 bd. bd. bd. bd. bd. 920 (napedne) 3KV DC bd. 160 bd.
760 (toczne)
bd. bd. Dart Pesa 8 bd. 150 230 bd. 4300 bd. 920 3kvDC bd. 160 352
bd. bd. (WKD) Newag 6 bd. 60 000 bd. bd. bd.  bd. 3kvDC bd. 80 164

*wagon silnikowy

Oprdcz seni: 19WE FD250 Pendolino 1 EN81 wszystkie pojazdy s wyposazone w wozki Jacobsa
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PKP IC program odnowy taboru obejmuje m.in. moderniza-
cje 217 wagonow pasazerskich (wyposazenie w klimatyza-
cje, biologiczne WC itp.), a takze zakup nowoczesnych ze-
spotow elektrycznych:

1. Pociggdw Pendolino, czyli ED250, bedacych modyfikacjg
eksploatowanych przez FS czy SBB zespotow ETR610, serii
114 kolei RENFE czy serii CHR5 CR (koleje chifiskie), z moz-
liwoScig wyposazenia w mechanizm aktywnego przechy-
tu pudta (wersja dla PKP IC nie ma tej cechy). Pociagi
Pendolino PKP IC beda kursowa¢ z Warszawy do Gdan-
ska/Gdyni, Krakowa, Katowic i Wroctawia juz od grudnia
2014 r., a po zakohnczeniu modernizacji linii Krakow-Tar-
néw-Rzeszow takze do Rzeszowa. Dla tych pociggdw pro-
ducent - Alstom - buduje centrum serwisowe w dzielni-
cy Olszynka Grochowska w Warszawie. Po wdrozeniu sys-
temu bezpieczenstwa ruchu ECTS 1 bedzie mozliwe zwiek-
szenie predkosci na linii CMK i Warszawa-Gdansk ze 160
km/h do 200 km/h;

2. Pociggdw Flirt 3, wyprodukowanych przez Stadlera, w wersji
do obstugi potgczen dalekobieznych (poc. TLK), tj. na trasach:
Warszawa - Torun - Bydgoszcz, Krakéw - Kielce - Warsza-
wa - Olsztyn, Gdynia - Bydgoszcz - Torun - £6dzZ - Czesto-
chowa - Katowice i Krakéw - CMK - Tomaszow Maz. - £6dz
- Poznan - Szczecin. Zespoly bedg pociggami oSmiocziono-
wymi, o predkosci maksymalnej 160 km/h.

3. OSmiocztonowych pociggéw Dart, zaprojektowanych przez
Pese, takze do obstugi pociagdw TLK na mniej obcigzonych
liniach, takze z predkoScig maksymalng 160 km/h: (1) Jele-
nia Gora - Wroctaw - £6dZ - Warszawa - Biatystok/Lublin
i (2) Biatystok/Lublin - Warszawa - Koluszki - Czestocho-
wa - Katowice - Bielsko-Biata.

Zespot Imuls, wozek skrajny (napedny).

71

Koleje
Mazowieckie

Fot. R. Boduszek

Ponadto planuje sie modernizacje 20 lokomotyw SM42 (wy-
konawca - Newag) do wersji jedno- i dwusilnikowej (pozwoli
0 na prace manewrowa przy nizszym zuzyciu paliwa oraz montaz
uprzedzen grzewczych dla potrzeb prowadzenia lekkich pocig-
gow pasazerskich), zakup 10 lokomotyw spalinowych z rodziny
Gama (producent - Pesa) oraz pozyskanie pietrowych zespo-
tow trakeyjnych z napedem elektrycznym do obstugi linii War-
szawa-+odz.

Osobnym zagadnieniem sg pociggi Pendolino, zaméwione
przez PKP IC (oznaczenie przewoznika - ED250). Sg to pierw-
sze zespoly przystosowane do osiggania predkosci eksploata-
cyjnej 250 km/h na sieci PKP PLK, wykonane w wersji wielo-
napieciowej. Za ich utrzymanie bedzie przez 17 lat odpowiadat
producent - francuski Alstom. Zespoty serii ED250 wyprodu-
kowano we Wioszech w fabryce koncernu - Savigliano pod Me-
diolanem, przy czym podzespoty i komponenty powstaty w fa-
brykach koncernu takze we Francji, Belgii czy Polsce. Pokazem
mozliwosci nowego pociggu byly jazdy testowe na CMK (odci-
nek Géra Wiodowska - Psary), gdzie pod koniec listopada 2013 .
osiggnieto predkosé 291 km/h, poprawiong kolejnego dnia na
293 km/h. Przewoznik planuje eksploatacje Pendolino poczat-
kowo z predkoscig 160 km/h na CMK, a w bliskiej przysztosci
- po wzmocnieniu podstacji zasilajgcych - do 220-230 km/h.
Przyjmuje sie dla napiecia 3 kV DC graniczng predkos¢ eksplo-
atacyjng 250 km/h np. linia duzych predkosci Direttissima Rzym-
Florencja we Wioszech, gdzie eksploatuje sie zespoty ETR600
czy ETR500. Zesztoroczny rekord osiggniety w Polsce jest nie-
znacznie wyzszy od ustanowionego w maju 2009 r. przez ze-
spoty Sapsan wyprodukowane przez Siemensa; byto to 290 km/h
na linii Moskwa-St. Petersburg na sieci RZD pod napieciem
3 kV DC (na torze o szerokosci 1520 mm).

Fot. M. Graff
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