Wplyw obwodnic malych miast
na lokalng gospodarke

Duzym problemem w przypadku
matych polskich miast (od 5 do 25
tysiecy mieszkancow) jest Srednico-
wy przebieg drég, ktére przenoszg
bardzo wysokie natezenia ruchu,
najczesciej réwniez ciezarowego.
Powoduje to ucigzliwosci $rodo-
wiskowe oraz istotnie wptywa na
jakos¢ zycia mieszkancéw danego
miasta. W ostatnich latach, problem
ten jest rozwigzywany poprzez roz-
budowe sieci drog w Polsce wraz
z budowg obwodnic $rednich i ma-
tych miejscowosci. Wptywa to na
poprawe bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, warunkéw ruchu, jak réow-
niez jest jednym z elementéw walki
z nadmiernym hatasem [1]. Jak do-
tad, nie zbadano jednak czy rozwoj
sieci transportowej przyczynia sie
do zmian w gospodarce lokalne;j.

W XX wieku, w wielu miastach
w Polsce, gtéwne place miejskie
sprowadzone zostaty do funkcji we-
zta komunikacyjnego [2]. Stato sie
tak za sprawg silnego rozwoju mo-
toryzacji indywidualnej. Dzigki bu-
dowie obwodnic i wyprowadzeniu
ruchu tranzytowego poza centrum
miast, dodatkowym pozytywnym
aspektem jest mozliwos¢ podje-
cia dziatan modernizacyjnych rynkow i przywrocenia ich
historycznych funkciji, zwigzanych z zyciem codziennym
mieszkancow. Daje to mozliwos¢ wprowadzenia, oprécz
reprezentacyjnej funkcji rynku, rowniez funkcji handlowych,
ustugowych czy odpoczynku i rekreacji. Handel w obrebie
rynku moze by¢ organizowany w postaci jarmarkoéw czy
przygotowanych specjalnych stanowisk dla sprzedawcow
z okolicznych miejscowosci.

Obwodnice sg to réwniez najczesciej drogi wyzszych
klas, niz te przebiegajgce przez centra miejscowosci.
Przycigga to nowych inwestoréw oraz wieksze firmy, ktére
chetnie lokalizujg swoje siedziby w poblizu drég o wysokich
parametrach. Dzigki temu, otwierajg sie dla okolicznych
mieszkancoéw nowe miejsca pracy, cCo moze pozytywnie
wptywac na wskazniki dotyczgce bezrobocia w regionie.
Z drugiej jednak strony, nowe potgczenia drogowe powo-
dujg wzrost dostepnosci komunikacyjnej i wzrost atrakcyj-
nosci pofgczen z wigkszymi osrodkami wojewodzkimi oraz
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krajowym, co sprzyja akceptowalnym dalszym podr6zom
w motywacjach dom-praca, a wiec moze mie¢ rowniez od-
wrotny wptyw na gospodarke regionu.

W celu sprawdzenia wielkosci wptywu budowy obwodnic
matych miast na lokalng gospodarke, dokonano analizy na-
stepujacych danych i wskaznikéw: liczba ludnosci, wskaz-
nik bezrobocia rejestrowanego, budzet miasta (ze szcze-
golnym uwzglednieniem dochodow oraz wydatkow na
transport), liczba oraz wielko$¢ zarejestrowanych podmio-
téw gospodarczych i $redni dobowy ruch roczny. Wskazniki
przeanalizowano w przypadku osiemnastu miast, w ciggu
pieciu lat przed wybudowaniem obwodnicy oraz pigciu lat
po wybudowaniu, aby mozna byto w petni zaobserwowac
zachodzace zmiany.

Metodyka badan i analizowane miasta

W analizach wptywu obwodnic na lokalng gospodarke

uwzgledniono nastepujace parametry:

* liczba mieszkancow,

* liczba matych przedsigbiorstw,

» stopa bezrobocia,

* dochody do budzetu gmin (z uwzglednieniem dochodu
z tytutu podatkéw od srodkow transportowych),

* wydatki z budzetu gmin (z uwzglednieniem wydatkdw
na transport).
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Rys. 1. Lokalizacja analizowanych miast
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Tabela 1. Wykaz analizowanych miast

statystycznych odnoszacych sie do kazdego

N it Woiowsdat Rok oddania | Populacja ; mlast: I_Dodgtkowo, w celu zbadama trendu oraz
[ 1asto ojewodziwo obwodnicy | (2016) [4] istotnosci zmian wykorzystano takze model regre-
1 | Biecz matopolskie 2008 4614 sji liniowej. ,
- —— W tabeli 1 oraz na rysunku 1 przedstawiono
2 | Garwolin mazowieckie 2007 17 338 . . . .
podstawowe informacje o kazdym z analizowa-
3 | Glogéw Matopolski | podkarpackie 2005 6 290 nych miast.
4 | Gotdap warminsko-mazurskie 2010 13 771 Zbadano 18 miast zlokalizowanych w réznych
5 | Gostynin mazowieckie 2010 18 741 wojewodztwach w Polsce. Rdznig sie one zardw-
6 | Grojec mazowieckie 2008 16573 no liczbg mleszkancow, jak i rokiem .oddanlla go
= Lozaick 0K ” TR 12001 uzytkowania obwodnicy. Liczba mieszkancow
i pockarpackie w analizowanych miastach miesci sie w przedzia-
8 | Miedzyrzec Podlaski | lubelskie 2011 17 003 le od 4,6 do 27,0 tysiecy. Wszystkie obwodnicowe
9 | Miedzyrzecz lubuskie 2006/2016 18 309 potaczenia drogowe znajdujg sie pod zarzadem
10 | Migdzyzdroje zachodniopomorskie 2008 5443 Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
11 | Mszczonow mazowieckie 2010 6 428 oraz potozone sg w ciggach drog krajowych lub
- : - ekspresowych.
12 | Nowe Skalmierzyce | wielkopolskie 2009 4817
13 | Nowogard zachodniopomorskie 2011 16 722
14 | Ostréw Mazowiecka | mazowieckie 2003 22704 Analiza wybranych parametrow
15 | Pilzno podkarpackie 2005 4 862 o .
16 | Ropczyce podkarpackie 2010 15 763 W n|n|ej.szym’fr.agmen0|e’artykufu dOk.Onano
= analizy zmiennosci parametrow przedstawionych
U7 | o M EESEEE 2LYE 2T w dalszej czesci tekstu. W tabelach do opisu mia-
18 | Zambrow podlaskie 2012 22196 sta wykorzystano numer z tabeli 1. Rok n-ty to rok
wybudowania obwodnicy.
Wszystkie dane liczbowe pochodzg z Banku Danych Populacja

Lokalnych GUS i odnoszg sie do dziesiecioletniego okresu

obejmujgcego 5 lat przed oraz po oddaniu nowej drogi do
uzytkowania. W przypadku czesci analizowanych miast nie

byto mozliwe pozyskanie kompletu informacji.

Analiza w gtéwnej mierze koncentrowata sie na danych

W tabeli 2 przedstawiono dane dotyczace wielkosci po-
pulacji zamieszkujgcej analizowane miasta.

Z analizy danych mozna zauwazyc¢, ze miasta charak-

Tabela 2. Wielko$¢ populacji w poszczeg6lnych miastach w okresie analizy

teryzujg sie rézng sytuacjg demograficzng. W niektérych

Miasto n-5 n-4 n-3 n-2 n-1 N n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
1 4 641 4648 4 600 4 575 4 569 4 561 4 604 4573 4 690 4704 4705
2 15 805 15747 15 966 16 067 16 141 16 298 16 424 16 640 16 773 17 060 17 147
3 4 677 4733 4741 4824 4 995 5081 5149 5269 5407 5 451 5768
4 13 689 13 322 13 486 13 275 13 434 13 401 13775 13 791 13 808 13748 13 726
5 19 149 19179 19 140 18 953 18 976 19 366 19 282 19 205 19 092 18 947 18 895
6 14 758 14 875 14 926 15 066 15292 15 403 15 453 16 145 16 269 16 333 16 453
7 14 166 14 155 14 538 14 507 14 448 14 363 14 252 14122 14 001 - -
8 17 119 17 104 17 032 17 038 17 006 17 273 17 223 17 117 17 117 17 024 17 003
9 18 982 18 931 18 799 18 702 18 698 18 613 18 539 18513 18 549 18793 18 700
10 ' &5l 5494 5 467 5420 5444 5511 5518 5632 5 594 5 561 5485
11 6 256 6 267 6 244 6 293 6 263 6 367 6394 6 432 6 460 6 445 6419
12 5116 5093 5057 5016 4983 4961 4922 4913 4 855 4830 4871
13 16 739 16 794 16 781 16 779 17 067 17 028 16 974 16 937 16 821 16 751 16 722
14 - - - - 22510 22510 22 486 22 552 22 547 22 608 22 517
15 4 266 4279 4280 4 336 4 379 4 400 4 448 4 459 4535 4578 4 668
16 15070 15 066 15109 15148 15279 15 545 15 599 15 655 15 683 15722 15717
17 26 755 26 948 26 992 27 083 27 098 27 087 27 157 27 342 27 347 27 309 27 222
18 22 598 22514 22 353 22 872 22753 22 643 22 451 22 262 22 206 22196 -
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miastach obserwowano spadek liczby mieszkancow —
Gostynin, Miedzyrzec Podlaski, Nowe Skalmierzyce. W nie-
ktérych miastach notowano takze wzrost liczby mieszkan-
cow — Garwolin, Gtogow Matopolski, Pilzno.

Tabela 3. Liczba mieszkancéw - parametry regresji liniowej

Wspoétczynnik kierunkowy Wspoétczynnik
Miasto prostej regresji — a determinaciji R?
przed po zmiana przed po

1 21,7 32,5 249,7% 88% 81%
2 99,2 179,6 81,0% 87% 99%
3 72,7 128,0 76,0% 86% 93%
4 -55,7 44,6 180,1% 29% 30%
5 —5i7,2 —99/2 —73,5% 73% 99%
6 125,9 229,0 81,9% 94% 86%
7 91,6 -121,6 | -232,8% 60% 100%
8 29,2 -55,6 -90,5% 89% 95%
9 —79,7 35,2 144,2% 94% 37%
10 -28,8 -1,1 96,1% 81% 0%
11 4 12,6 215,0% 12% 47%
12 -34,3 —22,4 34,7% 99% 75%
13 64,1 —66,1 —203,2% 58% 97%
14 — 11,3 = = 25%
15 28,3 51,6 82,3% 87% 96%
16 50 35,9 —28,2% 82% 93%
17 82,1 32,5 —60,5% 88% 32%
18 66,8 -113,9 | —270,5% 27% 88%
Srednie R? 73% 71%

Roznice w trendach demograficznych byty réwniez wi-
doczne w okresach przed oraz po budowie nowego po-
taczenia drogowego. W celu zobrazowania zmian oraz
sprawdzenia, wykorzystano regresje liniowg, dla okresu
przed oraz po uruchomieniu obwodnicy. Parametry mo-
delu, charakteryzujgce trend zmian, przedstawione zostaty
w tabeli 3.

W siedmiu analizowanych miastach, przed budowg
obwodnicy, odnotowywano spadek liczby mieszkancow.
Po oddaniu nowego pofgczenia do uzytkowania, rowniez
w siedmiu miastach zaobserwowano taki trend.

Do miast, w ktérych po uruchomieniu obwodnicy liczba
mieszkahcow zaczeta spadac nalezaty: Lezajsk, Nowogard
oraz Zambrow, gdzie z tendencji wzrostowej nastgpito jej
odwrocenie. Inna sytuacja miata miejsce w takich miastach
jak: Biecz, Gotdap i Miedzyrzecz, gdzie liczba mieszkan-
cow zaczetfa wzrasta¢. W pieciu miastach po uruchomieniu
nowej drogi zaobserwowano zwigkszenie tempa przyrostu
mieszkancow, natomiast w dwéch zwiekszenie tempa wy-
ludniania sie.

Uogodlniajgc, mozna stwierdzi¢, ze $rednio w analizowa-
nych miastach doszto do zwigkszenia liczby mieszkahcow.
Moze to by¢ jednak powigzane z procesami suburbanizaciji
(w przypadku zwiekszenia liczby mieszkancéw) lub wypro-
wadzania sie do wiekszych miast (w przypadku zmniejsze-
nia populacji).

Liczba lokalnych przedsiebiorstw i wskaznik
bezrobocia

W tabeli 4 zamieszczono dane dotyczgce liczby matych
przedsiebiorstw w analizowanych miastach.
W miastach tych zdecydowang wiekszos¢ podmiotow

Tabela 4. Liczba matych przedsigbiorstw w poszczegolnych miastach w okresie analizy

Miasto n-5 n-4 n-3 n-2 n-1 n n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
1 282 269 273 259 280 271 279 295 311 312 329
2 1693 1679 1662 1664 1691 1741 1789 1767 1856 1828 1870
3 = = 391 408 401 405 415 410 420 447 483
4 1323 1320 1317 1322 1323 1357 1311 1336 1337 1339 1320
5 1637 1644 1687 1733 1722 1795 1679 1644 1682 1661 1690
6 2188 2 265 2 361 2367 2453 2474 2 468 2512 2333 2399 2397
7 1369 1 359 1433 1442 1473 1516 1509 1 500 1484 - -
8 1306 1 335 1334 1321 1374 1330 1384 1390 1357 1354 1393
9 — 2233 2258 2340 2 445 2586 2594 2444 2283 2327 2218
10 1478 1521 1 560 1574 1604 1597 1613 1623 1555 1554 1551
11 672 659 667 688 646 611 577 599 602 591 600
12 314 293 288 305 308 320 336 331 344 348 343
13 2 009 2010 2083 2131 2152 1977 2017 1994 1953 1932 1928
14 - - - - 2921 3011 3024 3 059 2992 2970 2988
15 - - 299 310 306 315 325 350 357 354 378
16 1113 1136 1154 1168 1192 1295 1321 1381 1426 1453 1479
17 3370 3382 3 452 3 359 3 420 3 449 3019 3180 3023 3021 3032
18 2100 2103 2063 1921 1878 1925 1894 1863 1848 1874 -
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Tabela 5. Stopa bezrobocia

[%] w poszczegdblnych miastach w okresie analizy

Miasto | n-5 | n-4 | n-3 | n-2 | n-1 n n+1 | n+2 | n+3 | n+4 | n+5
1 186 | 17,4 | 16,0 | 146 | 10,4 96 | 105 | 11,4 9,6 9,8 | 11,0
2 - | 11,7 | 11,2 | 10,9 | 10,2 8,0 8,4 | 10,0 8,0 8,3 9,9
8 - - - (123 | 11,8 | 11,1 9,6 8,4 5,9 6,9 7,5
4 219 | 175 [ 123 | 122 | 13,3 | 10,9 | 11,3 | 13,0 | 12,6 | 10,3 9,3
5 19,1 | 151 | 12,5 | 10,4 | 12,1 | 126 | 122 | 141 | 146 | 12,8 | 10,8
6 7,8 7,2 6,5 55 44 | 40 6,1 6,1 6,0 6,8 6,4
7 78 | 98 96 | 10,0 | 10,5 | 10,4 | 10,0 @5 8,1 = -
8 13,4 | 12,5 9,7 | 11,6 | 10,9 | 12,1 | 12,8 | 12,1 | 11,2 99 | 93
g = - | 17,1 | 15,0 | 13,8 | 11,3 9,7 89 | 116 | 122 | 11,6
10 14,8 | 15,1 | 14,0 | 12,0 8,5 85 | 10,2 | 11,1 | 10,4 9,9 | 10,1
11 7,4 515 4,3 4.3 B, oY 5,4 6,1 7,2 6,7 6,1
12 10,0 8,8 6,6 4,2 3,5 52 5,4 4,5 8,1 47 | 36
13 136 | 9,9 95 | 11,1 | 11,8 | 10,8 | 11,3 95 7.4 6,3 6,2
14 - - - - - 163 | 156 | 154 | 13,1 [ 11,4 | 10,7
15 - - - 112,41 | 10,7 | 10,7 | 9,0 7,3 5,4 6,9 7,1
16 14,7 | 12,6 | 10,0 91 | 10,7 | 10,1 | 11,4 | 128 | 12,7 | 10,8 | 99
17 188 | 176 | 162 | 11,4 8,0 7,1 | 10,1 9,8 9,5 94 | 92
18 94 | 90 (11,4 | 10,1 | 10,8 | 12,1 | 11,7 9,9 9,3 7,8 -

gospodarczych stanowity mafe prywatne firmy, w ktérych
pracowafo do 9 pracownikow. Ich liczba byta zalezna od

wielkosci miasta.

Tabela 6. Liczba matych firm — parametry regresiji liniowej

Po 5 latach od budowy obwodnicy naj-
wieksze spadki w liczbie matych przed-
siebiorstw miaty miejsce w Migdzyrzeczu
(14%) oraz w Wyszkowie (12%). W mniej-
szym stopniu w Gostyninie, gdzie po 5
latach liczba podmiotow spadta o 6%.
W pozostatych miastach spadki wynio-
sty ponizej 3%.

Pojawita sie takze grupa miast, w kt6-
rych liczba firm si¢ zwiekszyta. Nalezg
do nich Biecz, Gtogéw Matopolski oraz
Pilzno, ze wzrostem o okofo 1/5 licz-
by przedsigbiorstw. Podobnie wysoki
przyrost liczby przedsiebiorstw nastagpit
w Ropczycach — 0 14%.

Istotng kwestig wptywajgca na jakosc
zycia w miescie oraz warunki bytowe
mieszkancow jest stopa bezrobocia,
bedaca stosunkiem liczby pracujgcych
do ogo6tu oséb w wieku produkcyjnym.
Poszczegoélne miasta roznity sie w tym
zakresie, co wynikato przede wszystkim
z lokalnych uwarunkowan oraz z bli-
skosci do duzych osrodkow miejskich.
Doktadne dane na ten temat przedsta-
wione zostaty w tabeli 5.

Okreslenie wptywu obwodnicy na stope bezrobocia nie
jest proste, co wynika przede wszystkim z roéznych czyn-
nikéw globalnych, ekonomicznych, demograficznych oraz

Tabela 7. Stopa bezrobocia - parametry regresji liniowej

Liczba matych firm Stopa bezrobocia
Miasto Wspc’)lczyl.mik kiel:Emkowy Wspéh.:zynpik Miasto Wsp()lczyr_mik kiet}lnkowy Wspéigzyn_r_ﬂk
prostej regresji — a determinacji R? prostej regresji — a determinaciji R?
przed po zmiana przed po przed po zmiana przed po

1 -1,4 11,6 926,5% 6% 97% 1 -1,9 0,1 104,4% 92% 5%
2 =il© 24,3 1379,7% 4% 79% 2 -0,5 0,2 146,3% 98% 18%
3 5,0 14,2 183,4% 34% 79% 3 = -0,8 = = 66%
4 0,2 =22 -1528,6% 2% 11% 4 —2,2 -0,3 85,2% 72% 20%
5 25,9 -15,5 -159,7% 88% 30% 5 =il @ -0,2 90,1% 76% 6%
6 63,2 —22,0 -134,9% 96% 39% 6 -0,8 0,4 146,3% 98% 59%
7 29,1 -10,5 -136,1% 88% 96% 7 0,6 -0,7 -226,1% 76% 91%
8 12,2 515 -55,0% 58% 17% 8 -0,6 -0,7 —11,6% 44% 84%
9 71,8 -80,1 —211,5% 94% 89% 9 —1,7 0,3 119,0% 98% 22%
10 30,5 -13,6 -144,5% 97% 60% 10 -1,6 0,2 112,4% 83% 17%
11 —2,3 0,3 87,6% 5% 0% 11 —0,5 0,2 142,2% 32% 31%
12 -1,1E-15 4,7 - - 72% 12 -1,8 -0,3 84,8% 98% 59%
13 40,7 =il —-138,0% 94% 67% 13 -0,2 1,1 -376,3% 5% 90%
14 - -9,8 - - 34% 14 = -1,2 = = 95%
15 0,023 11,7 = 40% 91% 15 = -0,8 = = 58%
16 19,0 38,9 104,7% 99% 98% 16 -1,1 0,1 92,7% 64% 2%
17 7,7 —63,9 —929,7% 10% 48% 17 —2,8 0,2 108,3% 94% 16%
18 -62,6 -14,8 76,4% 87% 61% 18 0,4 i1 -385,4% 39% 96%
Srednie R 56% 59% Srednie R? 71% 46%
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0golnej zmiennosci tego parametru. Do okreslenia wptywu
postuzyt model regresji liniowej, ktorego parametry zostaty
przedstawione w tabeli 7.

Bioragc pod uwage parametry regresji liniowej z tabe-
li 6 mozna stwierdzi¢, ze istotne spadki w liczbie matych
przedsiebiorstw byty odnotowywane w Lezajsku, gdzie
wczesniej liczba ta wzrastata. Podobne tendencije zostaty
réwniez zaobserwowane w Miedzyrzeczu, Miedzyzdrojach
oraz Nowogardzie. Jednakze w niektérych miastach ob-
wodnica pobudzita lokalng gospodarkg. Nalezg do nich:
Gtogow Matopolski, Garwolin, Nowe Skalmierzyce, Pilzno
oraz Ropczyce. W Zambrowie budowa nowej drogi spo-
wodowata spowolnienie negatywnego zjawiska upadku
lokalnych zaktadéw pracy. Dla czesci miast, nie mozna
byto w sposob jednoznaczny okreslic wptywu obwodnicy
na liczbe przedsigbiorstw.

W zdecydowanej wigkszo$ci analizowanych miast przed
otwarciem obwodnicy mozna bylo zaobserwowac zjawi-
sko spadania stopy bezrobocia (tab. 7), co byto zgodne
z 0golnymi tendencjami w kraju. W przypadku okresu po
otwarciu, mozna jednoznacznie zauwazy¢ tendencje do
albo ponownego wzrostu stopy bezrobocia, albo zahamo-
wania jej spadku. Wyjgtkami od tej reguly sg takie miasta
jak Nowogard oraz Zambréw. W przypadku dwodch miast
— Ostrowi Mazowieckiej oraz Pilzna, ze wzgledu na brak
danych nie ma mozliwosci poréwnania z okresem przed
budowg obwodnicy, ale w obu przypadkach stopa bezro-
bocia spadata.

W niektérych miastach powigzanie wzrostu stopy bez-
robocia z upadkiem lokalnych przedsiebiorstw nie jest jed-
noznaczne. Sytuacja taka dotyczy takich miast jak Lezajsk,
Nowogard oraz Zambréw, gdzie pomimo spadku liczby
przedsiebiorstw, stopa bezrobocia malata.

Dochody budzetu gminy

Sprawdzono takze, jak budowa obejs¢ drogowych
wptyneta na gminne budzety. Analizie poddano zmiennos¢
dochoddéw w przeliczeniu na 1 mieszkanca (tab. 8) oraz
dochdd do budzetu gminy uzyskany z tytutu podatkéw od
srodkow transportowych (tab. 10).

W przypadku wszystkich analizowanych miast, do czasu
wybudowania obwodnic, dochody gminy w przeliczeniu na
1 mieszkanca rosty (tab. 8, tab. 9). Sita tego trendu byfa
zroznicowana — w Gtogowie Matopolskim byfa bliska zeru,
podczas gdy w Miedzyzdrojach wzrost ten wynosit $red-
nio rokrocznie ok. 18%. Dopasowanie danych empirycz-
nych do modelu regres;ji liniowej jest catkiem dobre (Sredni
wspotczynnik determinaciji R?2 = 83%).

Dynamika zmian po wybudowaniu obwodnic jest juz
jednak zréznicowana. W dalszym ciggu we wszystkich
miastach — z wyjgtkiem Miedzyzdrojow — panuje tendencja
wzrostowa. W Miedzyzdrojach dochody te w roku nastepu-
jacym po roku wybudowania obwodnicy wzrosty, nastepnie
gwattownie zmalaly, pdzniej zaczety sukcesywnie rosngg,
jednak w 5-letnim okresie nie osiggnety poziomu z roku
wybudowania obwodnicy. Nietypowa zmiennos¢ wartosci
dochodu miedzyzdrojskiego budzetu moze wynika¢ z tu-
rystycznego charakteru tej miejscowosci.

Mimo ze we wszystkich miastach po wybudowaniu ob-
wodnicy dochody gminnych budzetéw rosty, to tempo tego
wzrostu w wiekszosci miast spadto. Takze wspofczynnik
dopasowania danych empirycznych do modelu jest mniej-
szy — budowa obwodnicy spowodowata tymczasowe fluk-
tuacje w dochodach budzetéw gminnych w wielu mia-
stach.

Tabela 8. Dochody do budzetu gminy w przeliczeniu na 1 mieszkanca [z1]

Miasto n-5 n-4 n-3 n-2 n-1 n n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
1 1224 1337 1484 1732 1848 2 056 2183 3017 2970 2994 2789
2 1380 1377 1601 1740 1944 2212 2 365 2258 2247 2653 2764
3 = = 1376 1413 1388 1688 1855 1968 2 360 2481 3043
4 1948 2312 2420 2849 3359 3716 3546 4110 3514 3823 3830
5 1556 1767 1968 2215 2173 2200 2287 3 059 2469 2568 2712
6 1507 1899 2016 2057 2227 2375 2 455 2 465 2519 2727 2760
7 2143 2413 2330 2479 2422 2854 2 591 2817 3252 - -
8 1776 1971 2126 2303 2550 2982 2825 2 866 2927 2971 3728
9 = 1496 1535 1833 3293 2090 2162 2347 2617 2387 23818
10 2430 2930 3144 3632 4773 7 524 8 022 6 523 6 561 6572 6 689
11 2516 2 555 3114 3410 3373 3530 3968 4021 4 209 4515 5195
12 1507 1639 1805 2063 2131 2121 2463 2737 2907 3 068 3310
13 1788 1968 2121 2265 2432 2433 2 564 2 666 2794 3165 3554
14 - - - - 1220 1307 1 461 1649 1785 2044 2324
15 - - 1207 1297 1492 1589 1892 2235 2282 2596 3 023
16 1658 2144 1947 2115 2 566 2546 2786 2785 2790 3183 3 036
17 1108 1320 1593 1676 1989 1977 2 086 2353 2330 2692 2740
18 1917 2 068 2764 2299 2971 2579 2 660 2706 3 005 3532 =
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Tabela 9. Dochody budzetéw gminnych na 1 mieszkanca [zf] - Tabela 11. Dochody budzetéw gminnych z tytutu podatku od

parametry regresji liniowej srodkow transportowych [x 1 000zf] — parametry regresji liniowej
Dochody budzetéw gminnych na 1 mieszkanca [zt] Dochody budzetéw gminnych z tytutu podatku od srod-
Miasto Wspoétczynnik kierunkowy Wspoétczynnik kow transportowych [x 1 000z1]
prostej regresji — a determinacji R? Miasto Wspotczynnik kierunkowy Wspétczynnik
przed po zmiana przed po prostej regresiji — a determinacji R?
1 164,41 | 11879 | —=277%| 98% 29% [t po AuC I || (et po
2 149,07 119,37 -19,9% 94% 63% ! 558 3,25 158,2% 19% 64%
— O, O, 0,
3 197 | 28866 |14540,4%| 10% | 94% 2 6,98 512 | 267% | 5% 12%
4 335,96 27,96 -91,7% 96% 3% 8 42,35 211 —95,0% 82% 1%
5 16822 | 8575 | -787%| 92% 4% 4 544 | 5370 | 8880% | 25% 7%
5 y - N ‘o (o] (o}
6 159,81 87,31 -45,4% 88% 88% S 20,20 10,50 —48,0% 82% 1%
7 62,29 110,21 76,9% 56% 97% 6 53,10 65,37 23,1% 9% 93%
8 188,04 191,14 1,6% 99% 65% ! 2,43 292 | 219.9% o .
9 35557 135,07 -62,0% 75% 70% 8 21,32 3,02 —859% 53% 3%
10 53887 | 26194 | 1486%| 92% | 41% o 2380 | 1085 | 544% | 70% 29%
11 256,88 294,89 14,8% 88% 86% 10 083 1392 | 1773,5% 15% 88%
12 167,28 | 202,46 | 21,0%| 98% | 99% 1 1094 | 8496 | 4024% | 45% 90%
13 158,61 247,99 56,4% | 100% 92% 12 18,30 54,13 195,7% 44% 88%
14 i 21212 ~ ~ 98% 13 0,51 34,32 | 6684,3% 0% 56%
— —_ — [+
15 47,44 262,35 453,0% 96% 95% 14 72,29 91%
16 178.87 8974 49 8% 73% 59% 15 48,28 283,77 487,8% 95% 72%
’ il — ) o o (s}
17 21167 | 164,66 | -222%| 98% | 91% 16 17,35 | 2322 | 339% | S0% 89%
18 233 83 18223 22 19% 67% 88% 17 129,13 277,68 115,0% 66% 96%
’ y i y ‘o (<] (s}
Srednie R? 83% 70% 18 27,26 —23,61 -186,6% 93% 85%
(] (]
Srednie R? 49% 62%

Druga analizowang pozycjg budzetow gminnych byty
dochody uzyskane z tytutu podatkow od srodkow trans- Przed wybudowaniem obwodnic, we wszystkich mia-
portowych. Ich wartos¢ zostata przedstawiona w tabeli 10.  stach, oprécz Biecza i Miedzyzdrojéw, dochody gminne

Tabela 10. Dochody do budzetu gminy z tytutu podatku od srodkéw transportowych [x 1000 zf]

Miasto n-5 n-4 n-3 n-2 n-1 n n+1 n+2 n+3 n+4 n+5

1 178 156 137 128 164 167 157 151 163 165 166
2 438 569 553 501 506 518 487 508 471 478 528
3 158 150 180 293 298 351 387 451 427 472 387
4 355 359 373 346 389 404 422 612 626 613 690
5 485 504 529 573 552 764 873 613 550 902 782
6 829 799 831 945 1021 933 1015 1048 1081 1178 1277
7 471 420 349 436 475 470 495 483 478 = =
8 745 784 737 779 853 887 920 873 859 922 911
9 360 393 463 453 449 492 516 579 517 554 583
10 70 67 62 63 68 63 58 69 85 114 105
11 291 260 270 314 318 506 567 670 708 793 780
12 244 235 265 345 281 315 353 347 468 464 565
13 207 206 196 181 222 509 489 474 500 647 574
14 - - - - 672 878 829 812 911 994 1099
15 161 164 249 303 332 483 919 1478 2073 2198 1978
16 421 381 441 421 488 464 599 590 619 655 683
17 1169 1695 1 605 1747 1789 1683 1932 2177 2678 2769 3025
18 357 372 428 426 466 509 495 410 399 373 =
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z tego tytutu rosty, jednak dopasowanie modelu regresii
liniowej do danych empirycznych jest bardzo zte (Srednie
R? wynosi ponizej 50% (por. tab. 11), co pokazuje duzg
nieregularnos¢ w zmiennosci tego parametru.

Budowa obwodnic powoduje ustabilizowanie trendu
wzrostowego w wielu miastach. We wszystkich, z wyjat-
kiem Lezajska i Zambrowa, dochody z tytutu podatku od
srodkow transportowych ciagle rosty. W niektérych mia-
stach wzrost ten jednak byt stabszy niz dotychczas, nie-
mniej jednak w wielu przypadkach dla tych miast wykazu-
je sie bardzo zte dopasowanie takiego modelu do danych
empirycznych (R? ponizej 30% w przypadku Garwolina
i Miedzyrzecza, a nawet ponizej 5% w przypadku Gtogowa,
Gostynina i Miedzyrzeca Podlaskiego).

Jedynym miastem, w ktérym budowa obejscia drogo-
wego faktycznie spowodowata spadek dochodu z tytutu
podatkoéw od $rodkdw transportowych, byt Lezajsk. W po-
zostatych miastach budowa obwodnicy najczesciej powo-
dowata dalszy wzrost dochoddéw z tytutu tego podatku,
badz w przypadku niektérych miast, nie mozna stwierdzic¢
statystycznej istotnosci o wptywie budowy obwodnic na
zmiane dochodu gminnego budzetu z tytutu podatku od
srodkow transportowych.

Natezenie ruchu drogowego

Na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) do-
konano uproszczonej analizy zmian natezenia ruchu na
drogach ktore staty sie obwodnicami analizowanych miast.
W analizach uwzgledniono wynik z GPR poprzedzajgcego
oraz nastepujgcego po uruchomieniu nowego potgczenia
drogowego. Wyniki zaprezentowano na rysunku 2.
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® po oddaniu potfaczenia

Na podstawie danych zamieszczonych na rysunku 2
mozna podzieli¢ miasta na nastepujgce grupy:
* miasta, w ktérych na drogach w nowym przebiegu odno-
towano wzrost natezenia ruchu wzgledem pomiaru doko-
nanego w starym przebiegu — grupa 1: Gréjec, Lezajsk,
Miedzyzdroje, Migdzyrzec Podlaski, Mszczonow, Pilzno;
miasta, w ktérych na drogach w nowym przebiegu od-
notowano natezenie ruchu w zblizonym poziomie jak
odnotowano w przypadku pomiaru w starym przebiegu
— grupa 2: Biecz, Gtogébw Matopolski;
miasta, w ktorych na drogach w nowym przebiegu od-
notowano natezenie ruchu mniejsze wzgledem pomiaru
dokonanego w starym przebiegu — grupa 3: Garwolin,
Gotdap, Gostynin, Miedzyrzecz, Nowe Skalmierzyce,
Nowogard, Ostrow Mazowiecka, Ropczyce, Wyszkow,
Zambroéw.
Uwzgledniajgc ogodlne tendencje wzrostowe natezenia
ruchu mozna dojs¢ do nastepujgcych wnioskow:
* w grupie 1 obwodnice w znacznym stopniu przejety ruch
tranzytowy, zas wzrost natezenia ruchu byt bardzo wy-
soki w analizowanym okresie. W przypadku Grojca, na
znaczne zwigkszenie natezenia ruchu mogfa mie¢ wptyw
blisko$¢ Warszawy;
w grupie 2 obwodnice przejety ruch tranzytowy, ktéry
stanowit istotng czes¢ ruchu wewnatrz miasta;
w grupie 3 obwodnice przejety ruch tranzytowy, ale z ru-
chem lokalnym byt zwigzany byt znaczny odsetek pojaz-
déw (np. Ropczyce).

Podsumowanie

Celem analiz byto sprawdzenie wptywu budowy obwod-
nic w matych miastach
na lokalng gospodarke.
Postuzono sie ogolno-
dostepnymi danymi sta-
tystycznymi odnosza-
cymi sie do demografii,
rynku pracy i przedsig-
biorczosci oraz finanséw
samorzadow.

Na podstawie analiz
mozna stwierdzi¢, ze nie
mozna jednoznacznie
okresli¢ wptywu budo-
wy obwodnic na trend
zmian w wielkosci po-
pulacji oraz bezrobocia.

Budowa obwod-
nicy matego miasta
moze sie przyczynic
do zmniejszenia licz-
by lokalnych przedsie-
biorstw, czego przykta-
dem moga byc¢ takie
miasta jak Wyszkoéw czy
Migedzyrzecze. W nie-
ktorych przypadkach
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doszlo jednak do rozwoju przedsiebiorczosci, czego przy-
ktadem sg Pilzno czy Gtogow Matopolski.

Dochody do budzetéw analizowanych gmin caty czas
wzrastaty, ale w okresie po wybudowaniu obwodnicy do-
chodzito do spadku tempa tego wzrostu i okresowych
wahan. Obwodnica w wielu miastach wptyneta rowniez na
stabilizacje dochodow z tytutu podatkéw od srodkéw trans-
portowych.

Bibliografia

[1]1 Buczek P: Analiza wpfywu budowy obwodnic Nowego Miasta
Lubawskiego i Wafcza na klimat akustyczny otoczenia, ,Problemy
Rozwoju miast” 2016, Rok 13 nr 1/2016, s. 5-14.

[2] Gawryluk D.: Budowa obwodnic szansg na odzyskanie rynkow
przez mate miasta (Ostrow Mazowiecka, Zambrow, Grajewo),
JArchitektura” 2016, Rok 109 nr 3, s. 205-209.

[8] Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, https://www.
gddkia.gov.pl/, (data dostepu 14.02.2018 r.).

[4] Gtéwny Urzad Statystyczny, http://stat.gov.pl/, (data dostepu
14.02.2018 r.).

208

Od Redakcji:

W dniach 26-27 kwietnia 2018 r. na Politechnice
Gdanskiej odbyto sie Il Tréjmiejskie Ogodlnopolskie
Seminarium Transportowe (TOST PG), zorganizowane
przez Koto Naukowe Inzynierii Drogowej i Kolejowej,
ktorego celem byta integracja ambitnych studentow
i doktorantow kierunkéw zwigzanych z transportem
z catej Polski. Podczas dwoch dni obrad uczestnicy
konferencji przedstawili swoje prace, ktorymi zajmujg
sie w ramach prac dyplomowych, projektow lub pry-
watnych zainteresowan. Artykut powstat na podstawie
pracy prezentowanej w trakcie konferencji TOST PG.
Byt to jeden z czterech nagrodzonych projektéw. W po-
rozumieniu z Komitetem organizacyjnym TOST PG,
Redakcja Drogownictwa publikuje opracowane na pod-
stawie prac konferencyjnych artykuty celem wspierania
i promocji Wyréznionych Studentéw i Doktorantow.
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