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W celu skrécenia oczekiwania na przejazd zastosowano ronda, co znacznie uptynnia ruch obecnej trasie S7

S7 W BUDOWIE

KOSZWALY - NOWY DWOR GDANSKI - KAZIMIERZOWO

Droga ekspresowa S7 stanowi jeden z wazniejszych
elementow polskiej infrastruktury drogowej oraz sie-
ci tras europejskich (E77). Jako 720-kilometrowy ciag
komunikacyjny Gdansk - Warszawa - Rabka taczy
aglomeracje gdanska, warszawska i krakowska. Wy-
budowanie dalszego ciagu drogi ekspresowej S7 do
Elblaga bedzie kontynuacja potudniowej obwodnicy
Gdanska i potaczeniem juz zrealizowanych odcinkow
drog ekspresowych S7iS22.

Budowa S7 jest jednym ze strategicznych przedsiewzie¢ infra-
strukturalnych wojewddztwa pomorskiego. Po zakonczeniu
inwestycji, dzieki skréceniu czasu podrézy oraz zwiekszeniu
bezpieczenstwa ruchu przy jednoczesnym uwzglednieniu wy-
mogoéw ochrony srodowiska, dostepnos¢ ekonomiczna i komu-
nikacyjna regionu zostana znacznie zwiekszone.

Zadanie 1. Koszwaty - Nowy Dwor Gdanski

Inwestycja, jaka jest Zadanie 1. Koszwafy — Nowy Dwér Gdarni-
ski, od km 17 + 482,61 do km 37 + 979,25, zlokalizowana
jest na terenie wojewddztwa pomorskiego i przebiega przez
tereny powiatéw gdanskiego i nowodworskiego. Na catym
odcinku projektowanej drogi istnieje infrastruktura podziemna,
tj. instalacje wodociggowe, kanalizacyjne, elektryczne, teleko-
munikacyjne i gazowe. Instalacje te znajduja sie w rejonach,
gdzie inwestycja zbliza sie do zabudowan, oraz praktyczne
wzdtuz catej istniejacej trasy S7.
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W ramach inwestycji przewidziano budowe dwujezdniowej
drogi ekspresowej o przekroju 2/2, z rezerwg terenu pod trzeci
pas ruchu. Powstang takze drogi nizszych klas, w tym obstu-
gujace tereny przylegte do drogi S7, oraz dwa wezty drogowe
— Cedry Mate i Dworek. Konieczna jest takze przebudowa ist-
niejacych drog kolidujacych z budowana trasg S7 oraz budowa
drég technologicznych (dojazdéw) i objazdéw (dla zachowania
ciaggtosci istniejacych drég na obszarze przylegajacym do in-
westycji). Powstana ciagi piesze i pieszo-rowerowe oraz zatoki
i przystanki autobusowe.

Wsrdd planowanych robét jest takze wzmocnienie podtoza
gruntowego dla uzyskania wiasciwych warunkéw posadowienia
drég, obiektéw inzynieryjnych oraz zapewnienia statecznosci
skarp. Niezbedne jest dostosowanie istniejacych odcinkéw
drogi krajowej S7 do nowych warunkéw ruchu, w tym przekroju
poprzecznego istniejagcych odcinkéw, zastgpionych nowo bu-
dowana droga ekspresowa, pod katem bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Na odcinku istniejacej dwujezdniowej obwodnicy
Nowego Dworu Gdanskiego w ciagu DK7 oraz wezta Nowy
Dwor Gdanski przewidziano odnowe nawierzchni.

Budowa S7 to jedno ze
strategicznych przedsiewziec
infrastrukturalnych
wojewodztwa pomorskiego.
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Na drogach P-1, P-24 oraz P-10 trwajg roboty przy wzmocnieniu podtoza

W ciaggu drogi ekspresowej S7 zaplanowano budowe
14 obiektéw inzynieryjnych, w tym o$miu mostow i szesciu wia-
duktow. W km 26 + 234,60 zlokalizowane sa dwa mosty przez
Wiste: MA-09L i MA-09P. Projektowany obiekt MA-09 znajduje
sie w sgsiedztwie (od strony dolnej wody) istniejacego mostu w
ciagu drogi DK7 Gdansk — Warszawa. Swiatto poziome pomie-
dzy nowo budowanym obiektem [P] a istniejacym wynosi ok.
26,0 m. Most zaprojektowano jako 12-przestowa belke ciagta.
Dtugosc obiektu oraz rozpietosci przeset zostaty dostosowane
do charakteru przeszkody, tj. Wisty, oraz do rozstawu podpor
istniejacego obiektu, sasiadujacego z projektowanym mostem.

Ustrdj niosacy z betonu sprezonego zaprojektowano w postaci
skrzyni jednokomorowej. W ciggu drég nizszych klas powstanie
10 obiektéw inzynieryjnych (pie¢ mostéw, pie¢ wiaduktow).
Inwestycja zaktada budowe tunelu dla pieszych pod droga
ekspresowa i dwdch Scian oporowych. Istniejacy most przez
Wiste w Kiezmarku zostanie wyremontowany i dostosowany
do potrzeb ruchu lokalnego. Obiekty inzynieryjne realizowane
w ramach przedmiotowego zadania zlokalizowane w ciagu drogi
S7 zaprojektowano na obcigzenia klasy A (dopuszczalny ciezar
pojazdéw 500 kN) i pojazd specjalny Stanag 150, a obiekty
w ciggu drég bocznych i serwisowych na klase obciazen B (do-
puszczalny ciezar pojazdéw 400 kN).

Zadanie 1 obejmuje takze budowe i przebudowe przepustéw
o funkcjach hydrologicznych pod korona drég i pod zjazdami

Zadanie 1. Koszwaty - Nowy Dwor Gdanski

Predkosc projektowa Vp: 100 km/h

Kategoria ruchu: KR6

Dtugosc odcinka: 20,4 km

Okres realizacji: 2015-2018

Wartosc¢ catkowita kontraktu: 1 642 440 982,07 zt brutto
Wykonawca: Metrostav a.s.

Przebieg nowego mostu na Wisle
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oraz budowe i przebudowe systemu odwodnienia korpusu
drogowego drogi ekspresowej i pozostatych drég (rowow
przydroznych, rowéw retencyjnych z palisadami, przegréd
szczelnych, wylotéw kanatéw i rowéw do odbiornikéw wraz
z umocnieniami, kanalizacji deszczowej, urzadzen podczysz-
czajacych, studzienek osadnikowych z deflektorami na wlocie
i wylocie oraz separatoréw, zbiornikéw woéd opadowych i in-
nych). Sieci melioracyjne zostang przebudowane, a istniejace
urzadzenia melioracyjne i odbiorniki oczyszczone i udroznione
w celu skutecznego odprowadzania wody z pasa drogowego.

W ramach Zadania 1 zostana zbudowane urzadzenia ochrony
srodowiska, takie jak ekrany akustyczne, zielen krajobrazowa
i izolacyjna, przejscia dla zwierzat oraz przepusty ekologiczne
wraz z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym. W miejsco-
wosci Dworek powstanie obwéd utrzymania drogi ekspresowej
(OUS), ktérego budowa zakfada wykonanie uktadu drogowego,
parkingéw, budynku administracyjno-biurowego, budynku
warsztatowo-garazowego z myjnig, magazynu soli, sieci in-
frastruktury technicznej i innych obiektow towarzyszacych.

Zostanie przygotowany teren pod przyszte dwa miejsca ob-
stugi podréznych (MOP) kategorii 11l — Mata Holandia i Miréwko,
co zakfada wykonanie paséw wtaczania i wytaczania, wzmocnie-
nie podfoza gruntowego, roboty ziemne, odwodnienie i dopro-
wadzenie sieci infrastruktury technicznej, tj. wykonanie przyfacza
oswietleniowego, energetycznego, telekomunikacyjnego i wod-
nego. Budowa uzbrojenia terenu oraz przebudowa uzbrojenia
kolidujacego z planowanga inwestycja obejmuje oswietlenie, siec
elektroenergetyczng, sie¢ wodociggowa, kanalizacje sanitarna,
obszary zwigzane z telekomunikacjg oraz liniami teletechnicz-
nymi. Ponadto w ramach Zadania 1 przewidziano budowe kanatu
technologicznego na potrzeby systemu zarzadzania ruchem oraz
Swiadczenia ustug szerokopasmowych.

Droga S7 zostanie ogrodzona na cafej dtugosci. Wykonawca
zbuduje przejazdy awaryjne oraz wjazdy awaryjne na droge
ekspresowa, a takze stacje meteorologiczne wczesnego ostrze-
gania oraz instalacje preselekcyjne dla pojazdéw przecigzo-
nych i ponadgabarytowych. W gestii wykonawcy lezy takze
rozbiodrka obiektéw budowlanych, w tym mostéw i budynkéw
oraz innych elementéw kolidujacych z planowang inwestycja.

Kontrakt zaktada zapewnienie statej organizacji ruchu na
drogach i innych obiektach — urzadzenia organizacji i bez-
pieczenstwa ruchu, w tym bariery ochronne, oznakowanie
poziome i pionowe, ostony przeciwol$nieniowe i inne, a takze
na czas wykonywania rob6t, w tym zapewnienie dojazdu do
wszystkich dziatek sasiadujacych z realizowana inwestycja przez
caty czas trwania budowy.

Zgodnie z ustaleniami poczynionymi z zarzadcami drog,
nastapi przywrocenie drég publicznych uzytkowanych przez
wykonawce w czasie budowy w standardzie sprzed rozpoczecia
budowy. Do wykonawcy nalezy takze uporzadkowanie terenéw
zajetych pod zaplecza techniczne, socjalne, place budowy,
drogi na czas budowy i wszelkie inne tereny przeksztatcone
przez wykonawce w czasie prowadzenia robét, jak rowniez
w okresie usuwania wad.

W kwestiach formalnych wykonawca zobowiazuje sie do
opracowania koniecznych projektéw wykonawczych branzo-
wych, technologicznych, warsztatowych, opracowania doku-
mentacji powykonawczej oraz uzyskania decyzji o pozwoleniu
na uzytkowanie.
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Droga S7 w km 42 + 200 (widok w kierunku Elblaga), na wysokosci miejscowo-
$ci Kmiecin - wbijanie drendw prefabrykowanych

Zadanie 2. Nowy Dwor Gdariski - Kazimierzowo

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej
S7 od Nowego Dworu Gdanskiego (bez wezta Nowy Dwor
Gdanski) do obwodnicy Elblaga oraz przebudowa drogi eks-
presowej S7 w zakresie likwidacji skrzyzowania z ul. Zutaw-
ska w Elblagu i budowa wiaduktu drogowego nad droga
ekspresowa S7. Likwidacja skrzyzowania polega¢ bedzie na
zamknieciu przejazdu przez droge ekspresowg. Droga E77
zostanie dostosowana do parametréw drogi ekspresowej, na
ktorej beda znajdowaty sie po dwa pasy ruchu w obu kierun-
kach wraz z pasami awaryjnymi. Na catym zadaniu buduje
sie nasypy i obiekty inzynieryjne pod utozenie w przysztosci
trzeciego pasa ruchu.

Projekt budowy drogi ekspresowej obejmuje trase gtéwna
o facznej dfugosci 19 137,20 m wraz z dwoma weztami
drogowymi dwupoziomowymi — Zutawy Wschéd oraz Elblag
Zachéd. Odcinek projektowanej drogi S7 dodatkowo krzyzuje

Obiekt MA-22 w km 48 + 302 do km 48 + 926 przez rzeke Nogat

sie w dwoch poziomach z dwiema liniami kolejowymi biegna-
cymi rownolegle w odlegtosci ok. 9,5 m.

W ramach zadania w celu zapewnienia i utrzymania istnie-
jacych powiazan komunikacyjnych zaprojektowano tacznie
12,4 km drég krajowych, powiatowych oraz innych o zna-
czeniu lokalnym. Powstaty nowy uktad ogélnodostepnych
drog poprzecznych i dojazdowych o tacznej dtugosci 17,8 km
wraz ze zjazdami zapewni poprawng obstuge komunikacyjna
przylegtego terenu. Na potrzeby utrzymania drogi ekspreso-
wej dodatkowo zaprojektowano 1,7 km drég serwisowych.
Dla prawidtowej obstugi i zapewnienia bezpieczenstwa na S7
zaprojektowano 16 wjazdéw i przejazdéw awaryjnych.

W ramach inwestycji powstang 22 obiekty mostowe.
Obiekty inzynieryjne zlokalizowane w ciggu drogi S7 zapro-
jektowano na obciazenia klasy A i pojazd specjalny Stanag
150, a obiekty w ciagu drog bocznych i serwisowych na klase
obciazen B.

MARTA ZACHARA-BREZA, projektant,
kierownik dziatu projektowego, Menard
Polska Sp. z 0.0.

Ze wzgledu na duze miazszosci stabych grun-
tow, obejmujacych namuty, namuty z domiesz-
ka torfu oraz torfy, jako podstawowa metode
wzmocnienia podtoza na wiekszosci trasy
zasadniczej i drég dojazdowych przewidziano
konsolidacyjna metode drendw pionowych z przeciazeniem
nadnasypem. tacznie Menard Polska Sp. z 0.0. w konsorcjum

z Keller Polska Sp. z 0.0. wykona 6,3 min m.b. drenéw na po-
wierzchni 760 tys. m?.

Dreny prefabrykowane, instalowane w podtozu w stosunkowo
gestej siatce, skracaja droge filtracji i przyspieszaja proces kon-
solidacji Scisliwego podtoza gruntowego, obciazonego nasypem
drogowym. Zastosowanie efektywnego przeciazenia podtoza
przez okresowe podwyzszenie nasypu drogowego w formie
nadnasypu pozwala na wyeliminowanie dodatkowego osiada-
nia wtornego, jakie moze wystapi¢ na skutek petzania gruntu.
Skonsolidowany grunt uzyskuje wyzsza wytrzymatosc i wieksza
sztywnosc. W efekcie mozliwe jest spetnienie wymagan pro-

jektowych zwiazanych ze statecznoscia i osiadaniem budowli
ziemne;j.

Wielkos¢ przeciazenia oraz czas konsolidacji dobrano za pomo-
ca metod analitycznych i numerycznych. Analize wykonano na
podstawie parametrow konsolidacyjnych gruntow organicz-
nych, otrzymanych ze specjalistycznych badan laboratoryjnych.
Fazy przeciazenia oraz wysokosci nasypow przeciazajacych
zaprojektowano na podstawie analizy statecznosci dla poszcze-
golnych etapdw konsolidacii.

Przewidywany czas konsolidacji i utrzymywania nasypu
przeciazajacego to od trzech do o$miu miesiecy. Spodziewane
osiadanie powierzchni terenu w osi nasypu podczas budowy

i utrzymywania nasypu przeciazajacego wynosi od ok. 0,5 do
ok. 2 m, zaleznie od miazszosci gruntu organicznego.

Podczas przeciazenia nalezy prowadzi¢ ciagty monitoring osiadan
w statych interwatach czasowych. Repery talerzowe zainstalo-
wano w przekrojach pomiarowych co 50 m. Dla trasy zasadniczej
przewiduje sie réwniez pomiary inklinometrow pionowych i pozio-
mych profilometrow. Wyniki monitoringu musza by¢ interpreto-
wane na biezaco przez projektanta wzmocnienia podtoza w celu
weryfikacji zatozen projektowych i ostatecznego dopasowania
zardwno czasu przeciazania, jak i wysokosci przeciazenia.
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Droga P-14 w km 0 + 800 (najazd na obiekt WD-18) - wzmocnienie podtoza
w technologii zelbetowych pali formowanych w gruncie metoda przemiesz-
czeniowa, Zwienczone oczepami

Przewidziano budowe 10 przejs¢ dla matych zwierzat (z prefa-
brykatéw zelbetowych o wymiarach wiwietle poziomymB = 3,0m
i pionowym H = 2,0 m) oraz przejscia dla duzych i srednich
zwierzat, odpowiednio pod obiektem MA-19 oraz MA-21
i MA-22.

Z uwagi na wystepowanie na obszarze inwestycji gruntow
0 niewystarczajacych parametrach wytrzymatosciowych za-
projektowano ich odpowiednie wzmocnienie. W zaleznosci od
rodzaju gruntéw w podfozu oraz miazszosci warstw gruntéw
stabonosnych zastosowano rézne warianty wzmocnienia.

Na omawianym odcinku przewidziano takze budowe i prze-
budowe czesci urzadzen towarzyszacych. W zakresie przebu-
dowy uktadu melioracyjnego inwestycja obejmuje likwidacje
odcinkéw istniejacych rowéw melioracji podstawowej oraz
szczegbtowej, przepustéw melioracyjnych i drogowych, a takze
istniejacych saczkéw drenarskich. Powstang nowe odcinki ka-
natéw melioracji podstawowej oraz rowéw melioracji szczego-
fowej wraz z ich umocnieniami. Zostang zbudowane przepusty
i rurociagi melioracyjne wraz z ich umocnieniami, usytuowane
pod droga ekspresowa S7, na weztach drogowych, drogach
lokalnych, dojazdowych oraz pod przejsciami dla zwierzat. Po-
nadto przewidziano budowe przepustéw na rowach melioracji
szczegbtowej pod przejazdami pomiedzy polami uprawnymi,
przepustow pod projektowanymi zjazdami, zastawek melio-
racyjnych oraz zaslepien badz wiaczen istniejacych saczkéw
drenarskich do rowéw.

Wody opadowe i roztopowe zostang zebrane z nawierzchni
jezdni poprzez wpusty deszczowe z osadnikami i sprowadzone
przez urzadzenia podczyszczajace. Przed odptywem waéd
opadowych do odbiornika przewidziano wykonanie urzadzen
do oczyszczania wod deszczowych: trawiaste rowy drogowe,
studzienki rewizyjne z osadnikami, studnie osadnikowe z de-
flektorami (przegrodami) SO, separatory SEP z osadnikami
OS - przewidziane dla separacji piasku, szlamu oraz zwiazkéw
ropopochodnych z wéd opadowych sptywajacych z drogi. Na
obiektach inzynieryjnych zaprojektowano wpusty mostowe
oraz kanaty podwieszone. Odwodnienie modernizowanych
drog poprzecznych oraz drég dojazdowych zostanie wtaczone
do systemu odwodnienia drogi ekspresowej oraz rowéw dro-
gowych. Zakres sieci wodociggowej obejmuje przebudowe
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Droga S7 w km 55 + 400 - wzmacnianie podtoza w technologii zelbeto-
wych pali formowanych w gruncie metoda przemieszczeniows (najazd na
obiekt WD-26), zarys wezta Elblag Zachod

i zabezpieczenie istniejacej oraz projektowanej infrastruktury
wodociggowej.

W zwigzku ze zmiang ukfadu drogowego i nowym przebie-
giem drogi ekspresowej S7 istniejace oswietlenie drogowe zo-
stanie przebudowane. Na potrzeby nowego uktadu powstanie
siedem szaf oswietleniowych, z ktérych zostana poprowadzone
kablowe obwody oswietleniowe z oprawami drogowymi typu
LED.

Zaktadana przebudowa sieci teletechnicznych bedzie stuzy¢
do komunikacji poszczegélnych urzadzen i systemow w pasie
drogowym. Wykonawca zrealizuje ja przez wykonanie kanatéw
technologicznych, stanowigcych cigg ostonowych elementow
obudowy, studni kablowych oraz innych obiektéw lub urzadzen
stuzacych do umieszczania lub eksploatacji urzadzen infrastruk-
tury technicznej dla catego odcinka drogi ekspresowej wraz
z obszarem przylegtym w zakresie niezbednym do podtaczenia
instalowanych i docelowych systeméw drogowych.

W efekcie budowy drogi ekspresowej S7 nastapi zdecydo-
wane zwiekszenie komfortu oraz bezpieczenstwa jazdy. Dzieki
uzyskaniu wtasciwej hierarchizacji sieci transportowej na roz-
patrywanym obszarze skréci sie czas podrézy tranzytowych
i docelowych do aglomeracji tréjmiejskiej. Budowa weztéw
dwupoziomowych i wyeliminowanie jednopoziomowych skrzy-
zowan drogi krajowej z innymi znaczacymi drogami spowoduja
znaczng poprawe ptynnosci ruchu. Zredukowanie wystepuja-
cych punktéw kolizji powinno sie réwniez przetozy¢ na znaczne
zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych oraz ich skutkéw.

Zadanie 2. Nowy Dwor Gdanski - Kazimierzowo

Predkosc projektowa Vp: 100 km/h

Kategoria ruchu: KR6

Dtugosc odcinka: 19,1 km

Okres realizacji: 2015-2018

Wartosc¢ catkowita kontraktu: 1 576 393 866,42 zt brutto

Wykonawca: Budimex SA
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