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STAN BEZPIECZENSTWA NA PRZEJAZDACH KOLEJOWYCH W POLSCE

Streszczenie

W 2014 roku w wypadkach na przejazdach kolejowych w Polsce zginety 43 osoby, natomiast 26 0sob odniosto
cigzkie obrazenia ciata. Zdecydowana wigkszos¢ z tych zdarzen powstata z winy osob kierujgcych pojazdami samo-
chodowymi, ktorzy nie dostosowali si¢ do obowigzujgcych w danym punkcie infrastruktury przepisow ruchu dro-
gowego. Z powodu wielokrotnie wigkszej od pojazdow samochodowych masy pojazdow szynowych oraz znacznych
predkosci w chwili zdarzenia wypadki te nalezq do najbardziej Smiercionosnych. Ponadto duzym problemem jest
takze to, iz nawet w sytuacji, gdy maszynista widzi pojazd lub pieszego na przejezdzie kolejowym to i tak w zasadzie
nie ma zadnych mozliwosci przeciwdziatania takiemu zdarzeniu. Z punktu widzenia zapewnienia wtasciwego po-
ziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym zdecydowanie najlepszym rozwigzaniem skrzyzowan tras kolejowych z
drogami jest separacja przestrzenna (tj. poprowadzenie ruchu kolowego nad lub pod torowiskiem). W ten sposoéb
eliminuje si¢ wszelkie prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia pomiedzy tymi grupami uzytkownikow sieci.
Wszystkie inne skrzyzowania poza wielopoziomowymi charakteryzujq sie mniejszym lub wigkszym ryzykiem wystq-
pienia zdarzenia pojazdu kolejowego z pojazdem samochodowym. W artykule przedstawiono analize stanu bezpie-
czenstwa ruchu na przejazdach kolejowych w Polsce w latach 2010-2014. Wyniki tej analizy wskazujq, iz liczba

zdarzen oraz ofiar maleje.

WSTEP

Zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie [2] przejazdy kolejowe sg
definiowane jako jednopoziomowe skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi, ktére stanowig element infrastruktury. Zada-
niem przejazdéw kolejowych jest zapewnienie wtasciwego poziomu
bezpieczenstwa w trakcie przejazdu pojazdéw drogowych przez
linie kolejowe. Przejazdy kolejowe majg przypisane kategorie w
zaleznosci od iloczynu ruchu pojazdéw, warunkéw widoczno$ci oraz
maksymalnej predkosci osigganych przez pojazdy kolejowe. Szcze-
gbtowe warunki techniczne, ktérym powinny odpowiadaé przejazdy
kolejowe reguluje to samo Rozporzadzenie [2].

Co pewien czas docierajg do nas informacje o tragicznych w
skutkach zdarzeniach na przejazdach kolejowych w Polsce. Ze
wzgledu na rozlegte obrazenia os6b biorgcych udziat w tych zda-
rzeniach niejednokrotnie sg to obrazenia Smiertelne. Stad problema-
tyka stanu bezpieczehstwa ruchu w tych punktach infrastruktury
staje sie zagadnieniem, ktéremu nalezy poswieci¢ szczegding
uwage. Ponadto stan infrastruktury kolejowej oraz standard samych
przejazdéw kolejowych niejednokrotnie nie zapewnia bezpieczen-
stwa w ruchu wszystkim uzytkownikom. Fakt ten powoduje, iz w
ciggu ostatnich lat wiele z istniejacych przejazdéw kolejowych pod-
danych zostato modernizacji majacej na celu podwyzszenie stan-
dardéw funkcjonowania. Analizujac wszystkie lokalizacje, w ktorych
mialy miejsce zdarzenia, nalezy stwierdzi¢, iz szczegdlnie niepoko-
jace sq zdarzenia na przejazdach kolejowych czyli w punktach,
gdzie nastepuje dozwolone i legalne krzyzowanie si¢ tras linii kole-
jowych z drogami dla pojazdéw samochodowymi. Niepok6j w tym
przypadku budzi fakt, iz sq to skrzyzowania oznakowane niejedno-
krotnie z zabezpieczeniami, ktérych zadaniem jest zapewnienie
uzytkownikom tych przejazdéw najwyzszego poziomu bezpieczen-
stwa w ruchu.

Jak wskazujg dane statystyczne, liczba wypadkéw z udziatem
pojazdow i pieszych na przejazdach kolejowych w Polsce z roku na
rok maleje. Podobny trend mozna takze zaobserwowac od 1990

roku w wielu krajach Unii Europejskiej [3], [4], [5]. Zdecydowana
wiekszo$¢ wypadkow spowodowana jest brakiem koncentracii
uwagi na istotnych z punktu widzenia komunikacyjnego cechach
ruchu jak i zbyt ryzykownym zachowaniem uzytkownikow drdg.
Kierowcy pojazdow niejednokrotnie lekcewazg takze informacje
przedstawiane przez znaki drogowe (np. znaki stop), przejezdzajg
pod zamykajacymi sie szlabanami lub tez omijajq péirogatki. Kaz-
dego roku, przez tego typu zachowania kierowcéw dochodzi do
ponad 200 wypadkéw, w ktérych ginie kilkadziesigt oséb. Podobna
liczba osdb zostaje ciezko rannych. Ze strony kolei takze mozna
dopatrze¢ sie obszarow, w ktérych ewentualne zaniedbania moggq
prowadzi¢ do zdarzen. Mozna tu wymieni¢ m.in. takie obszary, jak:
stan infrastruktury, urzadzenia sygnalizacji, sposéb i zakres prowa-
dzenia remontdw i napraw, czas pracy maszynistéw, warunki pracy,
poziom wyszkolenia maszynistow jak i catego personelu, regulacje
dotyczace sytuacji nadzwyczajnych jak np. zasady objecia opieka
psychologiczng maszynistow, ktorzy brali udziat w wypadku czy tez
regulacie prawne dotyczace mozliwosci dalszego prowadzenia
pociggéw przez maszynistow, ktérzy brali udziat w wypadku. Dodat-
kowym problemem wynikajacym ze zdarzen na przejazdach kolejo-
wych sg przerwy w kursowaniu pociagéw, ktére w 2014 wyniosty az
17 dni.

W celu zwrdcenia uwagi spoteczenstwa na problematyke bez-
pieczenstwa na przejazdach kolejowych prowadzi sie réznego
rodzaju kampanie (np. Kampania z 2014 r. ,Zatrzymaj sie i zyj’), w
ramach ktérych organizowane sa roéznego rodzaju happeningi,
konkursy, prelekcje dla dzieci, patrole SOK w terenie czy tez symu-
lacje nastepstw zdarzen na przejazdach kolejowych.

W celu ksztattowania pozadanych postaw i zachowan od naj-
miodszych lat, w kampaniach tych angazuje sie przede wszystkim
dzieci.

1. CHARAKTERYSTYKA PRZEJAZDOW KOLEJOWYCH

Przejazdy kolejowe mozna sklasyfikowa¢ wedtug wielu kryte-
riow. Jednak najczeSciej stosowanym kryterium klasyfikacji jest
oferowany uzytkownikom poziom zabezpieczen przejazdu kolejo-
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wego. Zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicz-

nych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z

drogami publicznymi i ich usytuowanie [2] oraz [6] mozna wyr6zni¢

szes$¢ kategorii przejazddw kolejowych:

— Przejazdy kolejowe kategorii A — sg to przejazdy strzezone z
miejsca lub z odlegtosci. Kazdy z takich przejazdéw posiada
dodatkowo rogatki zamykajgce catgq szeroko$¢ jezdni oraz
chodniki. Mogg one by¢ wyposazone w urzadzenia sygnalizacii
Swietinej. Tego typu przejazdy znajdujg swoje zastosowanie na
trasach o najwiekszym natezeniu ruchu (iloczyn ruchu jest row-
ny badz wiekszy od 20 000 lecz mniejszy od 50 000 oraz jesli
jest mniejszy od 20 000 lecz widoczno$¢ na przejezdzie nie od-
powiada warunkom dla przejazdu kategorii D). Przez przejazd
kategorii A mozna przejecha¢ bez uprzedniego zatrzymania si¢
przed torowiskiem, znak G-3 oraz G-4 (krzyz $w. Andrzeja) nie
oznacza obowigzku zatrzymania sie przed torowiskiem. Nato-
miast znak B-20 nakazuje zatrzymanie sie.

—  Przejazdy kolejowe kategorii B — wyposazone sg w samoczynng
sygnalizacje $wieting i potrogatki zamykajace prawy pas ruchu
uniemozliwiajac pojazdom wjazd na torowisko, a zarazem
umozliwiajgc ewentualny zjazd z torowiska pojazdom, ktére
znalazly sig¢ na nim w momencie zamykania pétrogatek. lloczyn
ruchu dla przejazdéw kolejowych kategorii B jest réwny badz
wiekszy od 50 000 oraz droga publiczna krzyzuje sie z linig ko-
lejowq, na ktérej pociagi moga poruszac sie z predkoscig wiek-
szg niz 140 km/h.

—  Przejazdy kolejowe kategorii C - nie sg wyposazone w zapory, a
jedynie w samoczynne sygnalizatory $wietine lub sygnalizatory
Swietlne uruchamiane przez pracownika kolei. Tego typu prze-
jazdy kolejowe wystepuja na skrzyzowaniach z drogami krajo-
wymi ogolnodostepnymi, wojewddzkimi, gminnymi, lokalnymi
miejskimi lub zaktadowymi, na ktérych iloczyn ruchu jest réwny
lub wiekszy od 20 000 a zarazem mniejszy od 50 000. Katego-
ria ta stosowana jest réwniez, gdy iloczyn jest mniejszy, od 20
000 ale widoczno$¢ na przejezdzie nie odpowiada warunkom
okre$lonym dla przejazdu kolejowego kategorii D. Dodatkowo
ten typ przejazdu kolejowego jest stosowany, gdy predko$¢ na
torowisku pojazdéw szynowych jest wigksza niz 120 km/h.

— Przejazdy kolejowe kategorii D - sg to najczesciej wystepujace
przejazdy w naszym kraju. W 2014 r. ich liczba szacowana byta
na 7158. Jest to najmniej bezpieczny przejazd kolejowy, co wy-
nika z faktu braku zapor kolejowych czy tez urzadzenh sygnali-
zacji $wietlnej informujacych o zblizajacym sie pociagu. Ruch na
tego typu przejazdach regulowany jest tylko z wykorzystaniem
oznakowania drogowego. Taki przejazd kolejowy musi spetnia¢
nastepujace wymagania: musi by¢ zachowana odpowiednia wi-
doczno$¢ oraz iloczyn ruchu musi by¢é mniejszy od 20 000, na-
tomiast predko$¢ pojazdéw kolejowych nie moze przekracza¢
120 km/h. Dodatkowo przejazd taki moze powsta¢ w miejscu
gdzie mimo stabych warunkéw widocznosci, predko$¢ pojazdow
szynowych na przejezdzie nie jest wigksza niz 15 km/h.

— Przejscia uzytku publicznego kategorii E - zamykane sg za
pomocg rogatek, furtek na czas przejazdu pojazdu kolejowego
lub stosuje sie specjalnie zaprojektowany uktad barierek. Ba-
rierki (tzw. labirynty) sg tak ustawiane by pieszy przed wejsciem
na torowisko upewnit sie, czy nie nadjezdza pojazd szynowy.

— Przejazdy i przejScia kategorii F - do tej kategorii zalicza sie
przejazdy oraz przejScia uzytku niepublicznego. Korzystanie z
takiego przej$cia badz przejazdu opiera sie na umowie zawartej
pomiedzy zarzadem kolei a uzytkownikiem. Kategoria F powin-
na by¢ wyposazona w rogatki stale zamkniete np. za pomocg,
ktodki. Otwieranie przejazdu lub przej$cia odbywa sie w razie
potrzeby przez uzytkownika.
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Liczba przejazdow kolejowych w Polsce systematycznie maleje
(rys. 1). W latach 2010 - 2014 liczba ta zmniejszyta sie¢ o 1282
przejazdy. W 2014 roku liczba przejazdow kolejowych wynosita
nieco ponad 12300. Przejazdy kolejowe kategorii D, sq to przejazdy,
ktérych w analizowanym okresie zlikwidowano najwiecej badz tez
przeksztatcono je na inny typ przejazdu (rys. 2).
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Rys. 1. taczna liczba przejazdow kolejowych wszystkich kategorii w
Polsce w latach 2010-2014. Zrédfo: Opracowanie wiasne.
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Rys. 2. Liczba przejazdow kolejowych w Polsce w latach 2010-
2014 w rozbiciu na kategorie. Zrodto: Opracowanie wiasne.

2. STAN BEZPIECZENSTWA NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWYCH W POLSCE

Analiza bezpieczenstwa zostata wykonana na podstawie da-
nych statystycznych pozyskanych od zarzadcy sieci kolejowej PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. W przeprowadzonej analizie zostaty
uwzglednione dane dotyczace zdarzen na przejazdach kolejowych i
przejsciach w poziomie szyn w Polsce w latach 2010 — 2014. Dla
kazdej kategorii przejazdu dane zostaty podzielone ze wzgledu na:
liczbe zdarzen, liczbe osob zabitych oraz liczbe osdb ciezko ran-
nych (tab. 1 oraz tab. 2).



Tab. 1. Zdarzenia na przejazdach kolejowych z pojazdami.
Zrédfo: [1].

Liczba zda-
rzen/liczba ofiar

Kategoria przejazdu kolejowego

Rok Suma

A| B |C|DJ|E]|F
Liczba zdarzen 22 | 16 | 50 |159] 0 |2 259
Liczba ofiar $mier-

2010 [telnych S 38|’ jogprp 30
Liczba ofiar cigzko 7 1 s 1300 lo 46
rannych

Liczba zdarzen 5 | 18 |39 [143] 0 |3 208
Liczba ofiar $mier-

2011 |telnych 0 6 9100 82
Liczba ofiar cigzko
rannych 0 5 (156|260 |0 46
Liczba zdarzen 9 | 16 |46 [153| 0 |2 226
Liczba ofiar $mier-

2012 |telnych 026|200 3
Liczba ofiar cigzko 3 0 5 11900 97
rannych

Liczba zdarzen 9 | 14 |33 (156 0 |2 213
Liczba ofiar $mier-

2013 [telnych tpo s oty 3
Liczba ofiar cigzko
rannych 3 5 7116|010 31

Liczba zdarzen 5 10 [ 38 [124]1 0 | O 177
Liczba ofiar $mier-

2014 |telnych T4 Ao
Liczba ofiar cigzko
rannych

0] 1 |4 ]18]0(0 23

Tab. 2. Zdarzenia na przejazdach kolejowych z pieszymi.
Zrédfo: [1].

Liczba zda-
rzen/liczba ofiar

Kategoria przejazdu kolejowego

Rok Suma

A B C|DJ|E]|F
Liczba zdarzen 10 5 4 31110 32
Liczba ofiar $mier-

2010 [telnych T4 4080 3

Liczba ofiar cigzko 4 1 ol3l2lo 10
rannych

Liczba zdarzen 8 10 2 5(10]0 35
Liczba ofiar $mier-

2011 [telnych 819 12]516]0)
Liczba ofiar cigzko 0 1 ololalo 5
rannych

Liczba zdarzen 8 9 1 6 1910 33
Liczba ofiar $mier-

2012 |telnych Al T O AT 2

Liczba ofiar cigzko 3 1 1 2120 9
rannych

Liczba zdarzen 4 3 1 51711 21
Liczba ofiar $mier-

2013 [telnych 2|3 a3t
Liczba ofiar cigzko 2 0 ololslo 5
rannych

Liczba zdarzen 3 6 2 1419]0 24
Liczba ofiar $mier-

2014 [telnych 2|3 |24 8101 19
Liczba ofiar cigzko
rannych

0 2 0|0 ]1]0 3

Na podstawie przedstawionych danych (tab. 1 oraz rys. 3)
mozna stwierdzi¢, ze liczba zdarzen na przejazdach kolejowych z
udziatem pojazdéw samochodowych systematycznie spada. W
okresie 2010-2014 odnotowano niespetna 32 % spadek liczby
zdarzen. Pomimo to, liczba ofiar $miertelnych nie zmniejszyta sie
(jest zréznicowana). Pozytywnym aspektem jest tendencja spadko-
wa liczby oséb cigzko rannych (50 % spadek na przestrzeni 5 lat).
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Rys. 3. Liczba zdarzen na przejazdach kolejowych w Polsce w
latach 2010-2014 z pojazdami wraz z liczbg ofiar Smiertelnych i
ciezko rannych. Zrédto: Opracowanie wlasne.

Tendencje spadkowg w zakresie liczby zdarzen mozna odno-
towa¢ takze w przypadku zdarzen z udziatem pieszych w latach
2013 - 2014 w poroéwnaniu do lat 2010 — 2012. W latach 2010 -
2012 dochodzito Srednio do 33 zdarzen rocznie, natomiast w latach
2013 - 2014 liczba zdarzer wynosita $rednio 23 rocznie. Ponadto
nalezy pamieta, iz czlowiek, jako niechroniony uczestnik ruchu,
zawsze w przypadku zdarzenia, czy to z udziatem pojazdu czy
sktadu pociggu w bezposrednim kontakcie ztymi pojazdami ma
nikte szanse na przezycie. Fakt ten przekltada sie na statystyki.
W latach 2010-2014 w 145 zdarzeniach zgineto 108 oséb a 32
zostaly cigzko ranne (rys. 4).
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Rys. 4. Liczba zdarzehi na przejazdach kolejowych w Polsce w
latach 2010-2014 z pieszymi wraz z liczbg ofiar Smiertelnych i cigz-
ko rannych. Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Najbezpieczniejszym typem przejazdu kolejowego jest przejazd
kategorii A. W analizowanym okresie na przejazdach kategorii A w
83 zdarzeniach odnotowano 28 ofiar $miertelnych (10% wszystkich
0s6b, ktore zginety w latach 2010 — 2014) oraz 22 osoby ciezko
ranne (11% wszystkich oséb, ktére zostaly ciezko ranne w latach
2010 - 2014). Z kolei najmniej bezpieczne sq przejazdy kolejowe
kategorii D nazywane czesto przejazdami niestrzezonymi. Na tego
typu przejazdach odnotowano najwiekszg liczbe zdarzeh (ponad
61 %) w poréwnaniu z innymi kategoriami przejazdéow. W 757 zda-
rzeniach $mier¢ poniosto 120 oséb (45% wszystkich osob, ktdre
zginely w latach 2010 - 2014) oraz 114 oso6b zostato ciezko ran-
nych (56% wszystkich osob, ktére zostaty ciezko ranne w latach
2010 —2014).
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WNIOSKI

W 2014 roku w wypadkach na przejazdach kolejowych w Pol-
sce zginety 43 osoby, natomiast 26 0séb odniosto ciezkie obrazenia
ciata. Zdecydowana wiekszo$¢ z tych zdarzen powstata z winy oséb
kierujacych pojazdami samochodowymi, ktdrzy nie dostosowali sie
do obowigzujgcych w danym punkcie infrastruktury przepiséw ruchu
drogowego. Z powodu wielokrotnie wigkszej od pojazdéw samo-
chodowych masy pojazdow szynowych oraz znacznych predko$ci w
chwili zdarzenia wypadki te nalezg do najbardziej Smiercionosnych.
Ponadto duzym problemem jest takze to, iz nawet w sytuaciji, gdy
maszynista widzi pojazd lub pieszego na przejezdzie kolejowym to i
tak w zasadzie nie ma zadnych mozliwosci przeciwdziatania takie-
mu zdarzeniu. Z punktu widzenia zapewnienia wtasciwego poziomu
bezpieczefistwa w ruchu drogowym zdecydowanie najlepszym
rozwigzaniem skrzyzowan tras kolejowych z drogami jest separacja
przestrzenna (tj. poprowadzenie ruchu kotowego nad lub pod toro-
wiskiem). W ten sposob eliminuje sie wszelkie prawdopodobieristwo
wystapienia zdarzenia pomigdzy tymi grupami uzytkownikdw sieci.
Wszystkie inne skrzyzowania poza wielopoziomowymi charaktery-
zUjg sie mniejszym lub wiekszym ryzykiem wystapienia zdarzenia
pojazdu kolejowego z pojazdem samochodowym.

Przejazdy kolejowe kategorii A sg najlepiej strzezone i chronio-
ne przez pracownikdw kolei. Przejazdy kolejowe kategorii A wypo-
sazone sg w rogatki zamykajace catg szeroko$¢ jezdni oraz chod-
nik, wyposazone sg takze w sygnalizacje $wieting. Obejmujg one
okoto 21% wszystkich przejazdéw kolejowych w Polsce. Najwigkszg
liczbe przejazdéw kolejowych w Polsce stanowig niestety przejazdy
niestrzezone zaliczane do kategorii D. Stanowig one ponad 60%
ogoétu i nie posiadajg urzadzen ostrzegawczych. Oznaczone sg
jedynie za pomocg znakéw drogowych. Na tego typu przejazdach
kolejowych dochodzi do wiekszej liczby wypadkéw.
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THE STATE OF TRAFFIC SAFETY
AT RAILROAD CROSSING
IN POLAND

Abstract
In 2014 in Poland were 43 fatalities in accidents at
railroad crossing, while 26 people were seriously in-
jured. The vast majority of these events were due to the
fault of vehicles drivers, who wasn’t adapted to road
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traffic regulations applicable in a given point of the
infrastructure. Because of many times greater mass of
rail vehicles than mass of motor vehicles and also con-
siderable speed at the moment of event, these accidents
are among the other the most of deadly. In addition, the
big problem is also that, even the rail vehicle driver
sees a vehicle or a pedestrian on railroad crossing, it
anyway basically are no ways of preventing such event.
From the point of view of ensuring the proper level of
road traffic safety definitely the best solution for rail-
way and road junction intersection is a spatial separa-
tion (ie. operation of railway traffic over or under road
junction). In this way any likelihood of events between
these groups of network users are eliminated. All other
type of intersections beyond multilevel are character-
ized by a greater or lesser risk of event between rail
vehicles and motor vehicles. The analysis of state of
safety on railroad crossing in Poland during the period
of 2010-2014 have been presented in this article. The
results of this analysis indicate that the number of
events and victims in analyzed period is decreasing.
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