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CONDITIONS OF THE ROCK MINING DEVELOPMENT AND COUNTERACTION
OF THE CRISIS SITUATIONS
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W artykule przedstawiono wybrane problemy rozwoju gornictwa skalnego, ktore ujawnily sie w jego najwiekszym rozwoju
w latach 2002-2011. Wskazano na mozliwosci rozwojowe i spodziewane ograniczenia zwiqzane z wystepujqcym spowolnieniem
rozwoju gospodarczego w latach 2012 i dalszych nawiqzujac do wstepnych planow srednio- i perspektywicznego rozwoju kra-
Jjowej sieci transportowej i budownictwa. Wskazano przeciwdzialania sytuacjom kryzysowym, ktore wywolywane sq zmniejsze-
niem zapotrzebowania na wytwarzanq produkcje i zagrazajq istnieniu podmiotow gospodarczych.

Stowa kluczowe: gornictwo skalne

In the article chosen problems of the rock minerals mining development which emerged in its greatest development in
2002-2011 were presented. Development potential and the expected restrictions associated with the economic slowdown in 2012
and predicted in the future were indicated with reference to preliminary plans of the perspective development of the domestic
transport network and the construction. Counteractions of the crisis situations connected with reducing the demand for the

aggregates were indicated.
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Wprowadzenie

W atykule zasygnalizowano wazniejsze wyniki badan
osiagnigte w projekcie rozwojowym pt. ,,Strategie i scenariusze
technologiczne zagospodarowania i wykorzystania surowcow
skalnych” wspoétfinansowanego ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Opera-
cyjnego — Innowacyjna Gospodarka — Priorytet 1 — poddziatanie
1.3.1.

Projekt zrealizowany zostal przez zespoty z 6 jednostek
naukowych z Politechniki Wroctawskiej, AGH, PIG, IGSMiE
PAN, Uniwersytetu Wroctawskiego i Poltegoru-Instytutu koor-
dynatora projektu. W ramach projektu wykonano 180 opraco-
wan i 29 wydawnictw monograficznych i problemowych, ktore
znajduja si¢ w archiwum Poltegoru-Instytutu we Wroctawiu.
Zestawienie wydawnictw zawarte jest w Gornictwie Odkryw-
kowym nr 5 - 6, 2013.

Zrealizowane badania podejmuja waloryzacj¢ niezago-
spodarowanych z16z surowcow skalnych w poszczegolnych
wojewodztwach i powiatach, uwarunkowan srodowiskowych
i planistycznych, scenariusze pozyskiwania i wykorzystywa-
nia surowcow skalnych, innowacyjne technologie wydoby-
cia i wykorzystania surowcow, prognozy perspektywiczne
zapotrzebowania na surowce i mozliwosci ich pozyskania w
poszczegdlnych regionach oraz mozliwosci wykorzystania
infrastruktury drogowe;j i kolejowe;j.

W artykule przedstawiono wybrane problemy rozwoju
gornictwa skalnego, ktore ujawnily si¢ w jego najwigkszym
rozwoju w latach 2002 - 2011. Wskazano na mozliwosci
rozwojowe i spodziewane ograniczenia zwiazane z wyste-
pujacym spowolnieniem rozwoju gospodarczego w latach
2012 i dalszych nawiazujac do wstepnych plandéw $rednio- i
perspektywicznego rozwoju krajowej sieci transportowej i
budownictwa. Wskazano przeciwdziatania sytuacjom kryzyso-
wym, ktore wywotywane sa zmniejszeniem zapotrzebowania
na wytwarzang produkcj¢ i zagrazaja istnieniu podmiotow
gospodarczych.

Przeslanki strukturalne i koniunkturalne najwigkszego
rozwoju wydobycia surowcéw skalnych
w latach 2001 - 2011 i jego regionalizacja [1]

Surowce eksploatowane w kopalniach odkrywkowych
gornictwa skalnego, a takze wyroby z nich wytwarzane sa
glownie wykorzystywane w gospodarce krajowej. O wielko$ci
wydobycia surowcow skalnych decyduje rozmiar budownictwa,
ktorego struktura okresla zapotrzebowanie na rodzaj kopalin
i ich przygotowanie do wykorzystania gtéwnie w produkcji
materiatow budowlanych oraz bezposrednio w budownictwie
kubaturowym, drogowym i hydrotechnicznym.

Wydobycie surowcoéw skalnych w Polsce po zakonczeniu
drugiej wojny $wiatowej charakteryzowat do 2000 roku nie-
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wielki kilkuprocentowy roczny trend wzrostowy ze szczytami
i dolinami w kilkuletnich okresach silniejszego rozwoju bu-
downictwa lub zahamowania jego rozwoju.

W catym okresie do 2000 r. najwigksze roczne wydobycie
przewaznie nie przekraczato 200 mln ton i ksztattowato si¢
ponizej tej wielkosci. W 2011 roku wydobycie ogdtem surow-
cow skalnych osiagneto poziom 40 766 min ton. Na rysunku 1
przedstawiono wydobycie surowcow skalnych, w tym piaskow
i zwirdw oraz kamieni tamanych i blocznych, ktore decyduja

min ton
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Na rysunku 2 przedstawiono wielko$ci wydobycia pia-
skow 1 zwiréw w uktadzie wojewddzkim.

Wydobycie surowcow skalnych z niespotykana dotych-
czas dynamika wzrastalo od roku 2002 do 2011 pomimo
spadku PKB w latach 2009 i 2010.

Wydobycie kamieni tamanych i blocznych wzrosto w
latach 2002 - 2011 — 3,73-krotnie z 22 620 do 84 577 tys.
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Rys. 1 Wydobycie surowcow skalnych ogotem w tym: zwirdw i piaskow oraz kamieni tamanych i blocznych
Fig. 1 Total rock raw materials’ production including sands and gravels, crushed stones and block materials
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Rys. 2 Wydobycie piaskow i zwiréw w Polsce w latach 2000 - 2012 w uktadzie wojewodzkim [1]
Fig. 2 Sands and gravels’ production in Poland in years 2000-2012 in particular regions [1]
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66 720 do 248 690 tys. ton.

Ten wzrost zapotrzebowania na surowce skalne wywotaly
taczne czynniki strukturalne i koniunkturalne. Strukturalne
wynikaty z wieloletnich planow unowocze$nienia przestarza-
tego uktadu drogowego i koniunkturalnego z koniecznoscia
przyspieszenia rozwoju w nawiazaniu do zaplanowanych w
Polsce i1 Ukrainie rozgrywek pitkarskich mistrzostw Europy.

W tabeli 1 zestawiono dynamike wydobycia kamieni fama-
nych i blocznych w gléwnych regionach ich eksploatacji.

wynikato ze zmniejszonego zakresu budowy sieci drog.

Z wydobywanych skat zwigztych wyprodukowano w 53
zaktadach w latach: 2010 — okoto 1182 tys. ton i w 2011 okoto
1528 tys. ton blokow i elementow foremnych. Najwigcej z granitu
okoto 86 do 90% sumarycznej produkcji. Drugie miejsce zajgta
produkcja z piaskowca od 7 do 12 %.

Wystepujace zasoby skat zwigztych przydatnych do produkc;ji
elementow foremnych gléwnie granitu nie sa w Polsce w petni wy-
korzystywane. Zaspokojenie potrzeb zwtaszcza dla budownictwa

Tab.1. Wydobycie kamieni tamanych i blocznych w poszczegolnych wojewodztwach

Tab.1. Crushed stones and block materials’ production in particular regions

Tab.2. Zestawienie skat wykorzystywanych do produkcji blokow i elementow foremnych w poszczegolnych regionach
Tab.2. The list of rocks used for the blocks and regular elements’ production in particular regions

Z danych zestawionych w tabeli 1 wynika, ze z 9 regionow, w
ktorych wydobywane sa kamienie famane i boczne, maksymalny
udzial w dostawach zrealizowaty kopalnie zlokalizowane w regio-
nie dolnos$laskim od 43,5 do 46,2% i z regionu $wigtokrzyskiego
od 34,2 do 34,3%. Razem okoto 80,5% tacznych dostaw krajo-
wych. Dostawy w wysokosci okoto 10% zrealizowaty kopalnie z
regionu matopolskiego, a okoto 5% dostawy z regionu $laskiego.
Z pozostatych regionéw opolskiego, podkarpackiego, t6dzkiego,
lubelskiego 1 mazowieckiego pochodzito okoto 2% dostaw.

Najwyzsza dynamik¢ w tym okresie osiagnglty dostawy z
regionu $wigtokrzyskiego 5,283. Wojewodztwa dolnoslaskie i
malopolskie realizowaty dostawy z dynamika odpowiednio 3,426
13,462 zblizona do warto$ci charakteryzujacej taczne dostawy.

W 2012 r. wielko$¢ dostaw tacznych kamieni famanych
obnizyta si¢ do 0,757 wielko$ci w odniesieniu do roku 2011 co

kubaturowego jest realizowane gtéwnie przez import.

Na 2711 tys. ton produkcji blokéw i elementow foremnych
wyprodukowanych w kraju w latach 201012011 w wojewddz-
twie dolnoslaskim wytworzono 2576 tys. ton okoto 95%.

Dane zawarte w tabeli 2 wskazuja, ze podstawowa skala,
z ktorej produkuje sig¢ od 1 do 1,4 mln ton rocznie elementéw
foremnych stanowi granit. Na drugim miejscu jest piaskowiec,
z ktorego wytwarza si¢ ponad 133,7 - 117,3 tys. ton rocznie
elementow foremnych, a na trzecim miejscu lokuje si¢ marmur
i dolomit, z ktérych wytwarza si¢ od 12 do ponad 30 tys. ton
rocznie.

Analiza wielko$ci produkcji elementéw foremnych w 24
zaktadach w wojewddztwie dolno$laskim wykazata, ze w 10
wzrastata produkcja, w 10 zmniejszata si¢, a w 4 utrzymywata
si¢ w poblizu statego poziomu. We wszystkich zaktadach wy-
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stgpowaty duze wahania produkcji w poszczegdlnych latach.

Zastosowane strategie i innowacyjne technologie
umozliwiajace dynamiczny rozwoj wydobycia surowcow
skalnych w latach 2001 - 2011 [1]

Dynamiczny przyrost wydobycia surowcow skalnych
zostat zrealizowany na zapotrzebowanie zwiazane z rozwo-
jem inwestycji drogowych, modernizacja linii kolejowych i
budownictwa mieszkaniowego.

Najwigkszy przyrost zapotrzebowania na surowce skalne
w okresie do 2011 r. wystapit w kruszywach tamanych, kru-
szywach zwirowo-piaskowych i piaskach.

Okoto 3,5-krotny wzrost produkcji kruszyw w latach 2002
-2011 mozna byto uzyska¢ w wyniku zastosowania wielu eks-
tensywnych i intensywnych dziatan. Zaktualizowano dotychcza-
sowe strategie i scenariusze w gornictwie skalnym intensyfikujac
wydobycie w odkrywkach, pigtrach, zagospodarowaniu odpa-
dow, zwigkszono zmianowos¢ i wybudowano mate odkrywki
zwirow 1 piaskdw w poblizu rozwijanego budownictwa.

W branzy kruszyw funkcjonowato w roku 2011 okoto
2500 producentow.

Wprowadzono nowe zestawy mobilne (przejezdne)
transportowo-przerobcze, ktore przemieszczaja si¢ ze zmiang
frontow eksploatacyjnych. Pozwolito to na skrocenie we-
wngetrznych tras transportowych i zmniejszenie jednostkowego
zuzycia energii. Wdrozono szybkie metody dokumentowania
zasobow z wykorzystaniem nowoczesnej aparatury pomiarowej
i techniki cyfrowej. Zwigkszono wydobycie zwirow i piaskow
spod wody do okoto 40 procent sumarycznego wydobycia.
Znacznie zwigkszono wywoéz surowcoOw transportem kolejo-
wym na dtuzsze odlegloéci. W regionie dolnoslaskim w roku
2011 wywieziono koleja 17,5 min ton kruszyw. W stosunku

do 2008 roku wywoz tym transportem zwigkszyt si¢ o 60 pro-
cent. Zwigkszono wykorzystanie leasingu oraz wprowadzanie
maszyn od producentdow z platnoscia za wykonana prace.

Inwestycje w rozbudowe drég krajowych w perspektywie
2011-2015 z przedluzeniem na lata nastgpne
wedlug programu rzadowego

Inwestycje drogowe wymienione w ,,Programie Budowy
Drog Krajowych na lata 2011-2015 i 2014-2015” sa objete
uchwatami Rady Ministrow Nr 10/2011 i zmieniajacymi Nr
186/2012193/2013 oraz projektem uchwaly RM z 1 pazdzier-
nika 2013 i sa zestawione w zatacznikach do tych uchwat.

Program zadan na lata 2011-2015 i ich realizacja

Listazadan inwestycyjnych na lata 2011-2015 wymieniona
jest w zataczniku Nr 1 a w zataczniku Nr la wymienione sa
zadania priorytetowe.

Limit finansowy ustanowiony uchwata RM wynosi 82,8
mld zt. Lista zadan w zataczniku Nr 1 obejmuje 79 pozycji.

Poréwnanie zrealizowanych zadan z planowanymi wskazuje,
ze wykorzystano do 30.04.2013 r. okoto 80% $rodkow finanso-
wych. Zakonczono 52 zadania 65%, w realizacji byto 79 zadan.

Na lata 2013 - 2015 pozostalo do wykorzystania
22 023 mln zt oraz ukonczenie 27 zadan inwestycyjnych.

Aby zachowa¢ ciagtos¢ realizacji programu Minister
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wprowadzit
zmiang programu na lata 2010 - 2015, ktora zatwierdzita Rada
Ministrow w pazdzierniku 2013 r. W dolaczonym zalaczniku
Nr 6 wymieniono 12 obwodnic, na ktoére zostana ogloszone
przetargi w 2013 r. (rys. 3).

Program inwestycyjny kontynuacji budowy drég na

Tab. 3. Zestawienie zadan inwestycyjnych na lata 2011-2013 wedtug zalacznika Nr 1
Tab. 3. The summary of the investment actions in 2011-2013 according to the attachment No.1

Tab.4. Stan realizacji zadan inwestycyjnych i rozliczenie srodkow Krajowego Funduszu Drogowego i budzetu panstwa w latach 2010/11-2012 wedtug

informacji z 30 kwietnia 2013 [3]

Tab.4. The state of the investment actions realization and accounting for funds of the National Road Fund and the state budget in years 2010 / 11-2012

according to the information from the 30 of April 2013 [3]
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Tab. 5. Zmiany termindw w realizacji inwestycji drogowych w latach 2010/11 — 2012 i zwiazane z tym naktady finansowe do wykorzystania w latach 2013
12014 (opracowanie wiasne)

Tab. 5. The changes of dates in the road investments completion in years 2010 / 11 - 2012 and associated financial investments for 2013 and 2014
(author’s own study)

Tab.6. Inwestycje przewidziane do realizacji w perspektywie finansowej UR —2014-2015, dla ktorych postgpowanie przetargowe na wybor wykonawcow
robdt zostanie uruchomione w 2013 roku (zgodnie z Uchwala RM z czerwca 2013 z zalacznikiem Nr 5)

Tab. 6. The investments predicted to realization in EU Financial Perspective 2014-2015, for which tender procedure for choice of works contractors will be
started in 2013, according to the Council of Ministers Resolution from June 2013 (attachment 5)
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Tab.7. Zestawienie dodatkowych obwodnic do realizacji 2014-2015 i naktadow inwestycyjnych wymienionych w zataczniku Nr 6, dla ktorych materiaty
przetargowe beda opracowane w roku 2013
Tab.7 Summary of the additional rind roads in planned investments in 2014-2015 according to attachment No 6, for which the tender materials in 2013
will be developed

lata 2014-2015 i przedtuzenia na lata nastgpne okresla
zatacznik Nr 5 (rys. 3).

Dla wymienionych w nich 9 zadan obejmujacych odcinki
drogi szybkiego ruchu S-2, S-3, S-5,S-7, S-8,S-17,S-191S-51
ma uruchomi¢ postgpowanie przetargowe w 2013 roku.

Na realizacje wymienionych zadan przewidziano
37,63 mld zt.

Wprowadzono ostatnio zadanie S-2 Putawska-Lubelska,
ktoére zapisuje si¢ w budowe obwodnicy Warszawy i polaczy
z wybudowana autostrada A-2 z planowana do budowy droga
S-17 i dalej na wschod do granicy z Biatorusia. Wytaczono
odcinek Legnica-Lubawka S-3, ktéry ma charakter transgra-
niczny TEN-T (R-11) i jest $cisle zwiazany z realizacja drogi
po stronie czeskiej, ktorej budowe przewiduje si¢ rozpoczaé
dopiero w roku 2018.

Inwestycje w rozwoju drog powiatowych i gminnych
w latach 2014 - 2020

Inwestycje w drogi powiatowe i gminne od 2008 roku
realizowano w ramach ,,Narodowego Programu Przebudowy
Drog Lokalnych”. Do konca 2011 roku ze $rodkéw budzetu
panstwa i samorzadow lokalnych (wktady 50 : 50%) zrealizo-
wano ponad 3000 lokalnych inwestycji na drogach gminnych
i powiatowych (4,5 tys. km drég powiatowych i 3,5 tys. km
drog gminnych).

We wrzesniu 2011 roku przystapiono do realizacji II etapu
programu na lata 2012-2015. Rzad co roku miat przeznaczy¢
okoto 1 mld zl, a drugie tyle miaty doktada¢ samorzady.

Pozwolitoby to na zmodernizowanie 2 tys. km drog po
polowie powiatowych i gminnych.

W roku 2013 rzad postanowit wydaé na drogi lokalne
0,5 mld zt. A w pazdzierniku 2013 r. w projekcie budzetu
na rok 2014 zapisano wydanie 250 tys. zt. Dopiero od 2015
roku rzad obiecuje wydanie na drogi lokalne 1 mld ztotych.

Tab. 8. Wskazniki charakteryzujace poszczegdlne kategorie drog
Tab. 8. The indicators characterizing the various road category

Sa juz interwencje samorzadoéw i PSL aby 1 mld zt na drogi
lokalne byt w budzecie na 2014 rok i tak pewnie bedzie. Sie¢
wyremontowanych drog lokalnych jest niezbgdna dla rozwoju
matych miejscowosci co umozliwi potaczenia z drogami wo-
jewodzkimi, ekspresowymi i autostradami.

Jednostkowe zuzycie kruszyw tamanych na moderniza-
cje (budowe) drog lokalnych przewiduje si¢ w nastgpujacej
ilosci:

* drogi powiatowe o szerokos$ci jezdni 2x3 m z pasem awa-
ryjnym (poboczem) 2x1,5 m — jednostkowe zuzycie kru-
szyw tamanych 8 300 t/km,

* drogi gminne o szerokosci jezdni 2x2,5 m z szerokoS$cia
pasa awaryjnego (pobocza) 2x1,2 m — jednostkowe zuzy-
cie kruszyw tamanych 5 800 t/km,

* dla budowy (modernizacji) droég powiatowych w ilosci
1 000 km/rok — zuzycie kruszyw tamanych wyniesie
8300 000 ton,

*  dlabudowy (modernizacji) drog gminnych w ilosci 1 000 km/
rok — zuzycie kruszyw tamanych wyniesie 5 800 000 t/rok

Zapotrzebowanie na kruszywa lamane dla inwestycji
drog krajowych objetych uchwalami RM i dolaczonych
do nich zalacznikach 5 i 6 w latach 2014-2015 oraz
przelozeniem terminow budowy drog z roku 2013

na 2014

Dla realizacji inwestycji drogowych przyjeto nastgpujace
jednostkowe zuzycie kruszyw tamanych wedlug tabeli 8 od-
noszac je do odpowiedniej kategorii drog.

Wymienione wskazniki w zuzyciu kruszywa famanego
naleza do szacunkowych. Dopiero wykonane projekty pozwola
doktadniej okresli¢ zuzycie kruszywa tamanego.

Zapotrzebowanie na kruszywa lamane i naktady inwe-
stycyjne zestawiono w tabeli 9 wykorzystujac zestawione w
poprzednich rozdziatach zakresy i kategorie przewidzianych
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do budowy drég.

Zestawione w tabeli 9 dlugosci drog przewidzianych do
budowy oraz zwiazane z ich realizacja naktady inwestycyjne
wskazuja, ze w latach 2014 - 2016 przewiduje si¢ budowac:
w2014 roku - 227,3 km drég (autostrad 149,3 km, eks-

presowych 88 km),

* w2015 roku - 231,9 km drog ekspresowych,
*  wroku?2016 - 262,2 km drog ekspresowych.

Zwiazane z budowa tych drog naktady inwestycyjne roz-
ktadaja si¢ odpowiednio:

e wroku2014 — 11,753 mld zt ,w roku 2015 - 11,301 mld zt,
aw roku 2016 13,000 mld zt.

Dla tych przewidzianych podstawowych inwestycji dotaczo-
no w latach 2014 - 2016 po 2000 km w kazdym roku drog, tacznie
powiatowych i lokalnych z naktadami 2 mld zt rocznie.

W Programie budowy drog krajowych na lata 2011 - 2015
(zatacznik 5), przewidziano na rok 2013 naktady inwestycyjne
na budowe droég w wysokosci 9 183 758,3 zt.

Srodki inwestycyjne przewidziane na budowe drog kra-
jowych (tab. 9) w latach 2014 - 2016 sa o okoto 2 mld zt
na poszczegoélne lata wyzsze bez inwestycji na budowg drog
lokalnych. W roku 2012 zrealizowano inwestycje drogowe
na kwotg 21 327 835 zt, budujac 711,8 km drog. Wchodza
w ten zakres prawdopodobnie drogi budowane tez w latach
poprzednich.

Dane o inwestycjach zawarte w tabeli 9 w latach 2017
- 2019 nie zawieraja petnego ich zakresu. Na wymienione lata

Zalacznik nr 6 i zatacznik nr 5§
o Programu Budowy Drég Krajowych na lata 20112015
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Rys. 3. Plan budowy autostrad
Fig. 3. Plan of highways extension

program budowy jest w opracowaniu.

We wstegpnie istniejacym opracowaniu wymieniono zestaw

inwestycji, ktore zaktadaja:

*  budowg autostrady A-1 Tuszyn — Pyrzowice,

*  budowg autostrady A-4 Warszawa Wschodnia — granica
panstwa,

*  budowg 36 drog ekspresowych,

*  budowe 32 obwodnic,

* wzmocnienia i przebudowy 20 drég istniejacych.

Podany zakres, prawdopodobnie w petni, pozwoli wyko-
rzystaé istniejacy potencjat wykonawczy w latach od 2017 do
2020 i czgsciowo w nastgpnych.

Zestawione w tabeli 10 zapotrzebowanie na kruszywa
tamane okre§lono szacunkowo wedtug przedstawionych
wskaznikow w tabeli 8.

W latach 2014 — 2016 zapotrzebowanie ksztaltuje si¢ w
wysokosci 11,5 - 12,2 mln ton lacznie dla autostrad, drog
ekspresowych, obwodnic i drog lokalnych. Lacznie w trzech
latach 2014-2016 zapotrzebowanie na kruszywa tamane dla
inwestycji drogowych okreslono w wysokosci 36,197 min ton,
$rednio na rok okoto 12 mln ton. W scenariuszu dynamicznego
rozwoju opracowanym w projekcie rozwojowym przewidziano
zapotrzebowanie 13,15 mln ton w roku, w scenariuszu umiarko-
wanym 8,47 mln ton w roku. Mozna wnioskowa¢, ze w latach
2014 - 2016 w budowie drég bedzie realizowany scenariusz
dynamicznego rozwoju.

Na rysunku 3 przedstawiony jest plan budowy autostrad i
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drog ekspresowych na lata 2014 - 2020.

Zapotrzebowanie na kruszywa lamane w modernizacji
infrastruktury kolejowej w latach 2014-2020 [6]

Podstawa do okreslenia zapotrzebowania na kruszywa tama-
ne w modernizacji i rozwoju linii kolejowych byt ,,Wieloletni
program inwestycji kolejowych do roku 2013 z perspektywa do
roku 2015”.

Rada Ministrow przyjeta Uchwalg 15.10.2013 roku w
sprawie funduszu kolejowego na lata 2014 - 2019 i zatwierdzita
program rzeczowo-finansowy i wykorzystania srodkow w latach
2014-2019.

W roku 2014 z kwoty 978 800 tys. zt na przygotowanie,
budowg , przebudowg, remonty linii kolejowych przewiduje si¢
wydatkowaé 343 776 tys. zt.

W nastepnych latach na wymienione prace przewidziano:

w roku 2015 - 540 456 tys. zt
w roku 2016 - 646 773 tys. zt
w roku 2017 - 714 439 tys. zt
w roku 2018 - 775 718 tys. zt
w roku 2019 - 804 343 tys. zt

Fundusz kolejowy jest zasilany ze srodkow pochodzacych
z 20 procent wptywu z optaty paliwowej pobieranej od wpro-
wadzanych na rynek krajowy paliw silnikowych oraz gazu.

Wedtug prognoz, warto$¢ funduszu kolejowego bedzie
wzrasta¢ od 996 min zt w 2014 do 1 010 mln zt w 2019 roku.

Nowy program wieloletni zaktada modernizacje i budowe
3954 km torow szlakowych i stacjowych podwyzszajac zakres
robot o 500 km w stosunku do poprzedniego programu, w
ktorym przewidywano 3513 km. W roku 2011 inwestycje w
sie¢ kolejowa wykonano na dhugosci tylko 778 torokilome-
trow. Wzrastajace z latami $rodki finansowe pozwalaja objacé
1200 km/rok modernizacja do 2015 r., a po 2015 r. do 2020 r.
stopniowo zwigksza¢ do 2 000 km rocznie.

Na podstawie dotychczasowych inwestycji oszacowano,
ze do modernizacji 1 torokilometra zuzyje si¢ 5 tys. ton kru-
szywa famanego.

Lacznie w latach 2014 - 2020 zapotrzebowanie na kru-
szywo tamane dla modernizacji linii kolejowych okre$lono na
31 000 tys. ton. Od 6 000 tys. ton w roku 2014 do 10 000 tys.
ton w latach 2019 1 2020. Jesli te wielkosci si¢ potwierdza, to

dostawy na modernizacj¢ linii kolejowej beda mie¢ znaczacy
udzial w zapotrzebowaniu na kruszywa.

Zapotrzebowanie na kruszywa lamane i zwirowo-
piaskowe w rozwoju krajowego budownictwa

Podstawe do okreslenia zapotrzebowania na kruszywa
dla krajowego budownictwa stanowi dotychczasowy rozwoj i
warto$¢ produkcji budowlano-montazowej 1 zwiazanej z tym
produkcji cementu 1 betondw.

Analiza statystyczna wymienionych wielkosci wskazu-
je, ze koreluja one z wielko$cia wydobywanych surowcow
okruchowych, zwirowo-piaskowych i piaskow oraz kruszyw
tamanych.

Od roku 2003 zaczyna si¢ wzrost produkcji do roku 2011
w szczegolnosci:

o kruszyw lamanych od 22,6 do 81,5 min ton,

o piaskéw 1 zwirdw od 66,7 do 248,7 min ton,

»  wartosci produkcji montazowej od 37,2 do 96,9 min zt,

*  produkcji cementu od 11,2 do 18,6 mIn ton.

Prognozy opracowywane przez szereg jednostek wskazuja,
ze stopniowy powolny rozwdj gospodarki w Polsce rozpocz-
nie si¢ od 2014 r. W latach 2012-2013 wymienione uprzednio
wielkosci w roku 2011 odnotowaty powazny spadek.

Wydobycie zwirow i piaskow ogdtem w kraju w roku 2012
zmniejszyto si¢ do 184,7 mln ton. Wydobycie kruszyw tamanych
i blocznych w roku 2012 zmniejszyto si¢ do 64 mln ton.

Produkcja cementu w roku 2012 zmniejszyta si¢ do 15,7
mln ton.

Prognozy rozwoju produkcji cementu wykonane przez
Stowarzyszenie Producentéw Cementu przewiduja wzrost jego
produkcji z 15,7 do 17,6 mln ton w 2020 roku.

W opracowaniu prognozy zapotrzebowania nawigzano do
typowych proporcji trzech gtéwnych sktadnikéw w wyrobach
betonowych; 18% cementu i okoto 61% kruszyw. W kruszywach
4/5 stanowia zwiry, piaski i mieszanki a 1/5 kruszywa tamane.

W nawiazaniu do wielko$ci wykorzystanych kruszyw
w 2012 roku, przyjmujac powolny wzrost, okreslono zapo-
trzebowanie na kruszywa w budownictwie krajowym, ktore
zestawiono w tabeli 12.

W latach 2012 - 2020 przewiduje si¢ tacznie okoto
20-procentowy wzrost zapotrzebowania na kruszywo.

Tab. 11. Zapotrzebowanie na kruszywo tamane do modernizacji linii kolejowych w latach 2014-2020 (tkm — tonokilometr)
Tab. 11. Demand for crushed aggregates for modernization of railway lines in 2014-2020

Tab. 12. Zestawienie zapotrzebowania na kruszywa dla budownictwa krajowego w latach 2013 — 2020
Tab. 12. Summary of the demand for aggregates for state construction in 2013-2020
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Tab. 14. Prognoza zapotrzebowania na kruszywa tamane, zwirowo-piaskowe i piaski w drogowych i kolejowych inwestycjach krajowych i budownictwie*
Tab.14 Future demand for crushed aggregates, sand and gravel in roads and railways investments and construction sectors *

Bez inwestycji drogowych rozpoczynanych po roku 2015

Import i eksport surowcéw i wyrobéw skalnych [5]

Saldo handlowe importu i eksportu surowcow i wyrobow
skalnych jest ujemne przez ostatnie dziesigciolecie i ksztalto-
wato si¢ w roku 2003 w wysokosci -441 mln zt i -603 mln zt
w roku 2012. Najwigksze ujemne saldo w Polsce wystapito w
roku 2011 i wynosito -1 043 mln zt. W roku 2012 saldo obnizyto
si¢ do -603 min zt.

Import surowcow i wyrobow skalnych w 2012 roku osiagnat
poziom w masie 10,589 mln ton, eksport 3,287 min ton, a w
wartosci odpowiednio 2 466,875 mln zti 1 863,652 mln zt. Za
tong eksportu z Polski uzyskano 566,9 zt, za tong w imporcie
do Polski wydano 232,96 zt za tong, okoto 2,46 razy mnie;j.
Wplyw na to miat duzy import o nizszych cenach, w szczegol-
nos$ci kamieni tamanych, zwirow, glin i piaskow.

Import do Polski kruszywa tamanego w 2012 roku osia-
gnat poziom 5,095 mln ton przy jednostkowej cenie 71,33 zt
za tong.

Eksport z Polski kruszyw tamanych w ilosci 835,3 tys.
ton uzyskat jednostkowa ceng 32,19 zt za tong czyli ponad
2-krotnie nizsza.

Kamienie bloczne importowano do Polski w 2012 roku w
ilosci 1 486 tys. ton w cenie jednostkowej 390,5 zt tong. Eksport
kamieni blocznych z Polski w iloéci 176,9 tys. ton byt 8,4 razy
mniejszy od iloéci importowanej. Uzyskana cena jednostkowa
w eksporcie kamieni wstgpnie obrobionych w wysokosci
633,93 7t za tong byta 1,7 razy wyzsza od importowanych.

Import surowych ptyt wstepnie obrobionych w iloSci
1225,5 tys. ton, ktore w imporcie kamieni blocznych stanowia
82,3% realizowany byt w cenie jednostkowej okoto 180 zt za
tong. Za eksport tego rodzaju ptyt osiagnigto ceng jednostkowa
305 zt za tong czyli o 1,69 razy wyzsza.

Kamienne elementy drogowe krawezniki, kostka brukowa,
plyty byt wyzszy w eksporcie o okoto 11,6 tys. ton niz w impor-

cie. Wyeksportowano w 2012 roku 62732 tony, a importowano
51132 tony. Ceny jednostkowe w eksporcie ksztaltowaty si¢ na
poziomie 287 zt za tong, a w imporcie 334 zt za tong.

Kruszywa naturalnego importowano 877 247 ton, a wy-
eksportowano 84 591 ton.

Import byt ponad 10 razy wigkszy od eksportu. Ceny
jednostkowe w eksporcie 39,93 zt za tong, a w imporcie
42,27 zt za tong.

Prognoza kompleksowa zapotrzebowania na kruszywa
lamane, bloczne i Zwirowo-piaskowe w latach 2004-2020
dla inwestycji drogowych, budowlanych, kolejowych

i innych rozproszonych

Przeprowadzone analizy perspektywicznego rozwoju bu-
downictwa krajowego, drogowego, kolejowego, kubaturowego
i rozproszonego oraz importu i eksportu surowcoéw skalnych
wskazuja, ze wystgpujacy spadek zapotrzebowania na surow-
ce skalne w latach 2012 i 2013 bedzie zatrzymany w 2014
roku, a w latach nastepnych nastapi stopniowe zwigkszenie
zapotrzebowania na surowce skalne. Przyblizona prognoze
przedstawiono w tabeli 14.

Zawarte w tabeli 14 wielkoSci zapotrzebowania na kru-
szywa wskazuja na znaczacy spadek zapotrzebowania, ktore
w roku 2014 w stosunku do 2012 obnizy si¢ o 34,4% z 273,3
mln ton w 2012 roku do 165,6 mIn ton. W roku 2020 obnizenie
zapotrzebowania w stosunku do roku 2012 okreslono na okoto
31% przy wzroscie zapotrzebowania w latach 2014-2020 o 20
mln ton. Zestawione dane sa w wigkszosci bardzo przyblizone,
a w duzej czesci szacunkowe.

W rzeczywisto$ci zapotrzebowanie moze by¢ znaczaco
wigksze ale nie ma jeszcze aktualnych plandéw perspektywicz-
nych i inwestycyjnych w drogownictwie i budownictwie. Zesta-
wienie uwzglednia tylko plany wycinkowe i szacunki. MTB i
GM (serwis internetowy www.transport.gov.pl) przewiduje, ze
w latach 2014 — 2020 na infrastrukturg¢ drogowa przeznaczone
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zostang naktady inwestycyjne w wysokosci 100 mld ztotych. W
publikacji na prace rozpoczynane w latach 2014 1 2015 naktady
inwestycyjne okreslono w wysokosci 51,6 mld ztotych.

Przeciwdzialanie powstalym sytuacjom kryzysowym

w kopalniach surowcow skalnych po znaczacym
obnizeniu zapotrzebowania na kruszywa lamane, zwiry
i piaski oraz elementy foremne [1]

Przeciwdziatanie wystgpujacym zagrozeniom jest zwiaza-
ne z jak najwczesniejszym ich rozpoznaniem. Rozpoznanie jest
trudne, zwlaszcza jak w rozpatrywanej sytuacji, gdyz wiaze si¢
z duzym krajowym kompleksem budownictwa uzaleznionym
od stanu gospodarki kraju i Unii Europejskiej, ktore od kilku
lat charakteryzuje spowolnienie rozwoju.

Pomoca w rozpoznaniu stuzg analizy megatrendéw odnie-
sione do catego sektora budownictwa i wystgpujacych uwa-
runkowan w perspektywicznym rozwoju zapotrzebowania na
surowce i finansowania ich dostaw. W inwestycjach drogowych
i budownictwie wystgpuje szereg uwarunkowan zwiazanych z
lokalizacja, geotechnika, ochrong $srodowiska i finansowaniem,
ktére trudno doktadnie okresli¢ na etapie programowania, a
nawet projektowania.

Kryzys w gornictwie skalnym ma przyczyny zewngtrzne.

Wystepujace zatamanie na ogét byto przewidywalne. Trud-
niej byto podejmowac przedsigwzigcia zaradcze jesli przez
kilka ostatnich lat warunkiem dziatania byta dochodowa szybka
realizacja duzego zapotrzebowania. Dopiero po zakonczeniu
mistrzostw europejskich w pitce noznej powstaly warunki do
poszukiwania §ciezek i przeciwdziatan bardzo ograniczonemu
zakupowi kruszyw.

Przedsigbiorstwa, ktdre zachowaty ptynnos¢ i zgromadzity
nadwyzki finansowe powinny tatwiej przetrwa¢ wystgpujace
spowolnienie sprzedazy, opracowac i realizowaé dziatania
przedsigbiorcze.

Latwiej dzialania przedsigbiorcze bgdzie realizowac przed-
sigbiorstwom, ktére wytwarzaja rozny asortyment surowcow
i produktow.

W ostatnich latach wiele kopaln zmniejszyto produkcje
elementdéw blocznych z uwagi na wigksza optacalno$é wy-
twarzania kruszyw. Na rynku §wiatowym skalnictwa wzrasta
zapotrzebowanie i ceny na elementy bloczne z granitu kosztem
marmurowych. Import elementow foremnych do Polski w
2012 roku byt 8,4 razy wigkszy niz ich eksport z kraju. Import
do Polski kruszyw tamanych przekroczyt w 2012 roku 5,1 min
ton za $rednig ceng 71,53 za tong. Eksport z Polski osiagnat
poziom 0,835 mln ton za $rednia ceng 32,19 zt za tong.

Warto zbadac¢ wystepujace problemy zwiazane z jakos$cia
wymienionych produktow, ktorej nasze przedsigbiorstwa nie
moga zapewnic.

Do wazniejszych probleméw, ktore nie zawsze przynosza

pozytywne wyniki nalezy wspotpraca z jednostkami realizu-
jacymi inwestycje w budownictwie, poprzez zakupy kruszyw.
Wiele z nich zbankrutowato, inne opo6znity ptatnosci. Proby
podjecia przez niektore przedsigbiorstwa gornicze realizacji
inwestycji drogowych nie powiodty sig.

W krajach zachodniej Europy przedsigbiorstwa gdérnicze
maja wyspecjalizowane zespoty prowadzace roboty budowlane,
opracowujace dokumentacje oraz zajmujace si¢ marketingiem
i akwizycja.

Dziataja one w duzych zaglebiach wydobywczych, w kto-
rych przedsigbiorstwa gornicze Scisle wspotpracuja.

W Polsce przewaza nad wspotpraca nie zawsze racjonalna
konkurencja.

Kryzys z greckiego krisis wymaga opracowania i podjgcia
przeciwdziatan wystegpujacym zagrozeniom pod presja czasu
oraz pokonywania wielu ztozonych trudnosci celem osiagnig-
cia przesilenia i potencjalnego przetomu w funkcjonowaniu
przedsigbiorstwa.

Rozwiazanie, to powr6t do stanu zrownowazonego, nie
zawsze takiego jak przed kryzysem.

Zarzadzajacy musza by¢ przygotowani na nadejécie kry-
zysu. Kazdy przedsigbiorca w systemie rynkowym walczy o
przetrwanie i rozwo6j. Atutami w tej walce jest potencjat stra-
tegiczny finansowy, intelektualny, doswiadczenie, kwalifikacje
i intuicja zespotu zarzadzajacego i pracownikow.

Podsumowanie

1. Gornictwo skalne nie dysponuje duzymi aktywami finan-
sowymi ani duzymi zespotami kadrowymi i przeciagaja-
ce si¢ spowolnienie gospodarcze znaczaco negatywnie
wplynie na dziatalno$¢ przedsigbiorstw.

2. Podjgte przez Ministerstwo Komunikacji, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej i Rad¢ Ministrow dzialania zmie-
rzajace do uruchomienia w 2014 i1 2015 roku kilkudzie-
sigciu inwestycji drogowych ograniczy czg$ciowo spadek
zapotrzebowania na surowce skalne ale w ograniczonym
zakresie.

3. Rozwoj inwestycji drogowych bedzie realizowany w sto-
sunkowo duzym zakresie do 2030 roku, gdyz przyjety w
2004 r. program budowy autostrad na planowanych 2 034
km ukonczono budowg 1 245 km (61%), a drog ekspre-
sowych na planowanych 5 300 km ukonczono 1 122 km
(21%).

Opoznienia wystgpuja w modernizacji drég wojewodz-
kich, gminnych i powiatowych.

4. Przedsigbiorstwa gérnictwa skalnego podobnie jak inne
powinny wykorzystac kryzys do opracowania alternatyw-
nych rozwiazan, gdyz rzadko mamy do czynienia z sytu-
acja bez mozliwo$ci wyboru.

Praca zostala wykonana w ramach projektu pt. ,, Strategie i scenariusze zagospodarowania surowcow skalnych” wspolfi-
nansowanego ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach PO Innowacyjna Gospodarka (nr UDA-

-POIG.01.03.01-00-001/09-00).

19



GORNICTWO ODKRYWKOWE

Literatura

(1]
(2]
(3]

(4]

(3]
(6]

J.Bednarczyk - Identyfikacja zagrozen i przeciwdziatanie sytuacjom kryzysowym w gospodarce. Wydawnictwo Poli-
techniki Slaskiej z konferencji z czerwca 2009 pt. ,,Zachowania przedsigbiorcze w sytuacjach kryzysowych”
M.Resak, A.Nowacka, H.Tomaszewska — Prognoza zuzycia kruszyw w Polsce do 2030 roku w nawiazaniu do mozliwych
scenariuszy rozwoju kraju. Gornictwo Odkrywkowe 5-6/2012

Program Budowy Drog Krajowych przyjety przez Radg Ministrow uchwata nr 10/2011 z 25 stycznia 2011, nastgpnie
zmieniony uchwata RM nr 186/2012 z 6 listopada 2012, uchwata RM nr 93/2013 z 4 czerwca 2013 oraz uchwata RM
7 2013 z 1 pazdziernika. Do uchwat dotaczone sa zataczniki: nr 1 — lista zadan, ktérych realizacja rozpocznie si¢ do
2013 r., nr 2 ktérych realizacja rozpocznie si¢ po roku 2013, nr 5 — lista zadan w nowej perspektywie finansowej UE
2014-2020, nr 6 — lista zadan obejmujacych budowe obwodnic w perspektywie finansowej UE-2014-2020

Informacja dotyczaca stanu realizacji Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015, raport za 2012 r. strona
internetowa MKBiGM

Eksport 1 import surowcow mineralnych za rok 2012. Wydruk z serwisu internetowego

Uchwata Rady Ministrow w sprawie Funduszu Kolejowego na lata 2014-2019 MTBiGM - 15.10.2013 r. Wydruk z
serwisu internetowego

fot. K. Rogosz

Wyrobisko kopalni Chwatkéw

20





