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GLIWICKI ODCINEK DROGOWEJ
“TRASY SREDNICOWE) -
ZAKONCZONY

tekst: MATEUSZ GDOWSKI, zdjecia: PORR POLSKA INFRASTRUCTURE SA

Drogowa Trasa Srednicowa Katowice — Gliwice ma obstuzy¢ ruch
wewnetrzny w liczacej 2,5 mIn mieszkancéw aglomeracji $la-
skiej. Tworzy potaczenie drogowe srodmiejskich czesci Katowic,
Chorzowa, Swietochtowic, Rudy Slaskiej, Zabrza oraz Gliwic. Ten
rejon Slaska stanowi wazny wezet komunikacyjny, usytuowany na
przecieciu dwoch traktéw o znaczeniu europejskim — autostrad
A1i A4. Przebiegajaca na kierunku wschéd — zachéd DTS posiada
powigzania z zewnetrznym uktadem komunikacyjnym — droga
krajowa nr 88, drogami krajowymi biegngcymi w kierunku War-
szawy, Krakowa i Bielska-Biatej oraz wspomnianymi juz Al i A4.

Kontrakt na budowe odcinka G2 byt realizowany od stycznia
2013 r. do konca grudnia 2015 r., a jego wartos¢ to 609 min zt
netto. Eurovia byta odpowiedzialna za przebudowe infrastruk-
tury podziemnej i wykonanie robét drogowych oraz robét
konstrukcyjnych w rejonie wezta DK88 i w ciagu ul. Konarskiego
nad DTS. Z kolei PORR Polska Infrastructure SA odpowiadat za
wykonanie robét konstrukcyjnych, tj. gtéwnych obiektéw mosto-
wych w rejonie wezta przy ul. Portowej (trzy obiekty: wiadukt,
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18 marca 2016 r. kierowcy mogli
rzejechac caty, liczaca 31,3 km
Drogowa Trase Srednicowa.
Otwarcie gliwickiego odcinka DTS,
realizowanego przez konsorcjum
Eurovia (lider) i PORR Polska
Infrastructure SA (partner),
zwienczyto te strategiczna dla
potudniowej Polski inwestycje.

most, kfadka technologiczna), wezfa w rejonie ul. Sienkiewicza
(facznie z budowa wiaduktu i czterech muréw oporowych),
muréw oporowych na wlocie i wylocie z tunelu drogowego
(w sumie jest ich 16 o facznej dfugosci ok. 2500 m.b.), tunelu
drogowego o dtugosci 500 m.b. i zmiennym ukfadzie dwu-
i czteronawowym, obiektéw w rejonie ul. Czestochowskiej
nad trasa DTS (wiadukt i kfadka technologiczna) oraz obiektéw
mostowych w rejonie ul. Krélewskiej Tamy — wiadukt GW 1-1
i most Gm 1-2 o dfugosci 500 m.b. w ciagu DTS.

Realizacja odcinka G2 byfa bardzo duzym wyzwaniem za-
réwno technicznym, jak i logistycznym. Stopien jego skompli-
kowania powodowat znaczne problemy koordynacyjne, ktérym
mogli podotfa¢ jedynie doswiadczeni wykonawcy. Wystarczy
wspomnie¢, ze na realizowanym przez konsorcjum 5,6-kilo-
metrowym odcinku o roboczej nazwie G2 skumulowano az 13
obiektéw inzynieryjnych z siedmioma weztami drogowymi.
O skali przedsiewziecia moze swiadczyc fakt, ze porownywalny
odcinek biegnacej rownolegle, ale przez mniej zurbanizowane
tereny autostrady A4 ma jedynie dwa wezty.

Wybudowanie tak duzej liczby bezkolizyjnych skrzyzowan
drogowych idealnie rozwigzuje problemy komunikacyjne aglo-
meracji $laskiej, a dzieki pofaczeniu — przez droge DK88 —
z autostrada A4 jeszcze bardziej zwieksza sie jej atrakcyjnosc
logistyczna. Wybudowana droga postuzy mieszkancom, ktérzy
bez problemu beda mogli dotrze¢ do licznych parkéw prze-
mysfowych na obrzezach Katowic czy atrakgji turystycznych,
kulturowych i sportowych w jego centrum.

W ramach realizacji tego kontraktu jednym z najtrudniej-
szych zadan byto uzgodnienie etapowania robét, uwzglednia-
jacego czasowa organizacje ruchu. Etapowanie rob6t musiato
by¢ dostosowane do cyklu uzgodnionych wytaczen z wtasci-
cielami sieci energetycznych, c.o., teletechnicznych, co miato
bezposredni wptyw na terminy realizacji robét konstrukcyj-
nych. Konstrukcje muréw oporowych i tunelu miaty ok. 800
kolizji z istniejacymi lub planowanymi do przebudowy sieciami
podziemnymi. PORR wniést znaczacy wktad w proces projek-
towania rozwigzan technicznych, ktére wdrozono do realizacji
za zgoda zamawiajacego.
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Kluczowa role w sprawnej realizacji tego typu skompliko-
wanych projektéw inzynieryjnych ma efektywna i sprawna
wspotpraca ze stuzbami miejskimi. ,,Zrozumienie ogromu za-
dania i osiggniecie zamierzonego celu przySwiecato zawsze
decyzjom podejmowanym przez nadzoér zaréwno ze strony
wykonawcy, jak i przedstawicieli inwestora” — podkresla Piotr
Kledzik, prezes zarzadu PORR Polska Infrastructure SA.

Najtrudniejszy odcinek (tunel i mury oporowe) realizowany
byt w rejonie gestej zabudowy miejskiej, gdzie brakowato
dostepnych placéow sktadowych, drég technologicznych na
potrzeby budowy. Jednym z najtrudniejszych elementéw byta
budowa potkilometrowego tunelu o zmiennym ukfadzie dwu-
i czteronawowym, to znaczy, ze do tunelu, oprécz wjazdu
od czofa i wylotu z tunelu, mozna takze wjechac i wyjechac
facznicami w rejonie ul. Dworcowej. Co ciekawe, konstrukcja
tego obiektu ma charakterystyczna ceche, ktéra wyréznia go od
innych budowanych przez PORR tuneli — nie posiada ptyty den-
nej (ptyta stropowa opiera sie tylko na Scianach szczelinowych).
W poziomie ptyty dennej zastosowano podtoze gruntowe wraz
z warstwami drenazowymi i podbudowa z kruszywa, na ktérej
spoczywa betonowa nawierzchnia drogowa.
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W ramach zadania zbudowano takze
pod klucz dwa budynki techniczne na
potrzeby sterowania ruchem w tunelu.
W obrebie robét instalacyjnych w tunelu
poprowadzono sie¢ drenazowa, kanaliza-
cyjna, wodociag ppoz. oraz systemy insta-
lacji niskopradowych. Ponadto wykonano
systemy oswietlenia, instalacji sygnalizacji
pozarowej i wyposazenia techniczno-ko-
munikacyjnego, zamontowano wentyla-
tory i ich sterowanie, urzadzenia pierwszej
pomocy, telefony dla obstugi, urzadzenia
radiowe, urzadzenia nagfasniajace, kon-
trole wideo, wykonano konstrukcje i wy-
posazenie nisz.

PORR Polska Infrastructure SA odpowia-
dat réwniez za realizacje roboét konstruk-
cyjnych gtéwnych obiektéw mostowych.
Byty to ktadki i wiadukty, o czesto zmien-
nej i skomplikowanej geometrii konstrukji
— most przez rzeke Ktodnice oraz blisko
560-metrowa estakada na pofaczeniu
z odcinkiem G1. Obiekty wykonywane byty w technologii
rusztowan stacjonarnych petnych, rusztowan z bramkami,
a estakada metoda przesto po przesle w technologii rusztowan
przejezdnych. Warto zaznaczy¢, ze forma rusztowan przejezd-
nych zostata zaprojektowana i wykonana przy uzyciu zasobow
materiatowych PORR.

W sumie PORR wbudowat ok. 120 tys. m* wodoodpornego
betonu kontraktorowego w $ciany szczelinowe muréw opo-
rowych i sciany tunelu. W konstrukcje obiektow mostowych,
nadbudowy muréw oporowych i stropy tunelu wbudowano
facznie ok. 60 210 m? betonu mostowego. Zuzyto w sumie ok.
25 tys. t stali zbrojeniowe] i 662 t stali sprezajacej na wszystkie
obiekty mostowe i Sciany szczelinowe. W trakcie budowy wy-
konano ok. 260 tys. m* wykopow i 53 tys. m? zasypek. PORR
zrealizowat réwniez 16 111 m? nawierzchni drogowych bitu-
micznych na obiektach mostowych oraz 9760 m? nawierzchni
drogowych betonowych w tunelu.

W zakresie rob6t wykonczeniowych wykonano ok. 12 tys. m?
okfadzin paneli akustycznych typu zielona Sciana na murach
oporowych. W tunelu zastosowano panele akustyczne o po-
wierzchni 1800 m? oraz oktadziny z betonu zbrojonego wték-
nem szklanym o powierzchni ok. 7800 m2. Pomalowano liczaca
51 tys. m? powierzchnie betonowa tunelu i muréw oporowych.
Natomiast na obiektach mostowych zabezpieczenie antykoro-
zyjne betonu wyniosto 36 831 m2.

Efektem pracy PORR Polska Infrastructure SA — poza trasa
drogowa i obiektami inzynieryjnymi —jest réwniez uwolnienie
w samym centrum miasta ok. 1,5 ha terenéw, ktére przez swoje
funkcje, w tym rekreacyjne, odmienity zupetnie dotychczasowy
wizerunek Gliwic.

Dziatalno$¢ konsorcjum podlegata codziennej ocenie
mieszkancoéw, nadzoru i zamawiajgcego. Z duma mozemy
powiedzie¢, ze na kazdym etapie prac nasza organizacja
i jakos¢ prac otrzymywaty najwyzsze noty. Mamy
nadzieje, ze te pozytywne rekomendacje otworza
nam droge do kolejnych kontraktéw realizowa-
nych na Slasku.
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n Nowy adres: Freyssinet Polska Sp. z 0.0. ul. Gtuszycka 5,
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e-mail: biuro@freyssinet.pl www.freyssinet.pl

L "'IMM L

Freyssinet Polska sp. z 0.0. jest Wykonawca Specjalistycznych Prac Budowlanych w dziedzinach:

TECHNOLOGIE BUDOWY NOWE KONSTRUKCJE NAPRAWY KONSTRUKCJI INZYNIERSKICH
e nasuwanie podtuzne e sprezanie monolitycznych konstrukcji e kompleksowa naprawa konstrukcji
e betonowanie metoda wspornikowa zelbetowych inzynierskich z zastosowaniem
e montaz segmentdw podnoszenie ciezkich e projektowanie i sprezanie stropéw najnowszych technologii
elementow e wykonywanie sprezanych ptyt na gruncie e wzmocnienie konstrukcji inzynierskich
GEOTECHNIKA e podwieszanie konstrukcji mostowych sprezanie zewnetrzne -
e grunt zbrojony e dostawa i montaz tozysk i dylatacji Niskotarciowy System OF=10|
e tukowe obiekty inzynierskie mostowych, kotw talerzowych Sprezania NSS prety L #
z prefabrykatow zelbetowych typu i przytaczeniowych oraz tasm sprezajace =
TechSpan® uszczelniajacych Freytech®

Miedzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego
* Transportu Drogowego * Infrastruktury * Techniki Parkingowej

Targikielce

EXHIRITION & CONGRESS CENTRE

P\ Autostrada-Polska
= Rotra
KX Traffic-Expo NAJWIEKSZE

Europarking .

Kielce W EUROPIE
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W programie:

- Konferencje | seminaria

- Pokazy dynamiczne nowoczesnege sprzefu

- Konkurs operatorow koparek BIG BAU MASTERS
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