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FUNKCJONOWANIE TRANSPORTU GOSPODARCZEGO W POLSCE
PO WSTAPIENIU DO UNII EUROPEJSKIEJ

Streszczenie

W artykule przedstawiono problematyke funkcjonowania transportu gospodarcze-
go w Polsce po 2004 roku, tj. po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej. Omdéwiono
przeobrazenia strukturalne rynku transportowego z uwzglednieniem regulacji prawnych
UE. Przedstawiono rozwoj oferty przedsigbiorstw TSL. Dokonano analizy wielkosci
przewozow w latach 2004-2013, wykorzystujac dane statystyczne Glownego Urzgdu
Statystycznego oraz Eurostat.

Stowa kluczowe: transport gospodarczy, transport samochodowy

Wstep

Transport samochodowy jest preznie rozwijajaca si¢ galgzia transportu.
Nowoczesne pojazdy, energooszczedne procesy, logistyczne podejscie, techno-
logie informatyczne oraz inteligentne systemy transportowe wspomagaja prze-
woznikow w dostosowywaniu si¢ do coraz bardziej wymagajacych regulacji
prawnych Unii Europejskiej oraz rozwijajacej si¢ konkurencji w postaci innych
galezi transportu. Transport ten utrwala swojg dominujgca pozycje w podziale
galeziowym rynku. Zarobkowy transport samochodowy stanowi dla transportu
gospodarczego alternatywg, ale moze tez by¢ wykorzystywany komplementarnie.
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Celem artykutu jest przedstawienie zmian w przewozach w transporcie gospodar-
czym w Polsce po wejsciu do Unii Europejskiej w ujeciu statystycznym.

Analiza przewozoéw transportem gospodarczym
po wejsciu Polski do Unii Europejskiej

Od momentu wejscia Polski do Unii Europejskiej mozna zaobserwowac
dynamiczny wzrost przewozow transportem zarobkowym. W 2004 roku wysta-
pit najwigkszy spadek przewozow tadunkow transportem gospodarczym (z 65%
udziatu w 2003 roku do 53%). Do zaistnialej zmiany przyczynily si¢ zmiany
regulacji prawnych. Koncesje zamieniono na licencje. Zarowno transport kra-
jowy, jak i migdzynarodowy zostaly objete wymogiem spelnienia zasad dostepu
do zawodu przewoznika i do rynku. W 2004 roku dominowal udziat transportu
gospodarczego w przewozach samochodowych w tonach, stanowil okoto 53%.
W tabeli 1 przedstawiono cigzarowe przewozy samochodowe z wyszczegdlnie-
niem transportu gospodarczego i jego udziatu w ogdélnym przewozie w latach
2004-2013. Tempo wzrostu przewozow transportem zarobkowym jest wyzsze
niz transportem gospodarczym. W 2013 roku odnotowano okoto 90-procentowy
wzrost przewozoéw tadunkoéw transportem zarobkowym w porownaniu do 2004
roku, w przypadku transportu gospodarczego byt to okoto 38-procentowy wzrost.
W 2013 roku 695 mln ton towardéw przewieziono transportem gospodarczym
na $rednig odlegtos¢ 63 km. Udzialy transportu zarobkowego i gospodarczego
w przewozach tadunkéw w tonach ksztattuja sie¢ w tym przypadku na koniec 2013
roku odpowiednio na poziomie: 55% i 45%.

Tabela 1

Przewozy samochodowe tadunkéw w Polsce w latach 20042013 (tys. ton)

Transport samochodowy Udziat transportu
Lata gospodarczego
ogbélem w tym transport gospodarczy (%)
1 2 3 4
2004 956 939 504 737 52,7
2005 1079 761 516 177 47,8
2006 1113 880 540 488 48,5
2007 1213246 567 034 46,7
2008 1339473 648 217 48,4
2009 1 424 883 675 324 474
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1 2 3 4
2010 1 551 841 759 993 49,0
2011 1 596 209 757 016 474
2012 1548 111 739 814 47,8
2013 1 553 050 695 091 44,8

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Transport. Wyniki dzialalnosci, GUS, Warszawa
2005-2014.

Analizujac pracg przewozowg transportu gospodarczego, mozna zauwa-
zy¢ (tabela 2), ze w badanym okresie nastgpil prawie 60-procentowy wzrost
(z 27,4 mld tkm do 43,5 mld tkm). Jednak biorac pod uwagg prac¢ przewozowa,
po wejsciu Polski do UE zauwaza si¢ wzrost przewozow transportem zarob-
kowym o ponad 160% (z 86 mld tkm do 216 mld tkm). W przypadku s$rednie;j
odlegtosci przewozu 1 tony fadunku transport gospodarczy cigzy do zaspokajania
potrzeb transportowych na krotsze odleglosci, w granicach lokalnych dziatania
firmy. Srednia odleglo$¢ przewozu 1 tony tadunku dopiero w ostatnim badanym
roku przekroczyta 60 km, w porownaniu do transportu zarobkowego, gdzie $red-
nia odlegtos¢ przewozu systematycznie rosta, ksztattujac si¢ w okresie badanym
na poziomie 184-252 km.

Tabela 2

Praca przewozowa w transporcie samochodowym w latach 2004-2013 (w mln tkm)

Transport samochodowy w mln tkm Udziat transportu Sr@(}nia odle-
Lata , w tym gospodarczego glos¢ przewozu
ogotem transport gospodarczy (%) trans(}ia ortem
gospodarczym
2004 110 481,0 27 394,0 24,8 54
2005 119 740,0 26 874,0 22,4 52
2006 136 490,0 28 570,0 20,9 53
2007 159 527,0 31 033,0 19,5 55
2008 174 223,0 33 083,0 19,0 51
2009 191 484,0 38 707,0 20,2 57
2010 223 170,0 44 513,0 19,9 59
2011 218 888,0 40 462,0 18,5 53
2012 233 310,0 39 450,0 16,9 53
2013 259 708,0 43 553,0 16,8 63

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Transport. Wyniki...
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Przedstawione powyzej dane dotyczace przewozoéw samochodowych dla
Polski sa danymi szacunkowymi. Obejmujg rowniez pojazdy o dopuszczalnej
masie catkowitej ponizej 3,5 tony i majace powyzej 25 lat. W badaniu reprezen-
tacyjnym dane te ulegaja zmianie. Wynika to z innej metodologii badan, w kto-
rych bierze si¢ pod uwage tylko samochody ci¢zarowe (o dmc powyzej 3,5 tony)
i ciggniki siodtowe w wieku do 25 lat>. Roznica uwidocznia si¢ zwlaszcza w przy-
padku transportu gospodarczego. Wedlug badan reprezentacyjnych praca przewo-
zowa jest §rednio o 28% mniejsza, a w przypadku przewozow tadunkéw w tonach
0 39%. Roznice w transporcie zarobkowym sg nieznaczne (odpowiednio 0,5%
1 0,7%). Rozbiezno$ci te moga §wiadczy¢ o czgstszym wykorzystaniu pojazdow
samochodowych o dmc do 3,5 tony w transporcie gospodarczym.

Na rysunkach 1 i 2 zaprezentowano przewozy samochodowe opracowane
wedtug roznych metodologii badan.

Przewozy tadunkéw transportem zarobkowym oraz dynamika przewozow
dla obu rodzajow transportu funkcjonujag w podobnej relacji. Zauwazalna jest
mniejsza liczba tadunkéw przewozonych transportem gospodarczym. W latach
2004-2013 jest to odpowiednio 282 mln ton i 445 mln ton. Roznica ta wpltywa
roOwniez na zmian¢ udzialu transportu gospodarczego w przewozach samocho-
dowych pojazdami o dmc powyzej 3,5 tony. Udzial transportu gospodarczego
w 2013 roku wyniost 34,3% i w poréwnaniu do 2004 spadt o ponad 4 punkty pro-
centowe. Udziat transportu zarobkowego wzrost z 61,5% do 65,7% w badanym
okresie.

Badania reprezentacyjne pracy przewozowej transportem gospodarczym
$wiadcza o jego mniejszym udziale w okresie 2004—2013 (rysunek 2). Wystapit
spadek z 19% do okoto 13%. Rozbieznosci metodologiczne majg odzwierciedle-
nie w wartos$ciach $rednich odlegtosci przewozu, podczas gdy odlegtosci w trans-
porcie zarobkowym nie ulegaja zmianie w obu badaniach i wynosza w skrajnych
latach 184-253 km. W transporcie gospodarczym w badaniu reprezentacyjnym
wystepuje zdecydowana tendencja spadkowa do 2012 (z 70 km do 65 km),
a w ostatnim roku wystapit wzrost do $redniej odleglosci 71 km. W analogicznym
okresie srednia odleglos¢ przewozu 1 tony tadunku transportem gospodarczym,
dla catej zbiorowosci, zmniejszyta si¢ o 1 km (z 54 km do 53 km, dopiero w 2013
roku osiagneta 63 km).

2 Transport. Wyniki dziatalnosci 2011, GUS, Warszawa 2012, s. 25.
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Rysunek 1. Przewozy samochodowe tadunkéw w Polsce w latach 2004-2013
wedtug réznych badan metodologicznych

a) dla catej zbiorowosci, dane szacunkowe; b) dla pojazdéw o dmc powyzej 3,5 tony, dane
skorygowane.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie http:/epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/
transport/data/database (dostgp 10.09.2014).
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Rysunek 2. Praca przewozowa w Polsce w latach 2004-2013 wedtug réznych badan
metodologicznych

a) dla calej zbiorowosci, dane szacunkowe; b) dla pojazdow o dmce powyzej 3,5 tony, dane

skorygowane.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie http:/epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/
transport/data/database (dostgp 10.09.2014).
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Na rysunku 2a) i 2b) wida¢ r6znice w danych dotyczacych pracy przewozo-
wej transportem gospodarczym. Dla catej zbiorowosci w 2004 roku tym rodzajem
transportu zostala wykonana praca o warto$ci 27,4 mld tkm. W 2013 roku jej
warto$¢ wzrosta do 43,5 mld tkm. W adekwatnym okresie, dla zawezonej zbioro-
wosci wartosci, wyniosta 19,8 mld tkm i 31,6 mld tkm.

Statystyka przewozowa Eurostatu jest oparta na tresci Rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 70/2012, ktére obejmuje transport zarobkowy
i gospodarczy. Nie bierze ona pod uwage pojazdéw ciezarowych nieprzekraczaja-
cych 3,5 tony fadownosci lub 6 ton dopuszczalnej masy catkowitej w przypadku
pojedynczych pojazdow silnikowych?®, dlatego statystyki poszczegolnych panstw
cztonkowskich réznig si¢ od tej, ktora zostata zaprezentowana dla UE. W Polsce
warto$cia graniczng jest pojazd o dmc 3,5 tony.

Zmiany w ofercie ustug sektora Transportu-Spedycji-Logistyki
po wejsciu Polski do Unii Europejskiej

Oferta sektora TSL podlega ciaglym zauwazalnym zmianom. Ma to przede
wszystkim zwigzek z dostosowywaniem jej do potrzeb i wymogdow rynku. Specja-
lizacja oferty ushug przyczynia si¢ do odchodzenia od wykorzystywania w prze-
wozach jedynie transportu gospodarczego.

Warto zauwazy¢, ze sektor TSL jest stale obserwowany przez banki zajmujace
si¢ doradztwem branzowym, co potwierdza, jak wazny jest to obszar gospodarki.
Warunki, na ktore natrafili polscy przedsigbiorcy po wstapieniu do UE, okazaty
si¢ przetomowe. Zauwazalne stato si¢ zwigkszenie dynamiki rozwoju rynku, co
bylo pozytywna sytuacja. Bardziej wymagajace stalo si¢ tworzenie ofert. Od tego
momentu musialy one w wigkszym stopniu zwraca¢ uwage na warto$§¢ dodang
z punktu widzenia odbiorcy koncowego. Polska jest krajem o bardzo dobrym
polozeniu w porownaniu do innych krajow europejskich. Rynek podlega ciaglej
ewolucji, ktora w znacznym stopniu zalezy od wymagan klientéw. Na rynek moga
mie¢ wplyw takze inne determinanty: relacje rynkowe miedzy podaza a popytem,
kurs euro oraz ceny ropy. Na pierwszy plan wybijaja si¢ réwniez proby konsoli-

3 Road freight transport measurement Reference Metadata in Euro SDMX Metadata

Structure (ESMS) Compiling agency: Eurostat, the statistical office of the European Union. Roz-
porzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 70/2012 z 18 stycznia 2012 r. w sprawie
sprawozdan statystycznych w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy, Dziennik Urzedowy
Unii Europejskiej, OJ L 32, 3.02.2012.
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dacji rynku. Przedsigbiorcy staraja si¢ w ten sposob stworzy¢ silne organizacje,
ktore beda w stanie zaoferowaé dowolna, niezbedna ushuge z tematyki sektora
TSL.

Rozwoj oferty uslugowej zaowocowat wspotpraca przedsiebiorstw przemy-
stowych z profesjonalnymi firmami, zwlaszcza w zakresie wyspecjalizowanych
ustug przewozowych. Zaklada si¢ w przysztosci wzrost §wiadomosci polskich
przedsigbiorcow na temat logistyki. Sprzyja temu szeroki dostep do uslug na
rynku europejskim. Rowniez dzigki takiej sytuacji polski rynek ustug logistycz-
nych ma szans¢ rozkwitng¢ i dorowna¢ rynkowi europejskiemu. Niezbednym
wymogiem jest zastosowanie i wykorzystanie mozliwosci rozbudowanych, zto-
zonych systemow transportowo-logistycznych. Stanowig one znaczaca przewage
konkurencyjng zaré6wno dla przedsiebiorstw transportowych, jak i przemysto-
wych. Rynek sektora TSL stale rozszerza swoja oferte, co ma duzy wpltyw na
decyzje podejmowane w przedsigbiorstwach nietransportowych. Obecnie w Pol-
sce zaczyna dominowac ustuga outsourcingu, tak rozpowszechniona na zacho-
dzie Europy oraz w Ameryce Potnocnej. Wyksztatcenie si¢ wyspecjalizowanych
firm przewozowych i operatorow logistycznych §wiadczacych ushugi ,,szyte na
miare” pozwala potwierdza¢ ich istotny wpltyw na rezygnacje przedsiebiorstw
przemystowych z wlasnego taboru. Przedsigbiorstwa stosuja outsourcing gtow-
nie w celu redukcji kosztow. W Europie powierzenie funkcji transportowej firmie
zewngetrznej nalezy do najczesciej (okoto 70%) zlecanych ustug logistycznych®.
W Polsce 65% przedsigbiorstw potwierdza wykorzystanie outsourcingu w zakre-
sie logistyki®. Badanie rynku outsourcingu pokazuje, ze czynno$ci transportowe
sa zlecane przez 96,7% przedsigbiorstw. W ramach obstugi logistycznej oprocz
transportu popularne sa obstuga celna (okoto 50% przedsigbiorstw), magazyno-
wanie, skladowanie, paletyzacja (36%), kompletowanie produktéw i dostawa do
klienta (30%). Przeprowadzone badania dowodza, Zze outsourcing nie stracit na
znaczeniu nawet w sytuacji spowolnienia gospodarczego.

Zjawiska zachodzace na rynkach, a zwlaszcza zmieniajaca si¢ sytuacja
gospodarcza wynikajaca z akcesji nowych krajow cztonkowskich do Unii Euro-
pejskiej, wymusily zmiang sposobdw realizacji przewozow tadunkéw. W minio-
nych latach przedsiebiorstwa dysponowaly wlasnym taborem w celu realizacji

4 Dane na podstawie prezentacji ,,The Industrial & Logistics Market in Europe” (CBRE,

2006), za: S. Slubowski, Rynek transportu i logistyki w Polsce. Nowe horyzonty, ING, Warszawa,
maj 2007.
5 Ogolnopolskie badanie rynku outsourcingu 2011, Raport, FORUM Press, www.outsou-

rcing.com.pl (dostep 2.05.2012).
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wiasnych potrzeb transportowych. Mialy znacznie wigkszy udzial w rynku niz
przedsiebiorstwa zajmujace si¢ transportem zarobkowym. Regulacja rynku umoz-
liwita rozwoj przedsigbiorstw prywatnych z tej branzy. Byt on na tyle intensywny,
ze dato si¢ zauwazy¢ ponad dwukrotny wzrost liczby tadunkéw przewozonych
transportem zarobkowym. Liczba ta stale rosnie. Dominuja tutaj zwtaszcza przed-
sigbiorstwa zatrudniajace do dziewigciu osob. Sa to najmniejsze, ale jak mozna
zauwazy¢ — najprezniej rozwijajace si¢ przedsiebiorstwa przewozowe. Ich udziat
w omawianym segmencie rynku dochodzi nawet do 80%.

Transport gospodarczy okazat si¢ jednak czesciowo odporny na nowe uwa-
runkowania. Maja one znacznie mniej intensywne oddzialywanie na funkcjono-
wanie tej formy przewozow. Liczba tonazu przewozonych tadunkéw roénie, ale
nie ulega drastycznym zmianom.

Zauwaza si¢ wzrost zaufania wiascicieli przedsigbiorstw przemystowych
do powierzania czg$ci funkcji i dziatan w zakresie przewozu firmom zewnetrz-
nym. Jest to wymuszone rowniez tendencja do redukcji kosztow i pozbywania si¢
funkcji pomocniczych ze struktury tych przedsigbiorstw. Celem, do ktorego daza,
jest przede wszystkim mozliwos$¢ utrzymania si¢ na otwartym, konkurencyjnym
rynku.

Zakonczenie

Analiza danych statystycznych potwierdzita malejacy udziat transportu
gospodarczego. Jego wartosci ogolne sa w znaczacy sposob uzupetniane przewo-
zami przy uzyciu pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 ton.

Wraz z rozwojem rynku i poszerzaniem oferty przedsigbiorstw z sektora TSL
transport gospodarczy traci w istotny sposob na znaczeniu w systemie transporto-
wym — zaczat bowiem obstugiwac lokalne i regionalne potrzeby transportowe.

Rozwoj rynku transportowego zauwazalny jest we wzroscie popytu oraz
podazy. Mozna zaobserwowac¢ zwigkszanie si¢ tonazu przewozow zarobkowym
transportem samochodowym. Wzrasta rowniez liczba licencjonowanych przed-
sigbiorstw w transporcie samochodowym, w migdzynarodowym o 30%, w krajo-
wym o 13%.

Rozwdj sektora TSL zaowocowal przeksztalceniem si¢ strony podazowej
oferujacej ustugi. Zachodzi to w szerokiej gamie przedsi¢biorstw, poczawszy od
transportowych poprzez transportowo-spedycyjne az po operatorow logistycz-
nych, ktorzy oferuja juz nie tylko proste ustugi przewozowe, lecz takze wyspe-
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cjalizowane ustugi transportowe, magazynowe oraz doradcze, oferowane réwniez
W postaci rozwigzan kompleksowych.
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FUNCTIONING OF TRANSPORT IN POLAND
AFTER THE ACCESSION TO THE EUROPEAN UNION

Summary

Road transport is a rapidly developing mode of transport. Ecological vehicles, lo-
gistics approach, and intelligent transport systems assist carriers in complying with the
increase of regulations of European Union. Commercial transport is an alternative for
own account transport, but also can be used complementarily.

Decreasing importance of transport for own account can be observed over the
years. The share of commercial and own account transport in Poland at the end of 2013
shapes up, respectively, at 55% and 45%. A trend of decreasing share of transport for own
account in meeting the transport needs, and the dynamic growth of the share of transport
for hire or reward can be noticed.

Keywords: economic transport, road transport

Translated by Agnieszka Gozdek



