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3 zespoty Desiro ML, w tym # 8182 na stacji Bruxelles Midi / Brussel Zuid (19.09.2015). Fot. M. Graff

Zespoty trakcyjne serii AM 08 kolei belgijskich (SNCB/NMBS) to mody-
fikacja zespotow Desiro zaprojektowanych i wyprodukowanych przez
firme Siemens we wspéipracy z Bombardierem, na podstawie kon-
traktu zawartego w pofowie maja 2008 r. na dostawe 305 pociggow
Desiro ML. Dostarczono je w latach 2011-2015. Od 2013 r. zespoly tej
serii obstuguja pociggi kolei miejskiej w aglomeracji Brukseli czy da-
lekobiezne i IC w relacji Antwerpia-Bruksela-Charleroi. W niniejszym
artykule zaprezentowano ich parametry techniczne i eksploatacyjne.

Impulsem do zbudowania Desiro byta m.in. konieczno$¢ spetnia-
nia wymagan w zakresie norm zderzeniowych okreslonych w spe-
cyfikacji TSI. Zatem specjalisci Siemensa zaprojektowali zupetnie
nowg stylistyke pudta, umieszczajac w skrajnych czesciach pojaz-
du strefy zgniotu. Zespoty Desiro zostaty zaprezentowane na tar-
gach Innotrans w Berlinie we wrze$niu 2008 ., a pierwsze pojazdy
z tej rodziny w liczbie 16 egzemplarzy wydzierzawit w tym samym
roku przewoznik Trans Regio Deutsche Regionalbahn GmbH od
spotki Angel Trains International do obstugi linii pomiedzy Kolo-
nig i Koblencja. Wtasciciel zakupit pojazdy w koncernie Siemens
za sume 70 mIn euro na mocy kontraktu podpisanego w marcu
2007 r. z opcjg rozszerzenia o kolejne 84 egzemplarze. Zespoty
Desiro zostaty oznaczone przez niemiecki urzad transportu kole-
jowego (EBA) jako seria ET460. Podobnie jak wigkszo§¢ produko-
wanych obecnie pojazdow, Desiro sg budowane w systemie mo-
dutowym, pozwalajgcym na optymalne dobranie finalnej postaci
pojazdu wobec wymagar odbiorcy. Przyktadem moga byé zespoty
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Coradia Lirex Continental wyprodukowane przez Alstom, Talent 2

pochodzace od Bombardiera czy Flirt koncernu Stadler.

Zespoty te mozna podzielié na 3 grupy, w zalezno$ci od prze-
znaczenia, czy parametréw technicznych:

0 115 zespotéw jednonapieciowych (3 kV DC), u numerach in-
wentarzowych 08001-08115;

0 95 zespotow jednonapigciowych przeznaczonych do obstugi
systemu kolei miejskiej w aglomeracji Brukseli, 0 numerach
08116-08210;

0 95 zespotdow dwusystemowych (3 kV DC, 25 kV 50 Hz), o nu-
merach 08501-08595.

Zespoty jednosystemowe miaty zastgpic serie AM: 62, 63 i 65
eksploatowane przez SNCB, a celem zakupu pociggéw dwusys-
temowych byto zapewnienie mozliwosci wjazdu na sieci kolejowe
Francji i Luksemburga.

Budowa

Pudto pojazdéw z rodziny Desiro wykonano z profili aluminiowych
z uzyciem podobnej technologii, jak zastosowanej przy produkgji
pudet zespotéw ICE3 ew. Velaro. Zewnetrzna ostona kabiny ma-
szynisty zostata wykonana z tworzywa sztucznego wzmochione-
go widknem szklanym, natomiast dolng cze$¢ kabiny - ze stali,
petniaca jednoczesnie role strefy zgniotu. Wozki niewyposazone
w czop skretu majg mase odpowiednio 6,7 t/9 t (toczne/silni-
kowe). Sity pociggowo-wzdtuzne pomiedzy pudtem i wdzkami sg
przenoszone przez centralny mechanizm ztozony z elementéw me-
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talowo-gumowych oraz specyficznie uksztattowanych powierzchni
noSnych. Poduszki powietrzne sg wyposazone w dwupunktowy
system stabilizacji oraz mechanizm zapobiegajacy pojawieniu sie
zjawiska buksowania kot. Zespoty serii AM 08 wyposazono w woz-
ki typu SF6500, bedace wersjg rozwojowg wozkow SF6000. Oba
typy wozkow zaprojektowano w zaktadzie Siemensa w Grazu w Au-
strii. Usprezynowanie pierwszego stopnia stanowiag stalowe spre-
zyny, a drugiego - poduszki powietrzne. Zestawy kotowe sg pro-
wadzone przez wahacze. Minimalny promief tuku dla Desiro ML
jest rowny 80 m. Silniki trakcyjne, trojfazowe, chtodzone cieczg,
sg w petni usprezynowane od ramy wozka i oparte za pomocg
gumowych sprezyn. Moment obrotowy silnika trakcyjnego jest
przenoszony na zestawy kotowe za pomocg pétusprezynowane;j
przektadni zebatej Flender, podpartej z jednej strony na ramie
woézka, a z drugiej - na osi zestawu kotowego. Podczas demontazu
zestawu kotowego, silnik pozostaje na swoim migjscu.

Oba wdzki w wagonach skrajnych sg napedzane. Wszystkie osie
sg wyposazone w tarcze hamulcowe, a skrajne zestawy kotowe -
dodatkowo w piasecznice. Kazdy silnik jest zasilany z osobnego
przeksztattnika trakcyjnego opartego na falownikach zbudowa-
nych z tranzystorow IGBT. Podczas jazdy podniesiony jest jeden
pantograf, na jednym z wagonow skrajnych, zasilajacy aparature
elektryczng w danym wagonie, a do wagonu drugiego prad pty-
nie przez przewod WN biegnacy na dachu pojazdu. Wersja Desiro
przystosowana do pracy na liniach zelektryfikowanych prgdem
przemiennym nie zostata wyposazona w elektrodynamiczny ha-
mulec rezystorowy, a jedynie odzyskowy. Role hamulca postojo-
wego petni hamulec sprezynowy dziatajacy na 8 osi, a hamulca
bezpieczenstwa - hamulec elektromagnetyczny w postaci dwoch
ptdz (sita hamowania 84 kN) zamontowanych w wozkach tocznych.

Wyposazenie elektryczne zostato w catoSci dostarczone przez
Siemensa, z wyjatkiem silnikow sprezarek i baterii (tabela 1). Sys-
tem sterowania pojazdem typu Sitrac jest zasilany z baterii i funk-
cjonuje takze w przypadku zaniku napiecia w sieci trakcyjnej.

Centralne miejsce pomiedzy parami drzwi w kazdym cztonie
zespotu zajmuje strefa niskiej podtogi, potozona 800 mm powy-
zej gtowki szyny (PGS), co pozwala swobodnie obstugiwaé perony
0 wysoko$ci 760 mm. Nalezy dodaé, iz mozliwe jest skonfigurowa-
nie pojazdow do obstugi perondw o wysokosci 550 mm, 760 mm
i 900 mm oraz z wysokoScig wejScia na poziomie 600 mm lub
800 mm. Skrajne czesci w cztonach silnikowych (przy kabinie ma-
szynisty) sa potozone 1075 mm powyzej gtéwki szyny, natomiast
strefa podwyzszonej podtogi przy przejsciach miedzywagonowych
jest umieszczona na wysokoSci 895 mm ponad gtdwke szyny.
Poza tym, fotele dla pasazeréw znajdujgce sie nad wozkami sg
potozone 180 mm powyzej poziomu podtogi.

Zespoty sg wyposazone w system bezpieczefstwa ruchu Tra-
inguard 100 (poziom ETCS 1) oraz klasyczny system stosowany
na sieci SNCB-TBL1. Oba systemy wtgczajq sie automatycznie,
tj. nie jest konieczne zatrzymanie pociggu w celu zmiany jednego
systemu na drugi i odwrotnie.

Tab. 1. Gtowni dostawcy podzespotow

Pudta, wyposazenie elektryczne, montaz Siemens
Projekt stylistyki zewnetrznej i wewnetrznej Tricon

Drzwi Bode
Klimatyzacja Faiveley
Sprzegi automatyczne Scharfenberg
Hamulce Knorr-Bremse
Pantografy Fa Richard
Fotele dla pasazeréw Kiel

Pantograf. Fot. M. Graff

Zespoty sg przystosowane do pra-
cy w trakcji wielokrotnej. Seria 18 to
pociagi klimatyzowane, wyposazone
w biologiczne WC, system informacji
dla pasazeroéw oraz przystosowane do
przewozu osob niepetnosprawnych.
Petne dane techniczne zespotow Desiro

serii ET460 znajdujg sie w tabeli 2,  Pofgczenie miedzywagono-
a odmiany dostarczonej dla SNCB -  we w zespole Desiro ML.
w tabeli 3. Fot. M. Graff

Produkcje zespotow serii AM 08 dla
SNCB zrealizowano w zaktadzie Siemensa w Krefeld-Uerdingen
w Niemczech, a montaz finalny w zaktadzie Bombardiera w Brugii
w Belgii. Proby techniczno-ruchowe serii AM 08 wykonano na torze
doswiadczalnym w Wegberg-Wildenrath w Niemczech.

Eksploatacja na sieci SNCB
W pazdzierniku 2011 r. zaprezentowano publicznie nowe pociagi
Desiro ML. Pod koniec 2011 r. seria AM 08 otrzymata dopusz-
czenie do ruchu po sieci SNCB dla pierwszych czterech zespotow
Desiro ML. Pod koniec stycznia 2012 r. rozpoczeta sie planowa
eksploatacja serii AM 08. Ostatnie zespoty tej serii zostaty przez
SNCB odebrane w potowie marca 2015 r. Poczawszy od potowy
2012 r. rozpoczeto dostawy wersji Desiro ML przystosowanych
do pracy takze pod napieciem 25 kV 50 Hz, z przeznaczeniem
do eksploatacji na liniach kolejowych w Ardenach, czy prowingji
Libramont-Athus, gdzie seria AM 08 miata zastgpi¢ wycofywang
serie AM 41,

0d potowy 2012 r. seria jest eksploatowana na linii duzych
predkosci HSL 4 (25 kV 50 Hz) jako pociagi relacji Antwerpen
Centraal-Noorderkempen. Od 2013 r. zespoty tej serii obstuguja
pociagi kolei miejskiej w aglomeracji Brukseli czy dalekobiezne
i IC w relacji Antwerpia-Bruksela-Charleroi.

Zespot Desiro ML # 8123 na stacji Bruxelles Nord / Brussel Noord
(20.09.2015). Fot. M. Graff
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Tah. 2. Dane techniczne zespotdow Desiro Main Line Class ET 460

Uklad osi
Skrajnia pojazdu

Norma zderzeniowa
Odporno$¢ na zgniatanie

Normy przeciwpozarowe

Diugos¢ catkowita

Diugos$¢ wagonu skrajnego

Diugos$¢ wagonu $rodkowego
Szeroko$¢

Wysokos$¢

Masa bez pasazeréw

Maksymalny nacisk na 0§

Predko$¢ maksymalna

Przyspieszenie

Opdznienie

Hamowanie nagte

Minimalny promieri fuku

Maksymalne pochylenie

Zakres temperatur eksploatacji
Szeroko$¢ drzwi

Wysokos¢ drzwi

Wysokos$¢ w czesci wysokopodiogowej
Wysoko$¢ w czesci niskopodtogowej
Wysokos¢ podtogi ponad gowke szyny
Wysoko$¢ podiogi ponad gtowke szyny
dla wozkéw $rodkowych

Wysokos$¢ podiogi ponad gowke szyny
dla wozkow skrajnych

Szeroko$¢ przej$cia pomiedzy czionami
Szerokosc¢ fotela pasazerskiego

Przestrzeh pomiedzy fotelami ustawionymi
face-to-face

Przestrzeh pomiedzy fotelami ustawionymi
w systemie lotniczym

Baza wozka

Srednica kot nowych / zuzytych

Baza wagonu

Napiecie zasilania

Silniki trakcyjne

Moc jednostkowa silnika

Moc ciggfa silnika

Stopien przefozenia przekfadni

Moc transformatora

Moc maksymalna przeksztattnika gtéwnego
Moc maksymalna przeksztattnika
pomocniczego

tadowanie akumulatora

Pojemnos$¢ akumulatora

Wydajno$¢ wentylacji w wagonie

Moc ogrzewania w wagonie

Moc chtodzenia w wagonie

Wydajno$¢ wentylacji w kabinie maszynisty
Moc ogrzewania w kabinie maszynisty
Moc chtodzenia w kabinie maszynisty
Liczba miejsc siedzacych

Liczba miejsc stojacych

Masa pociagu na jednostke powierzchni
Masa pociagu na jednego pasazera
Stosunek mocy pociagu do masy
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kN

mm
mm
mm
mm
mm

km/h
m/s?
m/s?
m/s?

%o

mm
mm
mm
mm
mm

mm

mm

mm
mm

mm

mm

mm
mm
mm

kw

mVA
mVA

kVA

Bo'Bo'+2'2'+Bo'Bo’
EBO G1

UIC 505-1

EN 15227

1500

Level 3 DIN 5510-2;
NF F16-101

70 900
24200
22500
2840
4250
133

17

160
1,0

1,0

1,2
110

40
-35do +40
1300
2000
2040
2315
800

895

1075

510
450

1650

750

2300
850/760

16 200+ 15 700+ 16 200

15kV 16,7 Hz
8x1TB1724
335

210 kKW @ 2000 obr./min

3,866
2x1142
2x16

lato: 90/zima: 110

DC/10V [A2 x 110V 91A

Ah
m*h
kW
kW
m¥h
kW
kw

4 0s.Jm?
kg/m?
kg/pas.
kWit

2 100 (C5)
2800
40
2
600
6

5
252
240
662,5
526
196

Tab. 3. Dane techniczne zespotow Desiro SNCB

Producent Siemens Mobility
Rodzina pojazdéw Desiro
Przewoznik SNCB
Liczba zespotéw 305

. 3kV DC (210 zespotow
Napigeie 3kVDC i(25 & 50 H ()95 Zespolow)

; 08001-08210 (3 kv DC

Qznaczenie 08501-08595 Es kv DC? 25KV 50 Ha)
Lata budowy 2009-2015
Odbidr pradu sie¢ trakcyjna
Ukad osi Bo'Bo'+2'2'+Bo’Bo’
Dhugo¢ catkowita mm |79 907
Baza wagonu mm 18620
Masa bez pasazerow t ~145
Predko$¢ maksymalna km/h 160
Moc godzinna / ciagta zespotu | kW 12000/ 1400
Opdznienie mis2 |11
Systemy bezpieczenstwa ruchu TBL1+ ETCS 1
Wysoko$¢ podtogi PGS mm 800
Poczatek eksploatacji styczen 2012r.
Liczba migjsc siedzacych 280

W pierwszym kwartale 2013 r., wskutek usterek w oprogra-
mowaniu komputerow poktadowych serii AM 08, przewoznik mu-
siat czasowo wycofa¢ z ruchu 61 zespotow. Awarie te skutkowaty
zwiekszonym poborem mocy z sieci trakcyjnej oraz w konsekwen-
cji uszkodzeniami czeSci elektrycznej. Poza tym, szwankowa-
ty drzwi oraz sprzegi automatyczne. Srednio usterka w taborze
SNCB wystepowata co kazde 30 tys. km, natomiast dla serii AM
08 wskaznik ten oscylowat w granicach 8 tys. km. Poniewaz te
usterki serii AM 08 pokryty sie z awariami pociagbw Fyra V250,
zamowionych do obstugi pociagdéw duzych predkoSci pomiedzy
Brukselg i Amsterdamem (po HSL 4 i HSL Zuid), zatem lokalna
prasa zaczeta w czarnych barwach opisywac przyszto$é serii na
sieci SNCB. Siemens usunat usterki w komputerach poktadowych
serii AM 08 do marca 2013 r. Producent wyptacit przewoZznikowi
25 min euro w 2013 r. rekompensaty, a w styczniu 2015 r. dodat-
kowo 60 min euro za nieplanowe przestoje pociggow.
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The emu AM 08 class of Belgian Railways (SNCB / NMBS)

The emu AM 08 class of Belgian Railways (SNCB / NMBS) is a modifica-
tion of the Desiro-family units designed and manufactured by Siemens
in cooperation with Bombardier, according to the contract signed in May
2008 for 305 Desiro ML emus supplying. These emus have been de-
livered in 2011-2015 and are used as commuter trains in the Brussels
metropolitan area or long-distance and IC on the route Antwerp - Brussels
- Charleroi since 2013.



