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Most koto Nantong

Most Sutong jest mostem podwieszonym z drugim w $wie-
cie najwiekszym przestem — 1088 m (fot. 58) [13,14]. Byt naj-
wiekszym w latach 2007-2012. Potem pobit go rosyjski Ztoty
Most przez ciesnine Wschodni Bosfor we Wtadywostoku
(1104 m). Dwa betonowe pylony mostu osiggajg wysokosc¢
306 m i sg trzecie w Swiecie pod wzgledem wysokosci po wy-
mienionym oraz moscie Millau. Ale z 41 m pomostem w po-
staci skrzynki stalowej wysokosci 4 m jest to nadal najszerszy
most podwieszony. Na pomoscie znajdujg sie po 3 pasy ru-
chu w kazdym z kierunkdw. Pomost jest typu potptywajgcego
tzn. jest jedynie podwieszony a nie oparty na ryglach pylono-
wych. Sity poziome z pomostu przejmujg specjalne tozyska
oporowe na jego koncach. Przeprawa przekracza 6 km sze-
rokosci delte Jangcy okoto 80 km w gore rzeki od Szanghaju.
Catos¢ diugosci 8146 m skiada sie z mostéw dojazdowych,
mostu giéwnego i drugiego mostu zeglugowego. Rozpietosci
przeset gltéwnego mostu Sutong wynosza: 2 x 100 + 300 +
1088 + 300 + 2 x 100 m. Pylony posadowiono na 131 palach
wierconych srednicy od 2,5 m do 2,8 m dtugosci od 114 m do
117 m. Podtoze fundamentéw stanowig warstwy aluwialne
ztozone z glin piaszczystych i piaskéw gliniastych. 272 odcig-
gi zakotwiono w skrzyniach stalowych na wierzchotkach pylo-
now. Skiadajg sie one z drutéw $rednicy 7 mm i wytrzymaio-
sci 1770 MPa. Najdtuzsze odciggi osiggajg 577 m. Elementy
pomostu podnoszono z wody na linach. Najciezszy z nich
miat 60 m dtugosci i mase 1250 t.

Drugi most zeglowny ma konstrukcje belkowg z betonu
sprezonego i tworzg go 3 przesta rozpigtosci 140 + 268 +
140 m (fot. 58b). Przekréj skrzynkowy majg obie pofozone
obok siebie nitki mostu. Ze wzgledu na szczego6lng konstruk-
cje i warunki eksploatacji przewidziano specjalng technolo-
gie wykonania betonu oraz rezerwowe kable sprezajgce. Bu-
dowa przeprawy rozpoczetej w 2003 r. i ukonczonej w 2008 .
kosztowata 1,7 mld USD. Znajduje sie ona w ciggu drogi eks-
presowej G15 miedzy Suzhou i Nantong. Po zbudowaniu
mostu przejazd miedzy tymi miastami skrocono z 4 do 1
godz. W 2010 r. most uhonorowano Nagrodg ASCE jako wy-
bitne osiggniecie inzynierskie (Outstanding Civil Engineering
Achievement Award — OCEA). Budowa mostu musiafa poko-
na¢ wiele wyzwan: trudne warunki gruntowe, hydrologiczne
i atmosferyczne, a takze duzy ruch statkdéw (w szczycie 5000
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Mosty w Chinach. Czesc III
Mosty Szanghaju i okolicy

Fot. 58. Most Sutong — drugi w $wiecie w kategorii podwieszonych: a)
widok z pirsu przefadunkowego, b) przesta zeglowne na dojezdzie do
mostu gtéwnego

jednostek dziennie). Przy potudniowym dojezdzie do mostu
znajduje sie muzeum budowy, w ktébrym zgromadzono mo-
dele, rysunki i fotografie obrazujgce skale przedsigwziecia.

Mosty w Suzhou

Most Maple (Feng Qiao) jest mostem kamiennym sklepio-
nym petno fukowym (fot. 59). Pierwsza konstrukcja powstata
miedzy VI a IX wiekiem za dynastii Tang. Znajduje sie w miej-
scu przeciecia 3 kanatow. Jeden z nich to stynny Wielki Kanat.
W przeddzien Nowego Roku chinskiego ludzie zbierajg sie na
moscie by ustysze¢ dzwony pobliskiej swigtyni buddyjskiej
Hanshan — jak opisano to w starym poemacie, ktérego tworcg
byt Zhang Ji — znany poety z czasow dynastii Tang. Most ma
petng balustrade kamienna, bez ozddb, i jest wyjgtkowo obfi-
cie porosniety roslinnoscig, ktora niewatpliwie dodaje mu uro-
ku ale sprzyja destrukcyjnemu dziataniu korzeni roslin na wig-
zania klincow. Most jest wysoki, na jego wierzchotek prowa-
dzg liczne stopnie kamienne. Jest oczywiscie duzg atrakcjg
turystyczng miasta, w ktérym jest wiele innych niemniej cieka-
wych mostéw kamiennych. Jest tam np. najdiuzszy w Chi-
nach most kamienny o 53 tukach (Baodai Qiao) diugosci
317 m. Co nie moze dziwi¢, gdyz w miescie jest gesta sie¢
kanatéw, a samo miasto nazywane jest ,chinskg Wenecjg”.
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Fot. 59. Most Maple (Feng Qiao) z czaséw dynastii Tang

Jednym z najstarszych w ,chinskiej Wenecji” jest — odno-
wiony w 1999 r. — trojprzestowy most sklepiony nad gtownym
kanatem (fot. 60).

Fot. 60. Most kamienny w Suzhou po rewitalizacji

Most Yinjing w Ogrodzie Mistrza Sieci w Suzhou pocho-
dzacym z 1180 r. jest prawdopodobnie najmniejszym mo-
stem w $wiecie (fot. 61). Jego dfugos¢ wynosi 240 cm, a sze-
rokos¢ 92 cm. Prowadza do niego po 4 kamienne stopnie
z kazdej strony. Na jego licu wykuto symbol dtugowiecznosci
i jak gtosi podanie kto go przekroczy bedzie zyt diugo.

Fot. 61. Najmniejszy w swiecie (?) most Yinjing
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Mosty w Luzhi

Miasto nazywane ,muzeum starych mostow chinskich”.
Jest jednym z najlepiej zachowanych starych chinskich
miast. Sg w nim mosty kamienne pochodzgce z epoki dyna-
stii Song (X-XI w.), Yuan, Ming i Qing. Kiedys byto ich 72, po-
zostafo 41. Dwa z nich sg najbardziej znane.

Most Zhengyang jest jednym z najwiekszych i najstar-
szych mostow w miescie (fot. 62) uchodzgacym, podobnie jak
pobliskie Suzhou, za ,chinskg Wenecje”. Most zbudowano
za panowania cesarza Wanli (1572-1620) z dynastii Ming
(1368-1644). Znany jest takze z tego, ze na niego padajg
pierwsze promienie wschodzacego stonca, a takze ze stano-
wi wspaniaty punkt widokowy na catg okolice.

Fot. 62. Najbardziej popularny w Luzhi most Zhengyang

Most Dongmei jest innym z bardziej znanych mostéw
w tym miescie (fot. 63). Charakteryzuje sie zamknietym koto-
wym ksztattem, ktérego potowa znajduje sie pod wodg oraz
buddyjskimi ornamentami wygrawerowanymi w kamieniu.

Fot. 63. Most Dongmei nad kanafem w Luzhi

Pozostate mosty kamienne to gtdéwnie mosty ptytowe lub
sklepione, odcinkowe i petno tukowe (fot. 64).
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Fot. 64. Kamienne mosty ptytowe i sklepione w Luzhi

Mosty w Szanghaju

Waibaidu Qiao czyli Most Ogrodowy tgczy Bund z Pudon-
giem nad rzeka Suzhou doptywem Huangpu (fot. 65). Diu-
gos$¢ mostu wynosi 105 m, a szeroko$c 18,4 m (jezdni 11,2m
i chodnikow po 2,9 m z kazdej strony). Masa mostu to 900 t.
Swiatto pod mostem wynosi 5,5 m przy odptywie lub 3,2 m
przy przyptywie. Obecny dwuprzestowy most kratowy zbu-
dowany przez Anglikow w 1907 r. jest uwazany za jeden ze
»Skarbow historycznych”, ktérych w miescie nie ma zbyt wie-
le. Byt pierwszym mostem kratowym w Chinach i pozostat
jako jedyny tego typu po dzi$ dzien. Most projektowato biuro
brytyjskie Howarth Erskine Ltd. z Singaporu a budowata fir-
ma Cleveland Bridge & Engineering Company z elementow
sprowadzanych z Anglii. Poczatkowo mostem jezdzity tram-
waje. Nie byt to jednak pierwszy most w tym miejscu. Juz
w 1856 r. istniat tam most drewniany, czesciowo zwodzony,
zbudowany przez angielskiego przedsiebiorce Charlesa Wil-
Isa, ktory za przejscie lub przejazd pobierat myto. W 1870 r.
rada miejska odkupita prawa do mostu i zniosta myto.

o= p

Fot. 65. Najstarszy w Szanghaju most Ogrodowy (Waibaidu Qiao): a) widok od strony Bundu, b) jezdnia mostu

w kierunku Bundu
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W 1947 r. most byt bardzo zniszczony
i wyeksploatowany. Stwierdzono takze
12 cm osiadanie podpor. Most podda-
no zatem wzmocnieniu. Ostatnio, w la-
tach 2008-2009 most poddano gene-
ralnej rekonstrukcji po usunieciu go
z podpor i przetransportowaniu do
warsztatow. Ze 160000 nitow facza-
cych elementy kratownic 40% wymie-
niono na nowe. Usuwane stare ele-
menty przekazano do szanghajskiego
muzeum. Przywrocono pierwotne roz-
wigzania konstrukcyjne i drewniane
nawierzchnie chodnikéw. Zmieniono
posadowienie usuwajgc z podpor 800
drewnianych pali. Nowe podpory po-
sadowiono na 36 palach zelbetowych
Srednicy 1 m opuszczanych na 65 m
ponizej poziomu dna.

Most Nanpu to pierwszy w Szan-
ghaju i pierwszy w $wiecie most pod-
wieszony z ciggtym trojprzestowym
pomostem zespolonym (fot. 66)
[2,13,14]. Zbudowany nad rzekg Hu-
angpu w 1991 r. przy konsultacjach Holgera S. Svenssona
z firmy niemieckiej Leonhardta. Wowczas byt 4 najwiekszym
w Swiecie w swojej klasie (obecnie 59 miejsce). Dojazd do
przesta 423 m rozpietosci zapewniajg spiralne dojazdy. Prze-

Fot. 66. Pierwszy w Szanghaju most Nanpu

sta boczne majg roz-
pietos¢ po 170 m.
Pomost szerokosci
30,35 m niesie po 3
pasy ruchu w obu
kierunkach oraz 2
chodniki 2 m szero-
kosci. Predkosc ru-
chu na moscie jest
ograniczona do 40
km/h. Diugos¢ catej
przeprawy  wynosi
8346 m. Pylony be-
tonowe 150 m wyso-
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kosci ozdobione sg nazwg mostu wykonang rekg przewodni-
czgcego Deng Xiaopinga.

Most Yangpu to most podwieszony z przestem 602 m roz-
pietosci nad rzekg Huangpu (fot. 67) [2,13,14]. Poszczegol-
ne przesta majg rozpietosci: 99 + 144 + 602 + 144 + 99 m.
Pomost szerokosci 30,35 m niesie 6 pasow ruchu. Oba pylo-
ny betonowe w ksztaicie odwroconej litery Y sg wysokosci
223 m. Do kazdego z pylonow z kazdej ze stron dochodzg 32
pary kabli podwieszenia. Razem w moscie jest 236 kabli,
z ktorych najdiuzsze osiggaja 330 m. Kazdy z kabli jest utwo-
rzony z 313 drutéw wysokiej wytrzymatosci. Gtowna czesc
mostu ma 1172 m ditugosci a cato$¢ przeprawy 7642 m. Ze
wzgleddéw antysejsmicznych pomostu nie opierano na ry-
glach pylonowych lecz tylko konnce mostu gtéwnego zako-
twiono przy uzyciu pretdw sprezajacych do skrajnych pod-
poér. Most projektowato biuro szanghajskie ale z pomocg
Holgera S. Svenssona z firmy niemieckiej Leonhardta. Budo-

Fot. 67. Most Yangpu
przez Huangpu: a) wi-
dok z réwnolegtej do
mostu ulicy, b) szcze-

got podporowy

wa trwata 2 lata i 5 miesigcy. W latach 1993-1995 zajmowat
pierwsze miejsce w swiecie w klasie mostéw podwieszonych
z pomostem zespolonym, obecnie 21. Pierwotnie nie byt ma-
lowany ale z okazji 2000 r. pomalowano go na czerwono. Na-
zwe mostu umieszczong na pylonach wykonat wtasnorecz-
nie poprzedni lider partii.

Most Lupu nad rzekg Huangpu (fot. 68) [2, 8,13,14] jest
stalowym mostem tukowym o skrzynkowym przekroju tuku,
z przgstem rozpigtosci 550 m (2 miejsce w swiecie po moscie
Chaotianmen w Chongqing). Przesta boczne majg po 100 m.
Catkowita diugos¢ obiektu 1200 m. Przesto srodkowe jest
podwieszone do tuku na dwoch grupach wieszakéw w licz-
bie 28, tworzagcych pary kabli. Szeroko$¢ pomostu 41 m.
Skrajnia zeglugi ma wymiary 46 x 340 m. Oddany do ruchu
w 2003 r. Do 2009 r. byt najwiekszym w Swiecie mostem tuko-
wym. W 2008 r. obiekt otrzymat nagrode IABSE jako wybitne
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Fot. 68. Most Lupu do niedawna najwiekszy w Chinach i w swiecie:
a) widok z nabrzeza gdzie byto EXPO, b) wjazd w kierunku centrum
miasta

osiggniecie inzynierskie z nastepujgcym uzasadnieniem:
‘A soaring box-arch bridge with a record span, clean impres-
sive lines and innovative use of the side spans of the arch and
the deck to resist the thrust of the main arch”. W 2010 r. most
stat sie¢ jednym z symboli EXPO i uchodzi za najpigkniejszy
most Szanghaju. Do niedawna mozna byto dosta¢ sie po
schodach umieszczonych na tuku na jego wierzchofek ale
ostatnio wizyty te zawieszono.

Most Xupu jest trzecim mostem przekraczajgcym Huang-
pu (fot. 69) [13,14]. Jest mostem podwieszonym z przestem
gtownym rozpietosci 590 m i bocznymi po 242 m rozpigtosSci.
Pylony wysokosci 217 m. W 1997 r. byt najwigkszym mostem
podwieszonym w Chinach (teraz jest w pierwszych 25 w Swie-
cie). Pomost szerokosci 36 m ma postac ciggtej trojprzesto-
wej konstrukcji zespolonej. Catkowita diugos¢ przeprawy
wynosi 6019 m.

Fot. 69. Most Xupu nad Huangpu
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Most Minpu jest obecnie najdiuzszym przestem przekra-
czajgcym rzeke Huangpu, z rozpietoscig 708 m (13 miejsce
w Swiecie) (fot. 70) [13,14]. Ta rozpigtos¢ jest takze rekordem
jesli chodzi o kratownice dwupoziomowe w mostach podwie-
szonych. Most niesie 8 paséw ruchu na gérnym pomoscie
(drogi ekspresowej S32) oraz 6 pasow na dolnym (ruchu lo-
kalnego). Szeroko$¢ pomostu gérnego wynosi 43,8 m a dol-
nego 28 m. Wysokosc¢ betonowych pylonow w ksztatcie litery
H wynosi 210 m. Ich przekréj w czesci o statych wymiarach
wynosi 7 x 8 m. Dlugo$¢ mostu gtownego wynosi 1212 m,
a catej przeprawy 3610 m. Projekt konsultowat Holger S.
Svensson z firmy niemieckiej Leonhardta. Jest to 6sma prze-
prawa przez rzeke Huangpu, ale pierwsza tgczgca miedzyna-
rodowe lotnisko Pudong z centrum miasta. Most zbudowano
w ciggu 2 lat i ukonczono w 2009 r. z mysla o wystawie World
Expo 2010.

3 _

Fot. 70. Potezny most Minpu — najdfuzsze przesfto nad Huangpu:
a) widok pylonoéw i pomostu, b) szczegof oparcia przesta kratowego
na podporze posredniej

Most Jiuqu czyli most zygzakowaty (fot. 71) w starej cze-
$ci miasta prowadzi do Ogrodu Yuyuan, zatozonego w cza-
sach dynastii Ming w 1577 r. Jest zatamywany w planie 9 razy
pod katem prostym co sprawia, ze przekatng ptytkiego stawu
dtugosci 30 m trzeba pokonac¢ idgc pomostem diugosci
100 m. Jest to miejsce najczesciej odwiedzane w Szanghaju
przez turystéw. Jak gtosi podanie, takie mosty budowano
najczesciej w ogrodach po to by zmyli¢ zte duchy.
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Fot. 71. Oryginalny most zygzakowaty (most Jiuqu) w starym Szanghaju

Mosty w okolicy Hangzhou

Most Hangzhou Bay jest drugim w Swiecie najdtuzszym
ciggtym mostem transoceanicznym (35 673 m) [2,13,14].
Ukonczony w 2007 r. (po 4,5 latach budowy) a otwarty do
ruchu w 2008 r., po poddaniu go szczegotowym badaniom.
Skrécit droge ekspresowg G15 miedzy Ningbo a Shangha-
jem z 400 km do 280 km, redukujgc czas podrézy z 4 do 2,5
godz. W ciggu przeprawy sg dwa mosty podwieszone: dwu-
pylonowy z przestem 448 m (fot. 72) i jednopylonowy z prze-
stem 318 m rozpigtosci (fot. 73) [2]. Pylony wykonano jako
betonowe. Na stalowym skrzynkowym pomoscie usytuowa-
no po 3 pasy ruchu w kazdym z kierunkéw. W potowie dfugo-
Sci trasy znajduje sie zjazd na oryginalnie uksztaltowane
miejsce postojowe z wszelkimi wygodami (jest nawet sala
konferencyjna, hotel i wieza widokowa) (fot. 74). Miejsce to
znajduje sie na platformie posadowionej na palach. Ze wzgle-
du na skale przedsiewziecia ponad 600 ekspertow pracowa-
to nad projektem przez 10 lat. Wszystkie elementy przeprawy
byty prefabrykowane na Iadzie i transportowane na miejsce
wbudowania. Urzadzenia dylatacyjne zapewniajg przemiesz-
czenia: 400 mm w kierunku podfuznym i 100 mm w kierunku
poprzecznym oraz obrét w ptaszczyznie 0,1 rad. Przeszkodg
w budowie byly tajfuny, trudne warunki gruntowe (poktady
metanu 50 m ponizej poziomu dna) oraz jedne z najwiek-
szych ptywow morskich (trzecie w swiecie, osiggajace 7,4 m

1
|l
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Fot. 72. Most dwupylonowy na trasie Hangzhou Bay (jezdnia w kierun-
ku Ningbo)
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réznicy poziomow). Podpory z betonu sprezonego posado-
wiono na palach przy uzyciu rur stalowych srednicy 1,5
i 1,6 m zagtebionych do 90 m ponizej poziomu dna zatoki.
Rozpietosci przegset prefabrykowanych z betonu sprezonego
wynosity od 60 do 70 m.

RN/

Fot. 73. Most jednopylonowy (jezdnia w kierunku Szanghaju)

Fot. 74. Charaktery-
styczny punkt po-
stojowy na trasie
Hangzhou Bay

Mosty w okolicy Ningbo

Most Jintang jest mostem podwieszonym z przgstem roz-
pietosci 620 m (14 w swiecie) (fot. 75) [2,13,14]. Poszczegdine
przesta mostu gtdwnego (zeglownego) majg rozpietosci: 77 +
218 + 620 + 218 + 77 m. Pomost wykonano w postaci skrzyn-
ki stalowej wielokomorowej, a pylony betonowe majg wyso-
kos¢ 204 m. Jest jednym z dwoch duzych mostéw podwieszo-
nych na mostowej trasie transoceanicznej archipelagu Zho-
ushan - najwiekszej grupy wysp oceanicznych w Chinach.
Catkowita dtugos¢ mostu to 26 540 m, z ktdrych 18,4 km bie-
gnie nad wodg. Most jest 4. najdtuzszym mostem drogowym
w Chinach po mostach Jiaozhou, Zatoki Hangzhou i Donghai.
taczy Ningbo z wyspg Jintang. Ukonczony w 2009 r.

Most Xihoumen jest mostem wiszgcym z drugim w swie-
cie co do rozpietosci przestem — 1650 m (po japonskim Aka-
shi Kaikio) (fot. 76) [2,13,14].Przesta boczne sg nieréwne
i majg po 578 m i 485 m rozpietosci. Przesto skrajne potu-
dniowe jest zakrzywione a zakotwienia kabli niosgcych znaj-
dujg sie poza obrysem mostu w planie. Diugos¢ catkowita
obiektu to 5452 m. W jej sktad wchodzi 2713 m przeprawa
gtéwna. Dojazdy majg dtugos¢ 2,7 km. Budowa mostu w te-
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Fot. 75. Most oceaniczny Jingtang: a) dojazd do mostu od strony Ning-
bo, b) jezdnia w kierunku wyspy Jingtang

i e

Fot. 76. Most Xihoumen — drugi w swiecie (1650 m): a) widok z trasy
widokowej na wyspie Cezi, b) przebieg gtdwnej liny niosgcej w najniz-
Szym punkcie
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renie czestych tajfunéw, duzych predkosci wiatru (78,2 m/s)
i jego zawirowan byta wyzwaniem dla budowniczych. Pod-
stawowym zadaniem byto zapewnienie aerodynamicznej
stabilnosci konstrukcji. Gtéwne przgsto ma konstrukcje skta-
dajaca sie z dwoch oddzielonych od siebie na odlegtos¢ 6 m
skrzynek. Pozwala to na przeptyw wiatru w srodku jezdni.
W celu zapewnienia sztywnosci pomostu na skrecanie mie-
dzy skrzynkami zastosowano naprzemienne skrzynkowe
i blachownicowe usztywnienia poprzeczne. Tego rodzaju
rozwigzanie konstrukcyjne pomostu zastosowano po raz
pierwszy w Chinach. W moscie wystepuje tez najdiuzsza
w tym kraju ciggta stalowa konstrukcja skrzynkowa o dtugo-
8ci 2 428 m. Szeroko$¢ pomostu wynosi 36 m a wysokos$¢
3,5 m. Pylony wysokosci 236,5 m wykonano jako betonowe.
Most tagczy dwie wyspy archipelagu Zhousan: Jintag i Cezi.
Most ukoriczono w 2009 r.

Most Taoyaomen jest mostem podwieszonym z przgstem
rozpietosci 580 m (21 w $wiecie) (fot. 77) [13,14]. Catkowita

a)

Fot. 77. Most
Taoyaomen na
trasie archipela-
gu Zhoushan: a)
widok z wyspy
Cezi, b) jezdnia
w  kierunku wy-
spy Fuchi
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dtugos$¢ mostu wynosi 888 m i sktadajg sie na nig rozpigtosci
przeset: 2 X 48 + 50 + 580 + 50 + 2 X 44 m. Pomost w po-
staci skrzynki stalowej ma szerokos¢ 27,6 m. Umieszczono
na nim po 2 pasy ruchu w obu kierunkach. Pylony betonowe
majg wysokos¢ 151 m. Most przekracza gteboka ciesnine
morskg o tej samej nazwie co most. Jest drugim mostem
podwieszonym (po moscie Jintang) na mostowej trasie trans-
oceanicznej Zhoushan. taczy dwie wyspy Cezi i Fuchi. Od-
dany do eksploatacji w 2003 r. po 2 latach budowy.

Mosty tukowe wykonane w technologii CFST - typowe
konstrukcje na chinskich drogach — mozna spotka¢ takze na
drodze ekspresowej na wyspie Jintang (fot. 78).

/

Fot. 78. Mosty systemu CFST na wyspie Jintang

Kolejowe obiekty mostowe na liniach duzych
predkosci (LDP)

Najdtuzsza w sSwiecie estakada Danyang-Kunshan liczy
164 km. Druga z kolei to estakada Langfang-Qingxian licza-
ca 114 km. Piate miejsce zajmuje estakada tgczaca 4 Obwod-
nice Pekinu z Langfang. Wszystkie znajdujg sie na LDP Pekin-
Szanghaj (Jinghu High-Speed Railway). W ciggu linii sg 244
obiekty mostowe. Diugosc¢ catej linii wynosi 1318 km, przy
czym 1268 km ma nawierzchnig bezpodsypkowg. Budowe
rozpoczeto w kwietniu 2008 r. a roboty zakonczono w listopa-
dzie 2010 r. W czerwcu nastepnego roku oddano linie do eks-
ploataciji. Jest najdtuzszg w Swiecie LDP zbudowang w jednym
cyklu. Maksymalng predkosc, poczatkowo planowang na 380
km/h, ze wzgledéw ekonomicznych obnizono do 300 km/h.
Trase pokonuje sie w niecate 5 godz., podczas gdy rownole-
gta trase kolei konwencjonalnej w ciggu prawie 10 h. Tylko
13,5 % trasy biegnie w poziomie terenu, 1140 km na nasypach
i obiektach mostowych. Kilka typowych kolejowych obiektow
mostowych przedstawiono na fot. 79-83.

Fot. 79. Estakada na LDP w okolicy Yichang
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Fot. 82. Wiadukt kolejowy na LDP w systemie CFST (przy wjezdzie do
Jiangyin)

] | : '“‘ [ 9 lﬂ“

Fot. 83. Estakady kolei miejskiej (metra) w budowie (okolice Szang-
haju)

Autorem wszystkich fotografii jest Andrzej Niemierko.
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Errata

Redakcja przeprasza Czytelnikéw ,Drogownictwa” za
niewlasciwy podpis zdjecia na oktadce numeru 10 ,,Drogo-
wnictwa”. Podpis ten powinien brzmiec¢:

Chiriski most wiszqcy Xihoumen (2009 r.) miedzy wyspami
archipelagu Zhousan — drugie pod wzgledem rozpigtosci prze-
sto w swiecie (1650 m)
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