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> Dokonczenie ze s. 39

Urzadzenia pojazdowe SHP aktualng informacje o predkosci
dozwolonej vV/(t) otrzymujg w sposob punktowy, na poczatku od-
stepu blokowego lub w sposdb ciggty na catej dtugosci odstepu
blokowego.

Przy transmisji punktowej informacja jest aktualna tylko
w punkcie przekazywania. Jezeli predko$¢ rzeczywista w tym
punkcie przekracza predko$¢ dozwolong, urzadzenia SHP wtgcza-
ja hamowanie nagte pociggu. Poza punktami przekazywania, czy-
li praktycznie na catej dtugo$ci odstepu blokowego, predkos$c
bezpieczna jest szacowana przez maszyniste na podstawie wska-
zan semafora. Maszynista opowiada za bezpieczng jazde pociggu
poza punktami kontroli predkosci.

Przy transmisji ciagtej obwodem szynowym informacja
0 predkosci dozwolonej jest aktualizowana podczas jazdy na ca-
tym odstepie blokowym. Pocigg prowadzi maszynista, a w przy-
padku przekroczenia predkoSci dozwolonej vV urzadzenia SHP
wigczajg hamowanie nagte.

Systemy automatycznego ograniczania predkosci ATP dziafa-
ja na podstawie informacji przekazywanych dwoma kanatami:

B punktowym — predko$¢ dopuszczalna cV/ (parametry toru)
B ciggtym — predkos$¢ dozwolona vV/ (wskazania semaforow).

Jezeli predkoSc rzeczywista zbliza sie do predkosci bezpiecz-

nej nastepuje kolejno:

W odtgczenie napedu,

B wtgczenie hamowania stuzbowego,

W w razie potrzeby hamowania nagtego.

Za bezpieczenstwo ruchu odpowiada system ATP i kontroluje
czynnosci wykonywane przez maszyniste.

W systemach ATP kontrole niezajetosci toru na szlakach —
zdaniem autoréw — powinno si¢ dokonywa¢ za pomocg wspot-
czesnych obwodow torowych, ktore rowniez sprawdzajg ciggtosc
szyn (toru). Na stacjach do kontroli niezajetosci rozjazdow i torow
gtéwnych dodatkowych celowym jest stosowanie licznikow osi.

Informacje przekazywane tylko punktowo s3 podstawg dziata-
nia rozwigzan starszych, takich jak niemieckie Indusi, czy francu-
skie KVB, a takze i wspotczesnych, jak EBICAB, czy ETCS po-
ziom 1. Jednakze wiekszoS¢ nowoczesnych systemow korzysta
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z informacji przekazywanych zaréwno punktowo (informacje state
w czasie), jak i w sposob ciggly (zmienne w czasie). Chronolo-
gicznie biorac pierwszym takim systemem byt japonski system
na linii Nowe Tokaido, kolejne to migdzy innymi niemiecki LZB,
francuski TVM, europejski ETCS poziom 2 i 3, a takze polski sys-
tem SOP, stosowany na liniach metra.

d

Literatura

[1] Baranski S., Karbowiak H.. Systemy automatycznego ograniczania
predkosci ATP na sieci kolei i w metrze — analiza procesow. Technika
Transportu Szynowego 10/2012, Instytut Naukowo-Wydawniczy , TTS”
todz 2012.

[2] Baranski S., Kubik S.: System ATP typu SOP-2P dla linii A metra pra-
skiego. Materiaty Konferencji Naukowej Trakcji Elekirycznej Semtrak,
Zakopane 2002.

[3] Bergiel K., Karbowiak H.: Automatyzacja prowadzenia pociggu. Wydaw-
nictwo EMIPRESS, t6dz 2005.

[4] Bergiel K., Karbowiak H.: Data transmission in automatic train protec-
tion systems with transmitting antenna covering many block sections.
Archiwum transportu nr 3/2006.

[5] Dyduch J., Pawlik M.: Systemy automatycznej jazdy pociggu. Wydaw-
nictwo Politechniki Radomskiej, Radom 2002.

[6] Karbowiak H.: Kanaly przekazywania informacji w systemach automa-
lycznego ograniczania predkosci ATP. Telekomunikacja i Sterowanie
Ruchem 2/2009, Wydawnictwo EMIPRESS, t6dz 2009.

[7] Karbowiak H., Baranski S.: Bezpieczenstwo ruchu w transporcie. Mo-
nografie Politechniki todzkiej, todz 2011

[8] Karbowiak H., Baranski S.: Nowe mozliwosci systemu przekazywania
informacji do pojazau trakcyjnego za pomocg obwodu szynowego przez
zastosowanie cyfrowej modulacji fazy SPI-P. Przeglad Kolejowy
2/1993.

[9] Karbowiak H., Baranski S., Kubik S.: Systemy automatycznego ograni-
czania preakosci — AOP (ATP) w melrze warszawskim i dla linii A metra
Praga. Materiaty Migdzynarodowej Konferencji Naukowej ,Transport
XXI wieku”, Politechnika Warszawska Wydziat Transportu, Warszawa
2001.



