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POWOJENNE KSZTALTOWANIE ARTERII
KOMUNIKACYJNYCH W ODBUDOWYWANYM
KOLOBRZEGU

Uktad historycznych ulic $rodmiescia Kotobrzegu, ksztattowany od momentu likwidacji
twierdzy do konca lat 30. XX w., zachowat si¢ do dzisiejszych czasow niemal w niezmie-
nionej formie — pomimo wojennych zniszczen miasta. W czasie odbudowy, rozpoczetej
W potowie lat 60. XX w., nastgpit gwattowny rozrost dzielnicy uzdrowiskowej — oddzielo-
nej od centrum pasem zieleni, torowiskiem i rozproszona, gldwnie przemystowa zabudowsa.
Konieczno§¢ powigzania uzdrowiska z reszta miasta i otwarcie na turystdw, wymusito
powstanie nowych potaczen komunikacyjnych miedzy wschodnig czgécia miasta a uzdrowi-
skiem, dotychczas skomunikowanym jedynie od zachodu. Jednoczesnie w latach 60. XX w.
poszerzono i wzmocniono range drog okalajacych $rodmiescie, tworzac arteri¢ komunika-
cyjng omijajacg zniszczong i potencjalnie nieatrakcyjng dla przyjezdnych starowke oraz
srddmiescie. Potgczyta ona wschodnig cze$¢ miasta z przemystowa dzielnica portows, zlokali-
zowang wzdtuz lewego brzegu Parsety. Autorka artykutu ukazuje ksztattowane po II wojnie
swiatowej 1 wspolczesnie relacje komunikacyjne uzdrowiska z centrum Kotobrzegu oraz
bedace ich konsekwencja zmiany urbanistyczne.

Stowa kluczowe: powojenna odbudowa, struktura sieciowa, struktura urbanistycz-
na, tzw. Ziemie Odzyskane

1. WPROWADZENIE

Kotobrzeg jest niewielkim, liczacym 46 tysigcy mieszkancow nadmorskim mia-
stem, potozonym na Pomorzu Zachodnim u ujscia Parsety. Ten znany kurort bat-
tycki posiada wyjatkowg strukture przestrzenng, bedgca efektem wielowiekowych
przemian urbanistycznych i funkcjonalnych. Miasto powstalo na skrzyzowaniu
dwoch strategicznych wodnych drog handlowych: wyznaczonych na péinocy przez
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Morze Battyckie i ciggnacych si¢ wraz z rzeka Parseta w glab ladu (w potaczeniu
z Notecig i Wartg). Szlak ten uzupetniata droga ladowa, prowadzaca do Wielkopol-
ski i na Slask, a wigc przez tereny tworzacego siec w X W. panstwa polskiego. Stra-
tegiczna lokalizacja, podyktowana rozpoczgta juz w $redniowieczu eksploatacja
salin i handlu sola, stopniowo wptywata na potencjat Kotobrzegu i doprowadzita
do drugiego lokowania miasta (1255) na prawie lubeckim. Nowy osrodek, potozo-
ny na potnoc od pierwotnej lokalizacji, blizej portu, potaczyt wodne i ladowe drogi
handlowe, wyznaczajgc jednocze$nie istniejace do dzi$ podwaliny uktadu komuni-
kacyjnego i strukturalnego. Uwydatnito to podziat na dwa obszary funkcjonalne — port
oraz obecne Stare Miasto, lokowane na regularnej siatce urbanistycznej w XIlII stule-
ciu. Wspobtzaleznos¢ obu dzielnic zapewniata rownomierny, cho¢ ograniczony
fortyfikacjami rozwoj [Deptuta 2014: 59]. Uktad ten przetrwat w niemal niezmie-
nionej formie i wciaz czytelny jest we wspotczesnej siatce ulic. Artykul ukazuje
powigzania uktadu funkcjonalno-przestrzennego z historycznym uktadem komuni-
kacyjnym stanowigcym podstawe do rozwoju miasta. Kotobrzeg traktowany jest
jako studium przypadku, a badania bazujgce na zatozeniach morfologii miejskiej
uzupetione zostaty metodami ikonografii i analizy urbanistycznej. Szersze ujecie
zagadnienia formowania arterii komunikacyjnych pozwolito na ukazanie zalezno-
$ci pomigdzy trwato$cig i elastycznoS$cia tkanki miejskiej, co potwierdza powojen-
ny rozwo6j zdegradowanych i nowo tworzonych dzielnic opartych na historycznym
uktadzie urbanistycznym i komunikacyjnym.

2. HISTORYCZNE KSZTALTOWANIE UKLADU
KOMUNIKACYJNEGO

Tkanke urbanistyczng rozwijanego od potowy XIII w. miasta oparto na ortogo-
nalnej sieci ulic oraz otoczono murami i fosg. Niewielkie, sktadajace sie z czterech
przecznic zatozenie uzupetiono o prostokatny rynek, zlokalizowany w centralnej
czesci. Przylegat on do gtéwnego traktu, prowadzacego do portu przez wylotowa
brame miejska zwang Munde. Prostopadle do portu biegta wiekszo$¢ ulic: ul. Ka-
tedralna (daw. Dom Str.), ul. Gabriela Narutowicza/Ratuszowa (daw. Linden Str.)
oraz ul. Emilii Gierczak (daw. Schlieffen Str.) Z uwagi na dynamiczny rozwoj
Kotobrzegu w XIII i XIV w. miasto stato si¢ waznym osrodkiem handlowym,
gospodarczym i militarnym. Utworzone wowczas obwarOwania zablokowaty moz-
liwo$¢ ekspansji oraz swobodnego przemieszczania si¢. Szlak komunikacyjny
oparto na drodze wiodacej przez dwie gtdéwne, lezace naprzeciw bramy miejskie —
Munde i Wschodnig. Powstaty wowczas cigg drogowy obejmowat tereny portowe
i saliny, stare miasto oraz wschodnie przedmiescia (faczace szlak handlowy z mia-
stem). Horyzontalna, drogowa o$ przechodzaca przez rynek dzielita Kotobrzeg
na pot. Sie¢ komunikacyjna, cho¢ ograniczona fortyfikacjami, rozwijata si¢ powoli
i wynikata z 6wczesnych potrzeb mieszkancow.
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2.1. XIX w. — poczatek duzych zmian urbanistycznych

Sytuacja przestrzenna w miescie ulegta zmianie na poczatku XIX w. W 1804 r.
przelomowe odkrycia medyczne, dotyczace naturalnych waloréw nadmorskiego
klimatu, doprowadzity do powstania uzdrowiska w Kotobrzegu [Held 1804]. Po-
czatek intensywnego rozwoju nadmorskiej dzielnicy wyznacza budowa pierwszego
Zaktadu Kapieli Solankowych oraz Zaktadu Cieptych Kapieli Morskich w 1841 r.
oraz zatozenie Towarzystwa Upiekszania Kotobrzegu, ktére przyczynilo si¢ do
rozwoju przestrzennego nowego, nadmorskiego pasa miejskiego [Heider et al.
2019: 96]. Struktura funkcjonalna miasta ulegla zmianie. Weztowe punkty — do-
tychczas oparte o stare miasto i port — rozszerzono o nowg dzielnice uzdrowisko-
wa, @ Wraz z nig rozbudowano uktad komunikacyjny. Wytyczona w 1864 r.
ul. Marii Rodziewiczowny (daw. Park Str.) na granicy nadmorskiego parku im.
Stefana Zeromskiego (daw. Strandpark) i kurortu wyznaczala poinocna granice
zabudowy uzdrowiskowej. Wiekszos¢ ulic zostata poprowadzona prostopadle do
morza i w kierunku miasta, co stworzyto diugie, prostokatne kwartaty z alejami
drzew. Stare miasto, w obliczu XIX-wiecznych przeksztatcen, zachowato swoj
historyczny uktad komunikacyjny, a rozbudowywane w miejscu dawnych murow
miejskich oraz wzdluz szlaku handlowego $rodmiescie uzupetniato i taczyto ze
sobg dzielnice. Wytyczanie nowych ulic i placow §rodmiescia zaczgto od zachod-
niej strony, gdzie poszerzono i przedtuzono istniejagcg $redniowieczng ulicg (pro-
wadzaca do dzielnicy portowej) oraz wytyczono rownolegta do niej reprezentacyjna
arteri¢ — ul. Zwyciezcoéw (daw. Victoria Str.), wiodacg do uzdrowiskowego parku
Teatralnego (daw. Theater Park). Wychodzita ona z gtownego placu nowej dzielni-
cy, ktorym byt parkowy Plac 18 Marca (daw. Kaiserplatz). Stanowit on atrakcyjny
punkt weztowy miedzy starym miastem, uzdrowiskiem i powstatym w latach 60.
XIX w. dworcem kolejowym, do ktérego wiodta prostopadta ul. Dworcowa (daw.
Wilhelm Str.)

Uktad komunikacyjny miasta uzupetniono o liczne place i skwery uatrakcyjnia-
jace i roznicujace przestrzen. Pomimo roznic funkcjonalnych portu, srodmiescia
i uzdrowiska obszary te wzajemnie si¢ uzupelniaty, a ich rozwéj odbywat si¢
W Sposéb rownomierny. Tkanke urbanistyczna uzupelniano o nowe kwartaty i ulice,
poprowadzone zgodnie z biegiem istniejgcych arterii lub w relacji do nich. Szczy-
towy moment rozwoju przestrzennego miasta nastapit w okresie migdzywojennym.
Tkanka urbanistyczna oraz sie¢ ulic zostaly wowczas uzupetnione 0 nowe dzielnice
w lewobrzeznej czesci Kotobrzegu, gdzie rozplanowano tereny ustugowo-przemy-
stowe oraz mieszkalne. Cato$¢ zatozenia oparta byta na trzech rownolegle i roéw-
nomiernie roztozonych drogach przecinajacych Parsgte, biegnacych z potudniowego
zachodu na pdtocny wschod, oraz prostopadtej do nich, historycznej arterii komu-
nikacyjno-handlowej.
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Rys. 1. Uktad komunikacyjny Kotobrzegu z 1929 r. [Mapster.pl: z zasobow Wydziatu
Geodezji UM w Kotobrzegu]

Rozwoj Kotobrzegu zahamowal wybuch II wojny $wiatowej. W 1944 r. wraz
ze zblizaniem si¢ jednostek Armii Czerwonej i Ludowego Wojska Polskiego do
Berlina w miescie rozpoczgto proces przygotowan do obrony utworzonej z miasta
twierdzy. Wzmocniona dla celéw obronnych struktura urbanistyczna Kotobrzegu
pozwolila na spowolnienie biegu bitwy, rozpocze¢tej na poczatku marca 1945 r.
Hitlerowska decyzja o przeksztatceniu miasta w twierdze (Festung Kolberg) szcze-
gblnie w Srodmiesciu przyczynila sie¢ do ogromnych zniszczen.

3. POWOJENNE KSZTALTOWANIE ARTERII
KOMUNIKACYJINYCH

Wedlug sprawozdania Biura Planowania Regionalnego z czerwca 1945 r. znisz-
czenia Kotobrzegu w wyniku dziatan wojennych — oblezenia miasta — wyniosty
85%. Do odbudowy nadawato si¢ 15% budynkow mieszkalnych. Zniszczenia wo-
jenne objety rowniez calg infrastrukturg miejska, w tym komunikacyjna. Najbar-
dziej zniszczonym obszarem Kotobrzegu byt wschodni brzeg Parsety, wraz ze Sta-
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rym Miastem, gdzie w waskich ulicach toczyty si¢ walki. Oprocz domow miesz-
kalnych zniszczono takze niezbedng infrastruktur¢ komunalng — gazownie, prze-
pompowni¢ $ciekow, port, baze rybacka, zaktady ustugowe i fabryki. Wszystkie
drogi prowadzace do Kotobrzegu byly niemal nieprzejezdne. Zabarykadowane
ciagi komunikacyjne, wyburzone mosty i skradzione szyny stanowity powazna
przeszkodze komunikacyjng dla odbudowy osrodka.

3.1. | Faza odbudowy miasta

Wyludnione miasto zaczelo przyjmowac osadnikéw tuz po przekazaniu Polsce
Kotobrzegu w czerwcu 1945 r. W obliczu ogromnej dewastacji naptywajacy osad-
nicy zajmowali nadajace si¢ do zamieszkania budynki zlokalizowane gltéwne na
zachodnich i potudniowo-zachodnich obrzezach miasta. Zachowato si¢ tam dawne
osiedle rybackie pochodzace z okresu miedzywojennego. Tworzace si¢ W oKresie
pierwszych lat powojennych mikro-osiedla ulokowatly si¢ roéwniez w pozostatych
fragmentach kwartatéw niezniszczonych dzialaniami wojennymi, rozproszonych
wokot centrum. Wraz ze wzrostem liczby ludnosci Kotobrzegu pojawita si¢ po-
trzeba rozbudowy zaplecza administracyjnego. W tym czasie wykorzystywano
ratusz w centrum miasta, a inne instytucje lokowano w przylegtych, zachowanych
budynkach. Zdeterminowato to potrzeb¢ powigzania komunikacyjnego osiedli
mieszkaniowych z administracja Kotobrzegu. Rozpoczeto woéwcezas oddolng akcje
odgruzowania miasta. Z uwagi na ogrom zniszczen udrazniano gtéwne drogi pro-
wadzace do centrum. Odbudowano réwniez mosty — przy ul. Solnej (wraz z kole-
jowym), przy ul. Edmunda Lopuskiego oraz Batardeau, co zapewnito potaczenie
lewobrzeznej czesci miasta z prawobrzezna.

W pierwszych dwoch latach po wojnie skupiano si¢ na zaspokojeniu podsta-
wowych potrzeb naptywajacej do miasta ludnosci. Lokalne organy administracyjne
borykaly si¢ z problemami wykraczajagcymi poza ich kompetencje. Poprzez brak
odpowiednio wykwalifikowanych 0sob rozpoczecie odbudowy byto opodznione.
Ponadto wladze powiatowe utworzyly swoja siedzibe w Karlinie, co utrudnito
sprawne dzialania na miejscu. Spotegowane byto to rowniez brakiem zainstereso-
wania Kotobrzegiem na szczeblu krajowym. Sytuacja zmienia si¢ w 1947 r. Zorga-
nizowana wowczas — przez Zwiazek Miast Gospodarczych — konferencja ,,Odbu-
dowa miasta Kotobrzega” (sic!), poswigcona zostata problematyce odbudowy go-
spodarczej miasta [Dziemba 2019: 58]. Postulowano konieczno$¢ wprowadzenia
zmian w sposobie organizacji pracy oraz reaktywacji przemystu portowego. Uznaje
si¢, ze konferencja zdynamizowata dalsze dziatania w miescie. Tego samego roku
podjeto decyzje o przeniesieniu Starostwa Powiatowego z Karlina do Kotobrzegu
[Dziemba 2019: 59]. Dzi¢ki temu miasto powoli zaczeto si¢ rozwija¢. Stworzono
pierwsze placowki kulturalne i o§wiatowe. Uruchomiono kino, organizowano za-
bawy taneczne w centrum miasta. Zaczeto nadawa¢ nowy charakter przestrzeni
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publicznej poprzez zmiany nazw ulic. Odgruzowywane i porzadkowane ulice 13-
czyly poszczegdlne obszary Kotobrzegu, co nadawato miastu swego rodzaju ptyn-
nos¢. Uruchomienie portu w 1948 r. pobudzito rozwdj gospodarczy. Akcje majace
na celu uporzadkowanie miasta organizowane byty odgérnie przez lokalne wtadze.
Usuwano wcigz zalegajace na ulicach niewybuchy, zniszczone sprzgty wojskowe
i morze gruzu z niszczejacych kamienic. Obraz udroznionej sieci drog Kotobrzegu
przedstawia plan miasta z 1948 r., stworzony na potrzeby ogélnopolskiej Narady
Rybackiej, ktéra odbyta si¢ w dniach 27-28 sierpnia 1948 r. (rys. 2). Na przedwo-
jenng mape¢ natozony zostat uktad komunikacyjny, odpowiadajacy stanowi przed-
wojennemu. Uwage zwracajg wcigz eksploatowane drogi dojazdowe, stanowigce
pozostatos¢ sredniowiecznych szlakéw handlowych. Pozostate ulice tacza obszary
zachowanej tkanki miejskiej, adaptowanej od 1945 r. na potrzeby nowych miesz-
kancow, przewaznie osadnikow z innych ziem przedwojennej Polski. Istotny,
oznaczony na tym planie szlak biegnie od ul. Wylotowej i ul. Battyckiej, zataczajac
koto wzdtuz ul. Artyleryjskiej i Trzebiatowskiej. Nastepnie przez most przy
ul. Edmunda Lopuskiego taczy si¢ z glownymi punktami w centrum miasta: ratuszem
oraz dworcem, gdzie nastepuje rozwidlenie. Na potnoc ulice wioda do pozostatosci
molo, a we wschodniej czesci prowadza do drog wyjazdowych — ul. Koszalinskiej
i ul. Bolestawa Krzywoustego.
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Rys. 2. Plan miasta z 1948 r. z naniesionymi drogami dojazdowymi (sporzadzony z okazji

Narady Rybackiej). 1. Mate osiedla mieszkaniowe na niezniszczonych obszarach; 2. cen-

trum administracyjne miasta; 3. dworzec kolejowy; 4. éredniowieczny szlak handlowy
[Miastokotobrzeg.pl]



Powojenne ksztattowanie arterii komunikacyjnych... 127

3.2. Il Faza odbudowy miasta

Przyjmuje si¢, ze pierwszy etap powojennej, spontanicznej odbudowy miasta
konczy si¢ w 1957 r. za sprawg uchwaly Komitetu Ekonomicznego Rady Mini-
strow nr 450/57. Zobowigzywata ona do odnowy znajdujacych si¢ na terenie Koto-
brzegu zrodet leczniczych, budynkéw uzdrowiskowych i urzadzen portowych.
Uchwata obligowata rowniez do nowych inwestycji w zakresie odbudowy miasta —
rozwiniecia bazy ustugowej i mieszkaniowej oraz odbudowy infrastruktury komu-
nalnej, w tym drog. Postulaty uchwaty zobrazowano w ,,0gdlnym planie zagospo-
darowania przestrzennego” powstatym we wrzesniu 1960 r., sporzadzonym dla
Wojewddzkiej Rady Narodowej w Koszalinie [Dziemba 2019: 63]. Dokument ten
ustanawial gtowne kierunki planowanego rozwoju i rozbudowy. Okre§lono wow-
czas funkcje miasta jako uzdrowiskowo-wypoczynkowa, co wigzato si¢ z koniecz-
noscig zaadaptowania infrastruktury miejskiej do nowych potrzeb. Zatozenie opar-
to na istniejgcej sieci drog, ktoére w tym czasie — po serii rozbiorek — stanowity juz
de facto jedyny $lad dawnego uksztattowania przestrzeni miasta. Dodatkowo, ze
wzgledu na rozwoj dzielnicy portowej oraz rozrastajace si¢ zaktady przemystowe,
zaplanowano drogi tranzytowe we wschodniej czegsci Kotobrzegu, dalej wiodace
przez potudniowg Ccz¢$¢ miasta.
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Rys. 3. Ogélny uktad zagospodarowania przestrzennego Kotobrzegu
[Bojar-Fijatkowska 1990]
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Nastepne, oparte o Plan Zagospodarowania Przestrzeni, perspektywiczne plany
rozwoju przestrzennego w Kotobrzegu — pochodzace z pot. lat 60. XX w. — ukazuja
sie¢ ulic o nieco zmienionym uktadzie. Zasadniczym korektom ulega wschodnia
cze$¢ Kotobrzegu. Plan przewidywat powstanie wezta komunikacyjnego w miejscu
wjazdu do miasta. Planowane rondo umozliwiatoby przedostanie si¢ zaréwno do
dzielnicy uzdrowiskowej, jak i przejazd wokot starowki, taczac ze soba glowne
drogi tranzytowe. Takie rozwigzanie potgczono przede wszystkim z charakterem
rozwoju miasta i potrzebg sprawnego dojazdu do dynamicznie rozbudowywanej
dzielnicy uzdrowiskowej.

Na poczatku lat 60. XX w. rozpoczgto intensywny proces rozbudowy Koto-
brzegu zgodny z zatozeniami planu i uchwal rzadowych [Kroczynski 1971: 5].
Prace rozpocze¢to od rozbudowy Srodmiescia. Powstajgca zabudowa blokowa
obejmowata historyczne kwartaly, pozostawiajac historyczny uktad ulic. W znacz-
nej mierze nowe budownictwo umiejscowiono wzdtuz krawedzi dziatek, pozosta-
wiono trzymetrowg zielong strefe buforowa. Wnetrze kwartatow stanowity tereny
rekreacyjne, porosnigte trawg oraz wewnetrzne drogi dojazdowe z parkingami.
Wzniesione w latach 60. XX w. osiedla charakteryzowaty si¢ stosunkowo niewiel-
kimi rozmiarami, wynikajacymi z historycznego uksztaltowania sieci ulic. Mimo
utrzymywania zabudowy w granicach wczesniej wyznaczonej siatki ulic, struktura
osiedlowa wprowadzita zupetnie nowa jakos$¢ architektoniczng i urbanistyczna,
gdyz rozbijata ciagi pierzei i intensyfikowata obszar zieleni. Odzwierciedleniem
przemian zachodzacych w Kotobrzegu moze by¢ Informator MO z 1961 r., zawie-
rajacy plan miasta z naniesionymi nazwami ulic (rys. 4).

Rys. 4. Plan miasta z 1961 r. [Miastokolobrzeg.pl]
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Przedstawia on nie tylko proces rozwoju urbanistycznego miasta w rejonie
$rodmiescia, dzisiejszej al. Sw. Jana Pawta II i ul. Dworcowej, ale rowniez ukazuje
rangg gtownych ciggow komunikacyjnych, wyznaczonych w 1948 r. Dodatkowo
w 1961 r., za sprawa odbudowy mostu przy ul. Solnej, wzmocniono rangg istnieja-
cych wczeséniej potaczen drogowych z lewobrzeznej cze$ci miasta do srodmiescia.
Wskutek budowy mostu trakt ten stat si¢ tez glowna drogg dojazdowa do sanato-
riow w dzielnicy uzdrowiskowej. Uwage zwraca droga tranzytowa biegnaca od
wschodniego wjazdu do miasta i okalajgca obszar zniszczonej starowki. Laczy sie
ona z lewobrzeznym fragmentem dzisiejszej ul. Edmunda Lopuskiego, ale nie ma
bezposredniego potaczenia z potudniows droga wyjazdowa. Dodatkowo zmieniona
ranga ulic doprowadzita do przesunigcia ruchu samochodowego na poétnoc $rod-
miescia, co odcigzyto centrum i usprawnito obstuge rozbudowywanych od lat 60.
XX w. terenéw uzdrowiskowych [Bojar Fijatkowska 1990: 49]. Ekspansja bazy
sanatoryjno-wypoczynkowej w kierunku wschodnim zaowocowata powstaniem
nowych ulic, siegajacych az do parku im. Aleksandra Fredry [Patan 2011: 144].
Rosngce zainteresowanie Kotobrzegiem wsrod kuracjuszy i letnikow wymusito
usprawnienie komunikacji w miescie. Potgczono wowczas dzielnice uzdrowiskows
bezposrednio z ul. Koszalinska. Utatwiato to dotarcie do rozbudowywanych obiek-
tow sanatoryjno-letniskowych.

3.3. Intensywny rozwdj lat 70. XX w.

Lata 70. XX w. wprowadzity nowe rozwigzania konstrukcyjne i intensyfikacje
zabudowy wielorodzinnej, ktéra wymagala uzupetnienia o nowa sie¢ drogowa.
Przemiany te (zwlaszcza w zakresie komunikacji) ukazuje dobrze plan miasta
z 1971 r. W rejonie dzisiejszych ulic — Kamiennej i Wolnosci, stworzono glowna
droge przejazdowa, taczaca wschodnig cze$¢ Kotobrzegu z potudniowa. Rozwig-
zanie to podzielito obszar urbanistyczny starego miasta, oddzielajac park im. gen.
H. Dabrowskiego i pozostatosci obrzeznej zabudowy staréwki. Droge potaczono
Z dzisiejszg al. sw. Jana Pawta II, prowadzaca bezposrednio do ul. Dworcowe;j.
Ponadto poszerzono i zagospodarowano ul. Mysliwska, wiodacag do wschodniej
czesci dzielnicy uzdrowiskowej. Doprowadzito to w konsekwencji do niezwykle
istotnych zmian w strukturze przestrzennej i komunikacyjnej Kotobrzegu. W $rod-
miesciu zrealizowano poprzedzong konkursem organizowanym przez SARP, zabu-
dowe w rejonie ul. Budowlanej [Fiuk 2017: 157]. W rejonie dawnych murow
obronnych wybudowano dwa jedenastopigtrowe bloki w formie tzw. ,.desek” oraz
prostopadty do nich szpaler pigciokondygnacyjnych budynkéw [Kondziela 1998:
106]. Osiedle powstato w miejscu dawnych kwartalow zabudowy, a jego powstanie
zniszczylo historyczna strukturg urbanistyczng. Pozwolilo to jednak na stworzenie
arterii komunikacyjnej, omijajacej centrum miasta. Laczyta ona potudniowo-
wschodnig czes¢ Kotobrzegu z dzielnica uzdrowiskowa. Dodatkowo zmieniono
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range ulic. Stworzono drogg tranzytows, omijajaca centrum miasta. W ten sposob
powstata obwodnica dawnej starowki: ring przebiegat przez dwa mosty oraz faczyt
si¢ z obszarem dworca. Podsumowaniem dynamicznych dziatan przestrzennych
lat 70. i 80. XX w. moze by¢ plan miasta pochodzacy z 1985 r. Przedstawia strukture
urbanistyczng Kolobrzegu, uzupetniong zabudowa blokowa i w pelni zagospoda-
rowang siatke ulic, stanowigca mozaike Sredniowiecznego, nowozytnego i powo-
jennego uktadu komunikacyjnego. Istotnym wydaje si¢ fakt, ze w obszarze histo-
rycznych dzielnic Kotobrzegu uktad drog pozostat niemal identyczny. Dotyczy to
zarowno miasta lokacyjnego, jak i uksztattowanych w XIX w. dzielnic — uzdrowi-
skowej i Srodmiescia. Jedynie korekta w rejonie dzisiejszej ul. Kamiennej stanowi
trwata zmiang i zaburzenie przedwojennego uktadu. Plan ukazujacy rozmieszcze-
nie blokéw mieszkalnych pokazuje rowniez, ze pomimo kompletnej zmiany cha-
rakteru zabudowy, decyzja o wkomponowaniu ich w istniejacy uktad dawnych
kwartalow, doprowadzita do utrzymania sieci drog w praktycznie niezmienionej
formie.

<KaCTUERHO R

Rys. 5. Plan miasta z 1985 r. [Gis.kolobrzeg.pl]
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3.4. 111 faza odbudowy

Przelomowym momentem rozwoju przestrzennego staly si¢ lata 80. XX w.,
w ktorych rozpoczeto na obszarze historycznego miasta lokacyjnego budowe tzw.
Nowej Starowki. Prace poprzedzono badaniami archeologicznymi ustalajacymi
doktadny obraz kwartatéw. W 1980 r. opracowano projekt koncepcyjny zabudowy
obszaru starego miasta. Oparto go na zachowanej siatce Sredniowiecznych ulic,
zachowujac ich dawny, kameralny klimat [Kondziela 1998: 107]. Dzigki temu
obszar staromiejski odzyskat walory turystyczne, a uktad komunikacyjny nie ulegt
zmianie. Wspolczesna sie¢ drog w Kotobrzegu w znacznym stopniu nawigzuje do
ukazanych w artykule planow zagospodarowania przestrzennego pochodzacych
z lat 60. XX w. Zatozenia te, w sposob harmonijny z istniejgcym uktadem drogo-
wym, uzupetniajg sie¢ komunikacyjng o drogi tranzytowe i obwodnice. Wybudo-
wane Rondo im. Solidarnosci i poszerzenie ul. Mysliwskiej umozliwito ptynniejszy
ruch i odcigzenie srédmiescia. Dodatkowo wytyczona obwodnica (ul. Europejska)
umozliwita bezposrednie potgczenie wschodniej czgéci miasta, stanowigcej jedno-
czesnie gtowna droge wjazdowa do Kotobrzegu, z dzielnica przemystowa na za-
chodzie. Wzmocnienie rangi ul. Unii Lubelskiej i nadanie ciaglosci miedzy
ul. Koszalinska a ul. Solng potaczyto istotne punkty komunikacyjne Kotobrzegu.
Dzieki temu zostata odcigzona ul. Kamienna, dotad rozdzielajaca cze$¢ dawnego
obszaru starego miasta. Poprzez zmniejszenie ruchu park im. gen. H. Dabrowskiego,
stanowigcy unikalng pozostalos¢ twierdzy Kolobrzeg i nicodlaczny element sta-
rowki, ma szanse odzyskac¢ swojg warto$¢ turystyczng i powigzanie przestrzenne.

4. PODSUMOWANIE

Przedstawiona w artykule analiza pozwala na stwierdzenie, ze pomimo ogromu
zniszczen wynikajacych z dziatan wojennych historyczny uktad urbanistyczny
miasta, bazujgcy na sieci $redniowiecznych drog handlowych, pozostat trwaty
i praktycznie niezmienny. Powojenne ksztattowanie arterii komunikacyjnych w
Kotobrzegu ze wzgledu na trudna przeszto$¢ polityczna, uniemozliwiajaca szybka
odbudowe, zostalo w konsekwencji poprowadzone zgodnie z przedwojennym
uktadem. Wynikato to z uwarunkowan funkcjonalnych i potrzeb mieszkaniowych,
ktorych efektem byto powstanie sgsiadujacych ze srodmiesciem dzielnic. Pomimo
zupelnie nowej zabudowy w duchu modernistycznym, dawna tkanka miejska
i zatozenia komunikacyjne pozostaly wcigz czytelne. Wzrost liczby mieszkancow,
letnikow oraz pojazddéw doprowadzit do powstania nowych sieci potgczen komu-
nikacyjnych poza obszarem historycznych dzielnic oraz zmiany rangi istniejacych
w centrum ulic. Mimo tego struktura przestrzenna pozostata wcigz czytelna. Utwo-
rzenie swoistego ringu na bazie istniejacych drog umozliwito poprowadzenie ruchu
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dookota star6wki i ominigcie zniszczonego centrum miasta. Poprzez powstanie,
planowanych juz w latach 60. XX w., nowych sieci komunikacyjnych ptynnos¢
ruchu zwigkszyla sie, odcigzono centrum nieprzystosowane do naptywu samocho-
doéw. Powojenna odbudowa pokazala, ze niezaleznie od formy nowopowstajacej
zabudowy historyczny uktad przestrzenno-funkcjonalny stanowi kluczowy element
harmonijnego ksztalttowania miasta oraz kluczowa warto$¢ determinujacg rozwoj.
Uktad ulic srodmiescia, pomimo ogromnej skali zniszczen, zostat zachowany niemal
w petni, a poprowadzone drogi tranzytowe umozliwilty scalenie starowki i sSrodmie-
scia w jeden obszar funkcjonalny, zgodny z historycznym zatozeniem struktury
sieciowej, i jednoczesnie dobrze skomunikowany z dzielnicg uzdrowiskowa. Oka-
zalo si¢ to szczegolnie istotne po zakonczeniu budowy Nowej Staréwki w latach
90. XX w., kiedy centrum miasta zyskato potencjat turystyczny. Ponadto poprzez
nakierowanie ruchu turystow i kuracjuszy na wschodnia czes¢ uzdrowiska udato si¢
zachowa¢ kameralny klimat starowki i ptynne potaczenie piesze z kurortem, a wigc
harmoni¢ komunikacyjng w relacji migdzy dzielnicami. Udowadnia to zarazem
trwatos¢, jak i elastyczno$é historycznej struktury urbanistycznej Kotobrzegu w rela-
cji z wyzwaniami wynikajacymi z ciagtym rozwojem tkanki miejskiej.
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POST-WAR DEVELOPMENT OF COMMUNICATION ARTERIES
IN RECONSTRUCTED KOLOBRZEG

Summary

The layout of the historic downtown streets of Kotobrzeg, formed from the time of the
fortress' liquidation until the end of the 1930s, has remained almost unchanged to the pre-
sent day despite the city's wartime destruction. The period of reconstruction which began in
the mid 1960s saw the rapid growth of the spa district — separated from the centre by
a green belt, a railway track and dispersed buildings — mainly industrial. The need to con-
nect the resort to the rest of the city and open it up to tourists necessitated the creation of
new transport links between the eastern part of the city and the resort, which had hitherto
only been connected to the west. At the same time, in the 1960s, the roads surrounding
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the town centre were widened and strengthened, creating a thoroughfare that bypassed the
damaged and unattractive old town and the town centre. It connected the eastern part
of the city with the industrial port district located along the left bank of the Pars¢ta River.
The article shows the communication relations between the spa and the centre of Kotobrzeg
and the urban development that resulted from it.

Keywords: post-war reconstruction, spatial network structure, urban structure,
so-called Recovered Lands



