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Abstract: This paper presents the issues related to the functioning of underground metro stations as important
components of urban public space. The problems of definition and design of contemporary public spaces are discussed
based on the literature review. Next, the analysis of selected metro stations outlines planning and architectural practices
that can contribute towards developing new quality of urban space allowing for the coexistence of various activities.
The analysis reveals that the construction of metro network can stimulate the development of new attractive places with
diverse functionality, both above and under the ground level. Public space inside and in the surroundings of
contemporary metro stations increasingly attracts users, not only due to journey plans, but also due to the leisure

opportunities.
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Wprowadzenie

Przestrzen publiczna to fizycznie dostgpny dla
wszystkich zainteresowanych obszar przeznaczony na
potrzeby realizacji bezposrednich kontaktéw pomiedzy
uzytkownikami zycia spotecznego [11]. Alexander defi-
niuje przestrzen publiczng jako miejsce shuzace
tworzeniu wiezi spotecznych oraz fragment przestrzeni
miejskiej nadajacy miastom i dzielnicom tozsamos¢ [1].
Przestrzenie publiczne wspolczesnych miast funkcjonuja
jako punkty spotkan, rozrywki czy rekreacji, a nierzadko
spetniaja takze role kulturowe i edukacyjne. Miejsca te
stanowig obszary o wysokiej atrakcyjnosci funkcjo-
nalnej, ich walory uzytkowe zalezne sg jednak od wielu
uwarunkowan zwigzanych z lokalizacja w tkance
miejskiej, architekturg czy przystosowaniem do réznego
typu zachowan i interakcji spotecznych.

W strukturze dzisiejszych miast wyr6zni¢ mozna szereg
rozmaitych form tworzacych przestrzen publiczng. W
sktad ogolnodostepnej strefy wchodza zardwno tereny i
budowle typu kulturowego, jak i obiekty postrzegane
przez pryzmat czysto funkcjonalny, pozostajace w sferze
technicznej miasta [5]. Przestrzen publiczng stanowia
obszary "otwarte", takie jak place, ulice, parki miejskie,
ale takze przestrzenie "dosrodkowe" znajdujace si¢
wewnatrz budynkéw lub na terenach ogrodzonych [11].
Niezaleznie od formy, jaka przyjmuja, obszary te, aby
sta¢ si¢ przestrzeniami przyciagajacymi uzytkownikow,
muszg stwarza¢ mozliwo$ci do zaistnienia rdznego typu

dziatan spotecznych. Aktywnosci zachodzace w prze-
strzeni publicznej Gehl dzieli na konieczne oraz
opcjonalne [8]. W przestrzeni o marnej jakoS$ci, wystepo-
wac bedg jedynie czynnosci konieczne, stanowiace dzia-
fania bardziej lub mniej obowigzkowe. W przestrzeni o
wysokiej jakosci, czas zachowan koniecznych si¢ wydtu-
zy, a ponadto pojawig si¢ czynnosci opcjonalne, ktore
moga odbywac¢ si¢ jedynie w sprzyjajacych warunkach
[8]. Wspdtistnienie roznorodnych aktywnosci S$cisle
zwigzane bedzie rowniez z komfortem uzytkowania
przestrzeni, uwarunkowanym czynnikami takimi jak
bezpieczenstwo i ochrona przed przestgpczoscia [9, 12],
dogodne warunki atmosferyczne [15] czy poczucie sensu
i tozsamosci, ktore mogg inspirowac¢ do przebywania w
danym miejscu [6, 13, 14].

W celu rozpoznania rozwigzan projektowych determi-
nujacych sukces funkcjonowania obiektow metra jako
fragmentu przestrzeni publicznej, przeanalizowano
sposoby zagospodarowania i uzytkowania przestrzeni
wspolczesnych stacji metra. Przyjeta metodologia
uwzglednia przeglad literatury oraz wizje lokalne na
wybranych stacjach metra.

Zagospodarowanie terenu na powierzchni
Budowa metra zwykle wymusza powazne zmiany w

strukturze urbanistycznej i funkcjonalnej miasta i jak
zaden inny $rodek transportu, w istotny sposob zmienia
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Rys. 1. The Village of Yorkville Park, Toronto, Kanada [18].

jego krajobraz [2]. Pomimo podziemnej lokalizacji,
kazda inwestycja w sposOb drastyczny ingeruje w
istniejaca tkanke miejskg i ma decydujacy wplyw na
zagospodarowanie  przestrzeni na  powierzchni.
Powstajace stacje, zazwyczaj wykonywane w wykopach
otwartych, moga by¢ impulsem do przebudowy i
modernizacji istniejacych przestrzeni, badz rewitalizacji
obszaréw znajdujacych si¢ tuz nad nimi. "Tradycyjnymi"
[10] przestrzeniami publicznymi, powstajacymi w
efekcie budowy, sa przestrzenie "otwarte" ksztalttowane
w otoczeniu wejsScia lub bezposrednio nad obiektem.
Zmiany zagospodarowania przeprowadzane sg w skali
pojedynczej ulicy, ukladu komunikacyjnego czy
wigkszych obszarow miejskich. Przykladem jest
przebudowa ulicy Swigtokrzyskiej w Warszawie
zrealizowana w efekcie budowy centralnego odcinka II
linii metra, gdzie zdecydowano si¢ na zawezenie drogi i
oddanie wigkszej przestrzeni pieszym. Wzdhuz ulicy
poprowadzono $ciezki rowerowe, dodano elementy
malej architektury i wytyczono nowe przejscia w
poziomie jezdni. Za sprawag inwestycji ulica zyskata
wigksze walory uzytkowe 1 stata si¢ jedna z bardziej
reprezentatywnych przestrzeni stolicy.

Przyktad zagospodarowania przestrzeni naziemnej
stanowi rowniez wielokrotnie nagradzany' projekt
zrealizowany bezposrednio nad korpusem stacji metra w
Toronto (Kanada). The Village of Yorkville Park - skwer
(park miejski) zrealizowany zostat w wyniku decyzji o
wyburzeniu czg$ci zabudowy mieszkaniowe] zwigzanej
z realizacja nowej linii metra. Skwer sktada si¢ z serii
ogrodéw uksztaltowanych w obrebie linii dawnej

! Projekt zdobyt liczne nagrody architektoniczne m.in. ASLA

President's Award of Excellence, 1997; City of Toronto Urban
Design Award of Excellence, 1997; International Downtown's
Association Award of Merit, 1997.
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zabudowy (rys. 1). Przestrzen stymuluje kontakty towa-
rzyskie, jest popularnym miejscem zabaw dla dzieci oraz
wypoczynku dla dorostych [17].

Budowa metra to takze okazja do powstawania
efektownych przestrzeni publicznych w otoczeniu wejsé¢
do stacji. Podziemna lokalizacja zachg¢ca do tworzenia
zaglebionych placow, skweréw badz zielencow, ktore
integruja struktur¢ budowli z tkanka miejska, a
jednocze$nie umozliwiaja tatwy dostep do obiektu.
Strefa wejSciowa uksztalttowana w ten sposob ulatwia
identyfikacje¢ stacji w strukturze miasta, a takze przy-
czynia si¢ do niwelacji negatywnych odczué zwigzanych
z zej$ciem pod powierzchni¢ ziemi. Zaglebione place
wejsciowe prezentuje projekt zagospodarowania m.in.
przed stacja Les Halles w Paryzu czy chociazby przy
stacji metra Centrum w Warszawie, gdzie w cz¢$¢ pod-
ziemng schodzimy przez zagl¢biony skwer potaczony z
poziomem ulicy schodami i rampami. Uksztaltowane w
ten sposob miejsca pelnig funkcje reprezentacyjne, a
takze stanowig punkty spotkan mieszkancow (rys. 2).
Zaglebione place oraz przestrzenie ksztaltowane nad
korpusem stacji przyciggaja ulicznych artystow i
nierzadko stanowig miejsce do organizacji wigkszych
plenerowych wydarzen kulturalnych.

Inng praktyka przyczyniajaca si¢ do kreacji przestrzeni
publicznej w miescie jest laczenie stacji z budowlami
naziemnymi. Rozwigzania tego typu, doskonale
funkcjonuja na obszarach o intensywnej zabudowie i
przyczyniaja si¢ do tworzenia bardziej zwartej, "kom-
paktowej" przestrzeni miejskiej. Wejscia ksztaltowane sa
przez ogodlnodostepng strefe budynku uzytecznosci
publicznej, zazwyczaj o funkcji biurowej, hotelowej czy
handlowej. Dzigki potaczeniu obydwu obiektéw sfera
wejsciowa do stacji metra jest bardziej bezpieczna,
natomiast przestrzen publiczna wewnatrz budowli
naziemnej zyskuje dodatkowe walory uzytkowe.
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Rozwigzania tego typu z powodzeniem stosowane sg w
krajach o surowym klimacie, m.in. w Montrealu
(Kanada), gdzie wszystkie, z wyjatkiem jednego, wejscia

do podziemi stacji zaprojektowano przez partery budyn-
kéw uzytecznoscei publicznej [7].

Rys. 2. Plac przed wejsciem do stacji metra Centrum, Warszawa, Polska (zrodlo: materialy wlasne)

Przestrzen podziemna

Ogolnodostepng przestrzen stacji metra stanowi rowniez
strefa zlokalizowana pod powierzchnig ziemi. Obszar ten
czesto przybiera posta¢ pasazy ustugowych lub catych
centrow handlowych zlokalizowanych w poblizu stacji.
Przestrzenie tego typu funkcjonuja na zasadzie zam-
knietych, odizolowanych obszaréw, ktore stanowig nowe
formy, coraz czg$ciej wypierajace tradycyjne prze-
strzenie publiczne [11, 16]. Na osnowie sieci metra pow-
stajg podziemne korytarze, integrujace stacje z innymi
budowlami poziemnymi. Zalozenia stanowig czes¢ wiel-
kokubaturowych systeméw podziemnych, codziennie
przyciagajacych setki osob. Przykladem struktury tego

typu jest PATH (ang. Toronto's Downtown Underground
Pedestrian Walkway) - sie¢ pieszych przej§¢ podziem-
nych powigzana z dziewigcioma stacjami metra,
rozciggajaca si¢ pod budynkami uzytecznos$ci publicznej
w Toronto (rys. 3). W czesci podziemne]j znajduje si¢
ponad 30 km pieszych przejs¢ wspottworzacych z bu-
dowlami towarzyszacymi najwigksze centrum handlowe
na $wiecie, z ktorego dziennie korzysta ponad 100
tysigcy ludzi [3]. Podziemne korytarze otoczone sa
sklepami, restauracjami i innego typu ustugami [19]. W
miejscach, w ktorych zbiegaja si¢ glowne osie
komunikacyjne tworzone sa charakterystyczne wezly.

Rys. 3. PATH, Toronto, Kanada [20].
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W punktach, w ktorych osie docierajg do przestrzeni
pod budynkami projektowane sa wewngtrzne place,
skupiajace rozmaite aktywnosci.

Na podobnej zasadzie dziataja podziemia powstate w
oparciu o sie¢ metra w miastach, takich jak Montreal,
Edmonton (Kanada), Atlanta, Chicago, Nowy Jork,
Filadelfia, (USA), Tokio (Japonia), Pekin, Szanghaj,
Hong Kong (Chiny) czy Moskwa (Rosja). Europejskim
przykladem zatozenia tego typu jest Alexanderplatz,
jeden z najwiekszych wezléw komunikacyjnych
Berlina. W jego sktad wchodza trzy linie metra, linie

tramwajowe 1 stacja kolejowa, ktére tacza si¢ ze strefa
handlowo-ustugowa kompleksu oraz innymi obicktami
uzytecznosci publicznej [4]. Przyktadami wielofun-
keyjnych zatozen o mniejszej skali sg stacje prze-
siadkowe two-rzone w miejscu przecigcia kilku linii
metra. Stacja Les Halles w Paryzu, charakteryzujaca si¢
jednym z naj-wigkszych nat¢zen ruchu na $wiecie [2],
na czterech poziomach miesci centrum handlowo-
rozrywkowe, w sktad ktorego wchodza magazyny
handlowe, butiki, kina itp. (rys. 4).

Rys. 4. Centrum handlowe Les Halles, Paryz, Francja [21].

Przestrzen sztuki i dzialan artystycznych

Poza szeroka dziatalnoscia komercyjng, podziemna
strefa stanowi takze miejsce roéznego typu inicjatyw
spotecznych i kulturalnych. Przestrzenie stacji moga
przyjmowac role galerii, gdzie prezentowane sa obrazy,
fotografie, plakaty, rzezby, instalacje czy wielko-
formatowe freski §cienne. W metrze w Sztokholmie
okrzyknigtym "najdluzsza galeria sztuki na §wiecie" [25]
dzieta artystyczne prezentowane sg na ponad 90 stacjach.
W metrze atenskim oglada¢ mozemy repliki rzezb z
Partenonu i znaleziska archeologiczne, a w Brukseli,
Lizbonie, Neapolu czy Montrealu wielkogabarytowe
instalacje przestrzenne wkomponowane w architekture
stacji [25]. W Warszawie, w obregbie I linii metra na
antresoli w przejSciu nad stacja metra Marymont,
powstala tzw. galeria Al9, gdzie od 2007 roku
prezentowane sg prace mtodych artystow i absolwentow
uczelni artystycznych [23] (rys. 5).
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Stacje podziemne stanowia doskonalg przestrzen
ekspozycyjna, a oprocz tego nierzadko same w sobie sa
manifestacja sztuki nowoczesnej. Wspaniale struktury,
futurystyczne materiaty czy wielkoformatowe malowidla
ksztattujace wnetrza stacji stanowiag o wyjatkowosci
obiektu i czesto postrzegane sa jako dziela sztuki.
Spektakularne malowidta ozdabiaja wnetrza przypo-
minajace wykute w skale groty (stacje metra w
Sztokholmie 7-Centralen, Solna Centrum) (rys. 6) lub
odbijaja si¢ w sadzawce wypelnionej wodg (stacja metra
Gare Lille Europe w Lille). Architektura wnetrz
prezentuje historie legendarnych podroznikow (stacja
metra Parque w Lizbonie), wspomnienia stawnych
poetow (stacja metra Dante w Neapolu), a czasem shuzy
manifestacji bogactwa i przepychu (metro moskiewskie).
Stacje metra stanowia efektowna atrakcj¢ turystyczna, a
wladze wielu miast proponuja zwiedzanie naj-
pigkniejszych przestrzeni w ramach tak zwanych
wycieczek szlakami sztuki [22].
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Rys. 5. Stacja metra Marymont, Warszawa, Polska (zrodto: materiaty wiasne).

Przestrzen stacji metra z punktu widzenia spotecznego
oddzialywania w wielu przypadkach staje si¢ takze
przestrzenig kulturowsg. Moskiewskie metro stuzy jako
"miejsce spotkan lektury" czy spontanicznych sezo-
nowych jarmarkow, paryskie metro jest za$ siedziba
festiwali kulturalnych, gdzie organizuje si¢ koncerty, a

nawet popularno-naukowe wyklady [2]. Metro staje si¢
waznym miejscem zycia spoteczno-kulturalnego, ktore
za sprawg roznego typu imprez i inicjatyw przyczynia
si¢ do integracji mieszkancoéw, stymuluje kontakty
towarzyskie 1 spelnia pozytywna role we wzroScie
poczucia wiezi lokalnej spotecznosci.

Rys. 6. Stacja metra T-Centalen, Sztokholm, Szwecja [24].

Podsumowanie

Budowa metra stanowi impuls do kreacji nowej jakosci
przestrzeni publicznej w mieScie zardwno na po-
wierzchni, jak i ponizej poziomu terenu. Przestrzen na
powierzchni moze wystgpowac w postaci parkow, zagle-
bionych placow wejsciowych czy ogoélnodostepnych

stref integrujacych naziemna 1 podziemna tkanke
miejska. Przestrzen wewnatrz stacji metra, za sprawa
bogatego programu funkcjonalnego, zwigzanego z
gastronomig i1 handlem, a takze szczegdlnego umeblo-
wania 1 wystroju, w wielu przypadkach stanowi
atrakcyjne miejsce do wspolistnienia réznorodnych
typéw aktywnos$ci. Podziemne stacje wlaczane sa w
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sktad wielofunkcyjnych, wielkogabarytowych zatozen wspotczesne wielofunkcyjne obiekty podziemne powsta-
przestrzennych, coraz czgSciej tez funkcjonuja jako le na osnowie sieci metra, coraz czgdciej stajg si¢
istotne miejsce dla dziatan artystycznych i kulturalnych. miejscem spotkan uzytkownikow, nie tylko ze wzgledu
Przestrzen podziemna wspoétczesnych stacji metra moze na zaplanowang podréz (czynno$¢ niezbedng czyli
stanowi¢ nowg forme koncentracji programu miejskiego, konieczng), ale rowniez w celu realizacji zadan opcjo-
codziennie przyciagajaca setki uczestnikow Zycia nalnych zwigzanych ze spedzaniem wolnego czasu.

spotecznego. Mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze
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