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Streszczenie. Artykut opisuje wymagania odnoszqce si¢ do vozjazdow i skrzyzowar toriw,
okreslone w TSI Infrastruktura, obowiqzujqcych od 1.01.2015 roku. Przedstawiono oceniane pa-
rametry geometryczne, podajqc ich wartosci dopuszczalne wedug TSI Infrastruktura, pordwniujqc
Je z aktualnie obowigqzujqcymi przepisami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Skomentowano zmia-
ny wystgpujqce w ,nowych” TSI Infrastruktura, odnoszqce sig do skladnikéw interoperacyjnosci
7 dotyczqce rozjazdiw. Opisano rowniez gldwne zasady oceny zgodnosci parametrow charakteryzu-
Jacych rozjazdy z wymaganiami TSI Infrastruktura.

Stowa kluczowe: rozjazd, TSI Infrastruktura, geometria rozjazdiw, certyfikacja infra-
struktury

1. Wprowadzenie

W ostatnich kilku latach wdrozono nowelizacje lub przyjeto jako nowe, szereg
ustaw i rozporzadzen, zmieniajacych dotychczasowe podejscie do zagadnien pro-
jektowania, odbioréw i eksploatacji infrastruktury kolejowej. Nowelizacja Ustawy
o transporcie kolejowym w roku 2014 {9} oraz przyjecie Rozporzadzenia w spra-
wie interoperacyjnosci kolei {7} nalozyly obowiazek stosowania si¢ do postano-
wient Dyrektywy 2008/57/WE {[21. Poniewaz ani we wspomnianej Ustawie, ani
w Rozporzadzeniu, nie sprecyzowano, dla jakich linii (np. tylko objetych umowa-
mi AGC i AGTC) nalezy stosowaé wymagania zapisane w tresci tych dokumentéw
prawnych, Dyrektywa 2008/57/WE obowiazuje w odniesieniu do niemal wszyst-
kich krajowych linii kolejowych, wylaczajac jedynie nieliczne linie, niewchodzace
w sklad zasadniczej krajowej sieci kolejowej, zarzadzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dyrektywa 2008/57/WE charakteryzuje ogélne postepowanie majace na celu
uzyskanie interoperacyjnosci systemu kolei. Zgodnie z Ustawg o transporcie kole-
jowym, przez ,interoperacyjno$¢” nalezy rozumiel ,zdolnos¢ systemu kolei do zapew-
nienia bezpiecznego i nieprzerwanego ruchu pociqgow, spetniajgcego warunki techniczne,
ruchowe, eksploatacyjne i prawne, ktorych zachowanie zapewnia dotrzymanie zasadniczych
wymagar dotyczqcych interoperacyjnosci systemu kolei i1 umozliwia efektywne poruszanie sig
po transeuropejskie; sieci kolejowe;” {91. Aby sprecyzowal zasadnicze wymagania po-
zwalajace uzyskac interoperacyjnos¢ kolei, Dyrektywa 2008/57/WE wprowadza
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do stosowania Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci (TSI). Sa one opraco-
wane, jako odrebne dokumenty dla poszczegélnych podsysteméw strukturalnych
i funkcjonalnych systemu kolei. W zakresie podsystemu infrastrukeury kolejowej
obowiazuja TSI Infrastruktura (TSI INF) {3} oraz cze$ciowo, w przypadku kilku
parametrow, TSI odnoszace si¢ do dostepnosci kolei dla oséb niepelnosprawnych
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie (TSI PRM) {4}, a takze TSI dotycza-
ce bezpieczeristwa w tunelach kolejowych (TSI SRT) {5}. Nalezy zauwazy(, ze
wszystkie trzy wymienione TSI weszly w zycie 1. stycznia 2015 roku, zastepujac
starsze wersje specyfikacji.

2. Krajowe uregulowania w zakresie rozjazdéw

Dyrektywa 2008/57/WE, a takze wprowadzone przez nia TSI, sa dokumen-
tami nadrzednymi wobec pozostalych uregulowar, stosowanych w krajach czlon-
kowskich Unii Europejskiej. W przypadku rozjazdéw, wymagania techniczne
istotne z punktu widzenia interoperacyjnosci kolei, znajduja sie tylko w TSI Infra-
struktura.

Na gruncie krajowym, nadrzednymi normatywami regulujacymi warunki
techniczne sa ustawy i rozporzadzenia. W zakresie rozjazdéw podstawowe wy-
magania o charakterze ogélnym sa ujete w Rozporzadzeniu w sprawie budowli
kolejowych {6} i w jego nowelizacji z roku 2014 {8}. Jednym z najwazniejszych
celéw wdrozenia nowelizacji wspomnianego Rozporzadzenia bylo jego dostosowa-
nie do wymagan zawartych w TSI, co udalo sie w znacznym stopniu zrealizowac.
Wymagania odnoszace sie do rozjazdéw, znajdujace si¢ w Rozporzadzeniu, dotycza
gléwnie zasad doboru elementéw konstrukcyjnych nawierzchni kolejowej w roz-
jazdach, zagadnien pochylenia szyn w torze z rozjazdami oraz ogdlnych warunkéw
stosowania rozjazdéw w kontekscie geometrii uktadéw torowych.

Kolejnym, bardziej szczegélowym szczeblem wymagan, sa polskie normy.
W zakresie norm, w latach 2005-2008 wprowadzono do stosowania, jako polskie
normy, normy europejskie PN-EN 13232, z kt6rych niektére zostaly poprawione
i uzupetnione w roku 2012. Obecnie istnieje 9 czesci norm 13232, z kedrych do
dnia dzisiejszego tylko niektére zostaly przetlumaczone z jezyka angielskiego na
polski. Poszczeg6lne czesci normy dotycza w kolejnosci:

- definicji pojed,

- wymagan dotyczacych projektowania geometrii,

- wymagan dotyczacych oddzialywania koto-szyna,

- przestawiania, zamykania i kontroli,

- zwrotnic,

- krzyzownic pojedynczych i podwéjnych ze stalymi dziobami,

- krzyzownic z cze$ciami ruchomymi,

- przyrzadéw wyréwnawczych,

- ukladéw (geometrii rozjazd6w).
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Zarzadcy infrastruktury moga opracowywaé wlasne warunki techniczne i wy-
magania, bedgce zgodne z normami i rozporzadzeniami wyzszego szczebla (krajo-
wymi lub unijnymi). W przypadku narodowego zarzadcy infrastrukeury PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. szczegdlowe wymagania w zakresie rozjazdow sa zawarte
w instrukeji Id-4 {11} oraz w standardach technicznych, opracowanych przez Cen-
trum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa {12]. Informacje ogélne dotyczace ukta-
déw geometrycznych drég zwrotnicowych sg zamieszczone réwniez w wytycznych
projektowania stacji WP-D {131}, jednakze te warunki techniczne nie byly noweli-
zowane od wielu lat i niektdére zagadnienia opisane w nich nie sa aktualne.

3. Wymagania dotyczace rozjazdéw zawarte w TSI Infrastruktura

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci nie zawieraja kompletnych wytycz-
nych budowy, eksploatacji i utrzymania poszczegélnych podsysteméw systemu
kolei i elementéw skladowych tych podsysteméw. TSI odnoszg sie wylacznie do
tych parametréw i sktadnikéw, ktore sa istotne dla zapewnienia interoperacynosci
kolei.

W zakresie rozjazdéw mozna wyréznic kilka parametréw, ktérych wartosci lub
cechy sa wyspecyfikowane w TSI Infrastruktura. Zostana one opisane ponizej.

3.1. Wymagania w zakresie parametréw geometrycznych

W przypadku geometrii rozjazddw i skrzyzowan toréw TSI Infrastrukeura defi-
niuja wartosci graniczne parametréw istotnych dla interoperacyjnosci kolei, ktére
stanowia jednoczes$nie progi, po przekroczeniu ktérych wymagane jest natychmia-
stowe dzialanie zarzadcy infrastruktury. Parametry geometryczne rozjazdéw, pod-
legajace ocenie zgodno$ci z wymaganiami TSI Infrastruktura, sg wyszczeg6lnione
w lewej kolumnie tabeli 1 i zilustrowane na rys. 1. W tabeli 1 zamieszczono row-
niez wartosci graniczne poszczeg6lnych parametréw, okreslone w TSI Infrastruk-
tura, a takze, o ile wystepuja, w instrukcjach wewnetrznych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Podane wartosci liczbowe stanowia jednocze$nie progi natychmia-
stowego dzialania w przypadku ich przekroczenia.

Wszystkie wymienione w tabeli 1 parametry sa sprawdzane przez jednostke
notyfikowana wylacznie na etapie przegladu projektu. Nie jest wymagana ocena
zgodnosci na etapie montazu przed oddaniem rozjazdu do eksploatacii.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowalo tymczasowy plan utrzymania
podsystemu ,Infrastruktura”, w ktérym okreslone sa wartosci graniczne odno-
szace si¢ do progéw natychmiastowego dzialania zwiazanych miedzy innymi z pa-
rametrami geometrycznymi rozjazdéw i skrzyzowan toréw, podanymi w tab. 1.
Gléwna podstawa odniesienia dla tymczasowego planu utrzymania jest Instrukcja

Id-4 {11}
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Rys. 1. Parametry geometryczne rozjazdow i skrzyzowarii tordw, okreslone w TSI Infrastruktura
Oznaczenia: 1 — szerokos¢ prowadzenia w zwrotnicy, 2 — szerokos¢ prowadzenia w krzyzownicy, 3 — rozstaw powierzchni prowa-
dzqcych w krzyzownicy, 4 — szerokos¢ prowadzenia we wlocie kierownica | szyna skrzydiowa, 5 — szerokos¢ Zlobka, 6 — glebokos¢

2lobka, 7 — podwyzszenie kierownicy

Zridbo: (3}

Tabela 1. Eksploatacyjne wartosci graniczne parametréw geometrycznych ujetych w TSI Infrastruktu-
ra, odnoszqcych si¢ do rozjazdow i skrzyzowaii toréw

Wartosé
Wartosé dop uSZCZl.lll,ul
Parametr dopuszczalna W8 preeprsow
wg TSI [mm] wewnetrz.nyc.h .
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. [mm]
szeroko$¢ prowadzenia w zwrotnicy <1380 <1380"
szeroko$¢ prowadzenia w krzyzownicy zwyczajnej >1392 >139%4
rozstaw powierzchni prowadzacych w krzyzownicy:
-zwyczajnej <1356 <1355V
<1359V
-podwdjnej <1356 <1353
szeroko$¢ prowadzenia we wlocie kierownica / szyna skrzydtowa <1380 nieokreslony
szeroko$¢ ztobka < 13857
>38 > 40
glebokos¢ ztobka >38Y
podwyzszenie kierownicy >40 nieokreslony
<70 nieokreslony

Y bardzief szczegitowe objasnienia w tekicie artykutu;

) przypadek szczegilny dla kolei polskich mozliwy dla niektdrych rodzajow rozjazdiw o promieniu R = 190 m oraz dla skrzyzo-

wan toréw o skosie 1:9 7 1:4,444,

Y w instrukcji 1d-4 w formularzach badai technicznych rozjazdéw (Zatgcznik 2) szerokosé obka wynosi nie mniej niz 40 mm,
natomiast w przypisach do tablicy 5, zawierajqcej odchylki dopuszczalne mierzonych parametriw geometrycznych w rozjazdach,

wspomina sig 0 koniecznosci zachowania szerokosci Zlobka nie mniejszej niz 38 mm;

Zrddlo: opracowanie wlasne
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Sposréd wymienionych w tabeli 1 parametréw geometrycznych, w Id-4 okre-
slona jest w sposob bezposredni tylko minimalna szeroko$¢ prowadzenia w krzy-
zownicach zwyczajnych i minimalna szeroko$¢ ztobka. Wartosci graniczne dla pro-
géw natychmiastowego dzialania w odniesieniu do niektérych innych parametréw
wymienianych w TSI Infrascruktura, sa okreslone posrednio lub nie sa okreslone
w ogdle. I tak, w przypadku maksymalnego rozstawu powierzchni prowadzacych
w krzyzownicy, wielko$¢ ta nie jest wprawdzie uwzgledniona bezposrednio w in-
strukcji Id-4 dla krzyzownic zwyczajnych, ale mozna ja wyliczy¢ na podstawie réz-
nicy szerokosci toru i dwéch ztobkéw. W tabeli 1 warto$¢ 1355 mm odnosi si¢ do
szerokosci ztobka 40 mm, a 1359 mm — do szerokosci ztobka 38 mm. Sa to war-
tosci graniczne. W przypadku czesto spotykanych w rozjazdach szerokosci ztob-
ka wynoszacej 41 mm, rozstaw powierzchni prowadzacych w krzyzownicy przyj-
muje mniejsze wartosci, znajdujac si¢ po stronie bezpiecznej. Wartos¢ 1353 mm
dla krzyzownic podwdjnych jest podana w sposéb bezposredni w instrukcji Id-4.
W przypadku maksymalnej szeroko$ci prowadzenia w zwrotnicach, w Id-4 znalazt
sie przypis podajacy warto$¢ maksymalng tego parametru wynoszacg 1380 mm.
Co ciekawe, w tymczasowym planie utrzymania stwierdza si¢, ze wymiar ten nie
jest uwzgledniany w przepisach wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
ustalajac zamiennik w postaci najmniejszej odleglosci iglicy odlegajacej od oporni-
cy. Dla pozostalych trzech parametréw: maksymalnej szerokosci prowadzenia we
wlocie kierownica/szyna skrzydlowa, minimalnej glebokosci zlobka oraz maksy-
malnego podwyzszenia kierownicy, przepisy wewnetrzne PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. nie okreSlajg ich wartosci w odniesieniu do progu natychmiastowego
dziatania. Nie sg réwniez wprowadzone réwnowazniki tych parametréw. Plano-
wane jest sprecyzowanie wymienionych parametréow w przewidywanym do wdro-
zenia w przyszlosci ostatecznym planie utrzymania podsystemu ,infrastruktura”.

3.2. Inne wymagania w zakresie rozjazdow

Oproécz wielkosci geometrycznych wymienionych w punkcie 3.1, TSI Infra-
struktura normuje kilka innych wymagan dotyczacych rozjazdéw, ktére zostang
opisane ponizej.

Jednym z nich jest wymdg odno$nie wykorzystywania krzyzownic z ruchomym
dziobem. TSI Infrastruktura wskazuje koniecznosé¢ bezwzglednego stosowania ru-
chomych dziobéw w krzyzownicach dla predkosci jazdy przekraczajacej 250 km/h.

Innym zagadnieniem dotyczacym rozjazdéw, wyszczegdlnionym w TSI Infra-
struktura, jest okreslenie warunkéw zapewniajacych bezpieczenstwo przejazdu na
odcinku bez prowadzenia w krzyzownicy podwdjnej ze stalym dziobem. W celu
zapewnienia bezpiecznego przejazdu przez taka krzyzownice, odcinek bez prowa-
dzenia powinien by¢ jak najkrétszy. Jego dhugos¢ zalezy od:

- skosu rozjazdu lub skrzyzowania tordw,

- Srednicy kot taboru przejezdzajacego przez krzyzownice,

- warto$ci podwyzszenia kierownicy wzgledem poziomu gléwki szyny,

- warto$ci obnizenia ostrza dziobu krzyzownicy.
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TSI Infrastruktura definiuja nast¢pujace wartosci graniczne parametrow decy-
dujacych o bezpieczenstwie przejazdu przez krzyzownice podwojna:

- skos rozjazdu 1:9 lub wigkszy,

- minimalna wysokos¢ kierownicy ponad poziom gléwki szyny: 45 mm,

- obnizenie (Scigcie) ostrza dziobu krzyzownicy od strony krawedzi prowadza-

cej — jak na rys. 2.

Ponadto wymagany jest minimalny promieni krzywoliniowego toku szynowego

przechodzacego przez krzyzownice podwdjna réwny 450 m.

.r:'f'"_/__.z,/

krawedz toczna

punkt przecigcia
rzeczywiste ostrze

J

prowadzaca

Rys. 2. Cofniecie ostrza dziobu krzyzownicy od strony krawedzi prowadzqcef
Oznaczenia: X = 3 mm (na dlugosci 150 mm), Y = 8 mm (na dlugosci w przyblizeniu od 200 do 500 mm)
Zridbo: {3}

Ocenianym parametrem geometrycznym toru dotyczacym takze rozjazdow,
a nieyjetym w TSI Infrastruktura w podpunktach dotyczacych geometrii rozjaz-
déw, jest pochylenie poprzeczne szyny. Jak wiadomo, szyny w torze ulozone sa
z pochyleniem 1:20 lub 1:40 w kierunku §rodka toru. W rozjazdach natomiast
nie wystepuje pochylenie szyn. TSI Infrastruktura dopuszczaja ukladanie szyn bez
pochylenia w rozjazdach w przypadku predkosci nieprzekraczajacych 200 km/h
bez zastrzezen, za$ dla predkosci z zakresu 200 < v < 250 km/h — na odcinkach
nie dtuzszych niz 50 m.
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4. Skladniki interoperacyjnosci

W Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci dla kazdego podsystemu
okreslone sa skladniki interoperacyjnosci. Zgodnie z Dyrektywa {2} rozumiane sa
one jako ,wszelkie elementarne skladniki, grupy czesci skladowych, podzespoty lub petne
zespoly sprzetowe, wigczone lub majace by¢ wiqezone do podsystemu, od ktirych bezposrednio
lub posrednio zalezy interoperacyjnos¢ systemu kolei”. W przypadku TSI Infrastruktura
sktadnikami interoperacyjnosci sa:

- szyny,

- systemy przytwierdzen,

- podklady.

Do 1. stycznia 2015 roku w przypadku systeméw kolei duzych predkosci, jako
skladniki interoperacyjnosci byly réwniez uznawane miedzy innymi:

- podrozjazdnice,

- rozjazdy i skrzyzowania.

W aktualnie obowiazujacych TSI Infrastruktura, odnoszacych si¢ do pelnego
zakresu stosowanych obecnie w eksploatacji predkosci, wymienione elementy nie
sa juz uznawane za skladniki interoperacyjnosci. Oznacza to, ze rozjazdy, jako wy-
odrebnione elementy ukladu torowego nie wymagaja szczegblnej oceny zgodnosci
i przydatnosci do stosowania. Elementy, ktére w poprzedniej edycji TSI byly zawarte
w ocenie skladnika interoperacyjnosci ,rozjazdy i skrzyzowania”, zostaly w wick-
szosci przeniesione do grupy parametréw podlegajacych ocenie podczas weryfikacji
calego podsystemu , Infrastruktura”. Zostaly one opisane powyzej w punkcie 3.

Co wiecej, w TSI Infrastruktura stwierdza sie, ze: ,szyny, przytwierdzenia i pod-
klady stosowane na kritkich odcinkach toru do szczegilnych celow, na przyklad na rozjaz-
dach i skrzyzowaniach, (...), nie sq uznawane za skladniki interoperacyjnosci”. Oznacza
to, ze elementy konstrukcyjne nawierzchni uznawane w pojedynczym nierozga-
fezionym torze za skladniki interoperacyjnosci, w przypadku rozjazdéw nie wy-
magaja odrebnej oceny zgodnosci i przydatnosci do stosowania oraz posiadania
odpowiedniego certyfikatu.

5. Ocena zgodnoSci

W TSI Infrastruktura oprécz ogdlnych zasad, sg okreslone szczegélne procedu-
ry oceny w odniesieniu do podsystemu ,,infrastruktura”. W przypadku oceny po-
lozenia toru okreslanych jest kilka parametréw zaleznych od predkosci, takich jak
krzywizna toru (promien), przechyltka, niedobdr przechylki i nagla zmiana niedo-
boru przechylki. Rozjazdy i skrzyzowania toréw, w odniesieniu do oceny polozenia
toru, nie wymagaja odrebnej oceny polozenia.

Ocene wszystkich parametréw rozjazdéw i skrzyzowan tordéw, opisanych
w punkcie 3 artykulu, za wyjatkiem pochylenia szyny, przeprowadza si¢ na etapie
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przegladu dokumentacji projektowej poprzez sprawdzenie istnienia o§wiadczenia
wlasnego zarzadcy infrastruktury lub podmiotu zamawiajacego projekt, dotycza-
cego zapewnienia wbudowania rozjazdéw charakteryzujacych sie parametrami
okreslonymi w projekcie i wymaganymi w TSI Infrastruktura. Nie jest natomiast
wymagana ocena na etapie montazu przed oddaniem do eksploatacji.

Ponadto w odniesieniu do rozjazdéw i skrzyzowan toréw TSI Infrastruktura
wymagaja przeprowadzenia oceny tych elementéw pod katem wytrzymalosci toru.
Rozjazdy sg traktowane w tym przypadku, jako odcinek toru, a oceny dokonuje
sic w taki sam sposéb, jak dla pojedynczego nierozgalezionego toru. Wykazanie
zgodno$ci wytrzymalosci toru na przykladane obciazenia z wymaganiami TSI In-
frastruktura mozna wykonad, poréwnujac oceniany odcinek toru z projektem ist-
niejacego toru, spetniajacego warunki eksploatacji przewidziane dla danego pod-
systemu. Przez istniejacy tor rozumie si¢ taki tor, ktéry znajdowal si¢ w normalnej
eksploatacji, przez co najmniej jeden rok oraz na ktérym laczny tonaz wynosit co
najmniej 20 mln ton brutto w okresie normalnej eksploatacji. Jezeli wykorzy-
stywany jest wczeSniej oceniony istniejacy projekt toru, jednostka notyfikowana
musi jedynie ocenié, czy przestrzegane sa takie warunki eksploatacji w przypadku
poréwnywanych toréw, ktdre pozwalaja uznaé projekt toru istniejacego za row-
nowazny w stosunku do ocenianego. Oceny tej dokonuje sie poprzez sprawdzenie
zestawu charakterystyk technicznych konstrukeji rozjazdéw i skrzyzowan toréw
oraz ich warunkéw eksploatacji i poréwnanie ich w przypadku obu projektéw
toréw. Wymagane charakterystyki techniczne oraz warunki eksploatacji sa zesta-
wione w dodatkach do TSI Infrastruktura.

6. Podsumowanie

Zgodnie z TSI Infrastruktura, w procesie weryfikacji WE infrastruktury ko-
lejowej nie jest wymagana certyfikacja rozjazdu, jako wyodrebnionego elementu
ukladu torowego. Oceniany jest natomiast ustalony zestaw parametréw rozjazdu.
Ocena jest przeprowadzana wylacznie na etapie przegladu dokumentacji projekto-
wej, facznie z ocena wszystkich elementéw infrastruktury torowej rozpatrywanego
odcinka linii kolejowej, ktérych sprawdzenie jest wymagane wedlug TSI Infra-
struktura.

Na dzied dzisiejszy gléwnym klopotem podczas przeprowadzania oceny zgod-
nosci elementéw geometrycznych rozjazdéw z wymaganiami TSI Infrastruktura,
jest brak planu utrzymania podsystemu ,infrastruktura” w PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. oraz brak zdefiniowania niektérych warto$ci granicznych geometrii
rozjazdéw w instrukgji Id-4, odnoszacych sie do progu natychmiastowego dziala-
nia. Istniejacy stan rzeczy opdznia proces certyfikacji linii kolejowych podlegaja-
cych ocenie, gdyz wymaga od jednostki notyfikowanej czasochtonnego zwracania
sie do projektanta i zarzadcy infrastruktury po dodatkowe wyjasnienia i uzupelnie-
nia przedlozonej dokumentacji projektowej. Opracowany w ostatnim czasie tym-
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czasowy plan utrzymania podsystemu ,infrastruktura” tylko cz¢sciowo rozwiazuje
problem, gdyz w przypadku niektérych ocenianych parametréw geometrycznych
odwoluje sie do ostatecznego planu utrzymania, ktéry ma by¢ opracowany dopiero
w przysztosci.

Nie nalezy zapominad, ze wymagania geometryczne, zawarte w TSI, dotycza
zapewnienia bezpieczefistwa przejazdu pociagu interoperacyjnego przez rozjazd,
nie zawieraja natomiast wszelkich warunkéw zwigzanych z jazda taboru po rozjez-
dzie i z prawidlowa eksploatacja oraz utrzymaniem rozjazdu, okreslenie, ktdrych
lezy w gestii zarzadcy infrastrukeury i ktérych to wymagania sa ujete w instrukeji

Id-4.
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