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Wptyw logistyczno-technicznego
rozwoju kolei amerykanskich
na konkurencyjnos$¢ gospodarki

The Influence of the Logistic-Technical Development of American
Railways on the Economy's Competitiveness

Gospodarka Stanéw Zjednoczonych, mimo doprowadzenia
do powaznej recesji w latach 2007-2009, jest najwieksza
1 najwazniejsza gospodarka na §wiecie. Obecnie, dzieki
ogromnemu finansowemu wsparciu rzadu, gospodarka ame-
rykanska powoli odzyskuje réwnowage zachwiana wskutek
recesji, ktora dotknela ja w latach 2007-2009. W artykule
przeprowadzono badania tempa zmian PKB w poréwnaniu
z miernikami przedstawiajacymi przewozy w latach
1995-2015. Oméwiono funkcjonowanie kolejowego trans-
portu pasazerskiego, ktéry funkcjonuje tylko dzieki dota-
cjom rzadowym, a takze stanowiacy wlasno$é prywatnych
korporacji system kolejowego transportu towarowego, ktory
jest powszechnie uwazany za jeden z najbardziej dynamicz-
nych na §wiecie. Zaprezentowano strukture przewozéw la-
dunkéw transportem kolejowym wykonywanym na glow-
nych liniach wedlug grup ladunkéw (w tonach) w 2014 roku
oraz dokonano badania wielkoéci kolejowych przewozéw to-
warowych w latach 2002-2014 (w mld tkm). Ponadto wska-
zano najnowsze wymagania dotyczace zwiekszenia bezpie-
czefhstwa wagonéw cystern, stosowane nowoczesne techno-
logie w zarzadzaniu ruchu pociagéw, a takze planowane do-
tacje rzadowe na poprawe bezpieczenstwa na kolei.

Stowa kluczowe:
fransport kolejowy, USA, przewozy pasczerskie,
przewozy fowarowe.

The economy of the United States, despite eventuating in
serious recession in 2007-2009, is still the biggest and the
most important economy in the world. Nowadays, owing
to enormous financial support from the government,
American economy is slowly recovering its balance which
was lost due to recession in 2007-2009. The article
presents the research on the pace of the GDP changes, in
comparison with measures presenting carriages in
1995-2015. The functioning of the passenger rail
transport has been discussed, which is able to operate
only due to government subventions, as well as the
system of cargo rail transport which belongs to private
corporations, which is commonly considered to be one of
the most dynamic ones in the world. The structure of
cargo carriages by rail has been presented, which mainly
happens on the main lines, according to the cargo groups
(in tons) in 2014. Also, the research on the volume of
cargo rail transport in 2002-2014 has been carried out (in
billion tkm). Moreover, the newest requirements
referring to increased safety of tank-wagons have been
mentioned, as well as the planned government
subventions to increase the railway safety.

Key words:
rail fransport, the USA, passenger carriages,
cargo carriages.

Wprowadzenie

Gospodarka Stanow Zjednoczonych Ameryki
Potnocnej, mimo doprowadzenia do powaznej rece-
sji w latach 2007-2009, jest najwicksza i najwaznicj-
sza gospodarkg na Swiccie. Warto§¢ PKB USA
w 2015 r. wynosita 17,9 mld USD, co stanowito oko-

to 20% produktu $wiatowego brutto (Focus Econo-
mist...). Pod wzgledem PKB per capita Stany Zjed-
noczone zajmujg 6. pozycje (55,9 tys. USD na miesz-
kafica) i ustepuja miejsca jedynie mniejszym krajom,
takim jak Norwegia czy Singapur. Stany Zjednoczo-
ne maja najwigksza wolnorynkowa gospodarke (po-
jedynczego pafistwa) na Swiecie (Mindur, 2008).
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Charakteryzuje si¢ ona znacznie wickszym liberali-
zmem ckonomicznym niz gospodarki w krajach Unii
Europejskiej, nizszymi podatkami i brakiem tak roz-
legtych zabezpieczefi spolecznych. Obecnie, dzigki
ogromnemu finansowemu wsparciu rzadu, gospo-
darka amerykanska powoli odzyskuje rownowage
zachwiana wskutek wspomnianej recesji. Do wzrostu
gospodarczego przyczyniajg si¢ rowniez rozwdj ba-
dafi naukowych, wdrazanie innowacji oraz inwesty-
cje kapitalowe. Nie bez znaczenia pozostaje posia-
danie i wydobycie ogromnych zasobow naturalnych
(w tym ropy naftowej, gazu ziemnego i wegla ka-
miennego).

Pobudzenie gospodarcze wplywa na kondycje
transportu, ktory jest SciSle powiazany z pozostatymi
dziatami gospodarki. Wzrost produkcji przektada si¢
na ozywienie popytu na ushugi transportowe, przy
czym najwicksze znaczenic w systemie transporto-
wym Standw Zjednoczonych ma transport kolejowy.

Rozwdj gospodarki
a przewozy tadunkow i pasazerow

Rzeczywisty rozwoj gospodarki i przewozow do-
brze opisuja krzywe wielomianu, co potwierdzaja
wskazniki R?. Na rysunku 1 przedstawiono rozwoj
gospodarki Stanow Zjednoczonych oraz przewozy
w latach 1995-2014. Zmienne znajdujace si¢ na ry-
sunku zostaly opracowane w danych rzeczywistych
w oparciu o krzywia wiclomianu.

Rysunek 1

Zmienne makroekonomiczne i mierniki transpor-
tu charakteryzuja si¢ stalym wzrostem, przy czym
najwickszy wzrost ma krzywa wiclomianu opisujaca
PKB, a nast¢pnic krzywa przewozdw pasazerdw i na
najnizszym poziomic przebiega trend przedstawiaja-
¢y pracg przewozowa tadunkdw. Tempo zmian PKB
w poréwnaniu z miernikami przedstawiajacymi prze-
wozy w badanym okresie systematycznic si¢ zwigk-
szalo (gwaltowny spadek nastapit jedynie w 2009 ro-
ku), co wskazuje na szybszy rozwdj gospodarki niz
przewozow oraz zmniejszanie si¢ udzialu przewozow
w PKB amerykanskicej gospodarki.

Koleje pasazerskie

Laczna dtugos¢ linii kolejowych w Stanach Zjed-
noczonych wynosita w 2014 roku 293 564 km (The
World Factbook ...) i jest najdiuzsza siecia kolejowa
na $wiecie (rys. 2).

Gloéwnym operatorem kolejowego transportu pa-
sazerskiego jest dziatajacy od 1 maja 1971 roku Am-
trak (nazwa pochodzi od potaczenia stoéw American
oraz track). Wigkszo$¢ akcji tego przedsigbiorstwa,
o oficjalnej nazwie National Railroad Passenger Cor-
poration, nalezy do amerykanskiego rzadu federal-
nego. Obecnie Amtrak zatrudnia ponad 20 tys. pra-
cownikow (Amtrak ...), a dlugo§¢ obstugiwanych
szlakow wynosi ponad 21,3 tys. mil. Srednio kazdego
dnia z ustug korzysta ponad 84 600 pasazerdw, przy
czym na trasach kursuje wigcej niz 300 pociagdw

Wskazniki makroekonomiczne gospodarki (PKB) i mierniki przewozéw (tkm i pkm)

w Stanach Zjednoczonych Ameryki Péthocnej
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Rysunek 2
Sie¢ kolejowa obstugiwana przez Amtrak
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Amtrak System Map
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Zrodto: http://ontheworldmap.com

dziennie, ktore przejezdzaja przez 500 miejscowosci
w 46 stanach, a takze w Kanadzie. W trakcie roku ob-
rotowego 2015 (pazdziernik 2014-wrzesiefi 2015)
z ustug Amtrak skorzystato ponad 30,8 mln pasaze-
row, co stanowi piaty rok z rz¢du, w ktdrym liczba pa-
sazerow przekroczyta 30 min.

Amtrak nie odnotowal w swojej historii zysku
i funkcjonuje tylko dzigki dotacjom rzadowym. W ro-
ku finansowym 2015 uzyskat okoto 3,2 mld USD
przychoddéw i ponidst okoto 4,3 mld kosztow. Obec-
nie z budzetu pafistwa otrzymuje okoto 1,4 mld USD
rocznie. Dla poréwnania koleje pasazerskie w Wiel-
kiej Brytanii otrzymaty w 2014 roku 8 min USD pai-
stwowych dotacji, a rzad Chin w 2015 roku zaplano-
wal wydatki na swoje koleje na poziomie 128 min
USD (panstwowe-koleje-w-usa ...).

Przedsiebiorstwo zostato utworzone w celu rato-
wania amerykanskiego systemu kolei pasazerskich.
Rozwdj transportu drogowego i lotniczego znaczaco
bowiem zmniejszyt dochodowos¢ dalekobieznych po-
ciagdw pasazerskich, przez co prywatne przedsic-
biorstwa wolaly skoncentrowaé swoja dziatalno$¢ na
obstudze pociagéw towarowych.

Stworzony system przewozow pasazerskich nie
jest tak dobrze rozwinigty, jak chociazby w Europie
czy w wiclu innych miejscach na Swiecie. Czestotli-
wos¢ kursowania pociagoéw oraz sie¢ linii kolejowych
jest niewielka. Na wschodnim wybrzezu Standw
Zjednoczonych, gdzie wystepuja bardzo silnic zurba-
nizowane obszary, eksploatowana jest w petni zelek-
tryfikowana linia Northeast Corridor. Na szlaku tym,
oprocz skladow konwencjonalnych, kolei regional-

nych i towarowych, kursuja pociagi Acela Express
(rys. 3), ktore jako jedyne w USA osiagaja predkose
do 240 km/h (Amtrak ...).

Pociag Accla Express pokonuje tras¢ z Waszyng-
tonu do Bostonu ze $rednig predkoScia 105 km/h,
podczas gdy np. pociag z Madrytu do Barcelony osia-
ga Srednia predkos$é na poziomie 248 km/h. Mimo, ze
Amtrak oferuje znacznie powolniejsze polaczenia
w poréwnaniu z kolejami duzych predkosci w Euro-
pie Zachodnicj czy wschodniej Azji, liczba pasazerow
korzystajacych z tych ustug stale ro$nie.

Oprocz obstugiwanej przez Acela Express trasy
Boston—-Waszyngton, Amtrak posiada w swojej ofer-
cie wicle innych potaczefi kolejowych, z ktérych naj-
popularniejszymi sa:

B California Zephyr (Chicago—San Francisco),
B Empire Builder (Chicago-Portland / Seattle),
B Maple Leaf (Nowy Jork-Toronto).

Trasa kolejowa California Zephyr, taczaca miasta
Chicago i San Francisco (o dlugosci prawie 4 tys.
km), ma giéwnie charakter turystyczny — szlak prze-
biega m.in. przez réwniny Nebraski i wzdtuz Gor
Skalistych (rys. 4). Ze wzgledu na czas pokonywania
wyznaczonej trasy (ok. 51 godzin), polaczenie to nie
jest w stanie konkurowacd z transportem lotniczym.

Empire Builder taczy Chicago z najwigkszymi
miastami potozonymi w pdinocno-zachodniej cze-
Sci kraju — Seattle i Portland. Dtugo§¢ trasy wy-
nosi 3550 km (Chicago-Seattle) lub 3632 km
(Chicago-Portland). Podobnie jak w przypadku
California Zephyr, réwnicz to potaczenic ma giéwnie
walor turystyczny ze wzgledu na dtugi czas podrdzy
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Rysunek 3
Pociqg Acela Express
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Zrodto: https//trn.trains.com

(ok. 46 godzin), a rozktad jazdy jest zaplanowany tak,
aby pociag przejezdzat w ciagu dnia przez najbardzicj
krajobrazowo atrakcyjne odcinki.

Maple Leaf to potaczenic kolejowe migdzy No-
wym Jorkiem a Toronto, obstugiwane wspolnie przez
Amtrak i kanadyjskie Via Rail. Linia ma 875 km dtu-
goSci, podrdz trwa ok. 12 godzin i odbywa si¢ tylko
w ciagu dnia, dlatego pociagi nie posiadaja wagondw
sypialnianych.

Rysunek 4
Trasa kolejowa California Zephyr
(Chicago-San Francisco)

Zrodto: https://www.amtrak.com

Koleje towarowe

Obecnie system kolejowego transportu towarowego
w USA jest powszechnic uwazany za jeden z najbardzicj
dynamicznie dziatajacych na Swiccie. Dzigki olbrzymim
nakfadom inwestycyjnym, umozliwiajacym zachowanic
konkurencyjnoSci przedsicbiorstwom na globalnym
rynku, oraz stabilnym miejscom pracy, sektor przewo-
zGw towarowych wspomaga ozywienie gospodarcze.

Koleje towarowe dostarczaja do przedsigbiorstw
i konsumentéw towary, realizujac okoto 25% prze-
wozow kolejowych na Swiecie. Transport kolejowy
ma ponad 40-procentowy udziat w krajowym przewo-
zie fadunkow i ponad 30-procentowy udziat w trans-
porcie fadunkow przeznaczonych na eksport. W sek-
torze tym zatrudnionych jest ponad 221 tys. 0sdb
(U.S. Department of Transportation Federal Rail-
road...). Ogromna wickszo$¢ Tadunkéw przewozi si¢
w kontenerach, co znacznie upraszcza proces zata-
dunku i przefadunku oraz pozwala na stosowanie no-
woczesnych technologii transportowych.

W 2014 roku najwickszy udziat w przewozach fadun-
kow gtoéwnymi liniami kolejowymi w Stanach Zjedno-
czonych miat wegiel kamienny (36,9%). Kolejne pozycje
zajely wyroby chemiczne (10,4%), surowce niemetalicz-
ne (9,2%), produkty rolnictwa (8,4%), przesylki miesza-
ne (6,9%), artykuly spozywcze (5,8%) oraz rudy metali
(3,4%). Pozostate grupy Tadunkow stanowily mniej niz
3% ogdlnych przewozow. Strukturg przewozow tadun-
kow w 2014 roku wedlug grup tadunkow (zagregowa-
nych w 10 kategorii) przedstawiono na rysunku 5.

Bardzo dobra kondycja amerykanskiego towaro-
wego transportu kolejowego jest spowodowana
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zrownowazonym systemem regulacji prawnych,
dzigki czemu przewoznicy maja szerokic kompeten-
cje do wyboru stawek i oplat oraz oferowanych przez
nich ustug. JednoczeS$nie spedytorzy sa prawnic
chronieni przed nicuzasadnionymi podwyzkami cen
przez przewoznikdw, a takze przed ich niewlasciwym
postepowaniem (dlaczego-amerykanskie-koleje...).
Infrastruktura i tabor amerykanskich kolei towaro-
wych stanowia wlasno$¢ prywatnych korporacji, kidre
sa odpowiedzialne za ich utrzymanie, konserwacje
i naprawe. W pordwnaniu z innymi gléwnymi galezia-
mi przemystu, procentowa warto$¢ dochodéw inwe-
stowanych przez korporacje w utrzymanie taboru
i podnoszenie zdolnoSci przepustowe;j linii kolejowych
jest jedna z najwyzszych — wynosi 17% rocznych przy-
chodow. Wedtug danych Association of American Ra-
ilroads (AAR) w 2015 roku dziatalno$¢ w zakresie to-
warowych przewozow kolejowych prowadzito 7 naj-
wickszych korporacji: BNSF Railway, CSX Transpor-
tation, Grand Trunk Corporation, Kansas City So-
uthern Railway, Norfolk Southern Combined Railro-
ad Subsidiaries, Soo Line Corporation oraz Union Pa-
cific Railroad. W 2015 roku korporacje te byty whaci-
cielami 1560 tys. wagondw oraz 25 916 lokomotyw.

|
Rysunek 5

Zatrudnialy tacznie 166 206 pracownikdw, kitdrych
Srednie roczne zarobki wraz z dodatkowymi Swiadcze-
niami wyniosly 119,6 tys. USD (Association of...).

Poza wymienionymi giéwnymi korporacjami towa-
rowe przewozy kolejowe na amerykanskim rynku wyko-
nuja takze operatorzy kolei regionalnych, kolei lokal-
nych oraz kolei $wiadczacych ustugi manewrowe i ob-
stugujacych terminale. Przedsi¢biorstwa kolejowe zaj-
mujace si¢ transportem towardw sg obciazone podatka-
mi w takiej samej wysokoSci jak przemysl, podczas gdy
w Europie przewaza podejScie monopolistyczne.

W 2015 roku przewozy towarowe w USA w po-
réownaniu z 2014 rokiem zmalaly o 1,6%, co bylo
gléwnie spowodowane mniejszym popytem na trans-
port wegla, ropy naftowej i metali. Drastycznie spa-
dia wowczas wiclko$¢ zamdwieh na zakup nowych
wagonow towarowych (o 83% w ujeciu rocznym) do
najnizszego poziomu 7374 sztuk. Wplyw na zmnicj-
szenie przewozow mialy niskie ceny ropy naftowej
i gazu ziemnego na $wiecic oraz w konsckwencji
zmniejszenie wydobycia tych surowcow. Zmalal row-
niez transport wegla, ktéry stanowi prawie 40%
wszystkich tadunkéw przewozonych w Stanach Zjed-
noczonych (zalamanie-popytu...).

Struktura przewozéw tadunkéw transportem kolejowym wykonywanym
na gtéwnych liniach wedtug grup tadunkéw (w tonach) w 2014 roku

B wegiel kamienny 36,9%

M surowce niemetaliczne 9,2%
M przesytki mieszane 6,9%
M rudy metali 3,4%

metale i wyronby metalowe 2,6%

Zrodto: https://www.aar.org
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B wyroby chemiczne 10,4%
B produkty rolnictwa 8,4%
W artykuty spozywcze 5,8%

B produkty rafinacji ropy naftowej 2,9%
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Rysunek 6

Wielko$¢ kolejowych przewozéw towarowych w Stanach Zjednoczonych w latach 2002-2014 (w mid tkm)
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Przewozy wykonywane towarowym transportem
kolejowym wykazywaly stala tendencje wzrostowa
w latach 2002-2006 (poza nieznacznymi spadkami
w 2007 r. 1 2008 ., oraz spowodowanym kryzysem go-
spodarczym spadkiem w 2009 r. — 0 14% w stosunku
do poprzedniego roku). Szczegdlnie dotkliwe zmniej-
szenie przewozOow miafo miejsce w 2012 roku (w sto-
sunku do 2011 roku prawie 0 24%), natomiast sytuacja
ulegta znacznej poprawie w ostatnich latach (xys. 6).

Uwarunkowania geograficzne kraju i zwiazana
z tym konieczno§¢ przewozu ogromnej iloSci towa-

]
Rysunek 7
Pociqg z podwdéjnym sktadowaniem konteneréw
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2,545
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© Statista 2016

row na wiclkie odlegtosci, skfaniaja operatoréw do
formowania sktadéw osiagajacych 1,5 km dhugoscei,
ciagnionych przez dwie lub trzy lokomotywy, oraz
pictrowego tadowania kontenerdw (rys. 7). Wykorzy-
stanie tych mozliwoSci przektada si¢ na bardzo duza
efektywnos¢ pracy.

Najszybciej rozwijajacym si¢ segmentem rynku ko-
lejowego w Stanach Zjednoczonych jest transport in-
termodalny — w ciggu ostatnich 25 lat wiclko$¢ tego
typu przewozow potroita sic (Department of...).
Uslugi transportu intermodalnego doskonale spraw-

Zrodto: http:/fwww.freefoto.com
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dzaja si¢ podczas wspotpracy dalekobieznych kolei
z transportem drogowym w systemie door-to-door.
Transport intermodalny odgrywa kluczowa role
w tworzeniu przez dostawcOw i sprzedawcOw znacz-
nie bardziej efektywnej logistyki, a jego wysoka
sprawno$¢ przektada si¢ na ogromna przewage kon-
kurencyjng Standéw Zjednoczonych w globalnej go-
spodarce.

Informacje techniczne
oraz systemy bezpieczenstwa

Obecnie pojazdy trakcyjne w zdecydowanej wigkszoSci
sa napedzane wysokopreznymi silnikami spalinowymi,
mimo ze koleje amerykafiskie maja dtuga tradycje stoso-
wania trakcji elektrycznej. Trwate i niedrogie w eksploata-
cji okazaly si¢ lokomotywy z przektadnia hydrodynamicz-
na, lecz ten sam typ przektadni nie byt dobrym rozwiaza-
niem dla silnikow spalinowych, dlatego tam zastosowano
przektadnie elektryczne. W amerykanskich wagonach to-
warowych stosowane sa wytacznie samoczynne hamulce
o dziataniu bezposrednim (Koziarski, 2007).

Pojazdy trakcyjne musza spelnia¢ wymagania sta-
wiane przez Federalng Administracj¢ Kolejowa, nor-
my AAR oraz przepisy Amerykafiskicj Agencji Ko-
munikagji Pasazerskiej i Agencji Ochrony Srodowiska.

Nowymi przepisami dotyczacymi budowy i charak-
terystyki zostaly objete wagony cysterny, ktére wpro-
wadzono do eksploatacji po 1 pazdziernika 2015 roku
(Department of Transportation Federal Railroad...).
Musza one posiadaé grubsze powloki i zwigkszona
wytrzymato$¢, co w przypadku kolizji ma zmniejszy¢
ryzyko wybuchu (rys. 8). Dodatkowo, zgodnie z regu-
lacjami Transportation Security Administration,
predkos¢ pociagdw posiadajacych w swoim sktadzie

Rysunek 8

powyzej 20 cystern z fatwopalna ciecza zostata ograni-
czona do 50 mil na godzing oraz do 40 mil na godzing
w obszarach miejskich z wysokim zagrozeniem.

Wymagania dotyczace zwigkszenia bezpieczen-
stwa wagondw cystern wprowadzone w 2015 roku:

B grubos¢ tarcz przednich (Head Shields) — 0,5 cala,

B grubos$¢ powloki zbiornika (Tank Shell) — mini-
mum 9/16 cala,

B posiadanie ochrony termicznej (Thermal Protection),

B zaopatrzenie w gorne okucia ochronne (7op Fittings),

B wzmocnienie konstrukcji dolnego uchwytu wylotu

w celu zabezpieczenia przed przypadkowym uru-

chomieniem podczas wypadku kolejowego.

Zarzadzanie ruchem pociagéw odbywa si¢ droga
radiowa, co jest mozliwe dzigki systemowi PTC (ang.
Positive Train Control). System ten pozwala na auto-
matyczne spowalnianic pociagdw lub nawet ich za-
trzymanie w sytuacjach, gdy istnieje duze prawdopo-
dobiehstwo wykolejenia lub zderzenia. Wedtug obo-
wiazujacego prawa system PTC powinien by¢ zamon-
towany na wszystkich trakcjach kolejowych do kofica
2015 roku, jednak termin ten zostal przesunicty
uchwatla Kongresu na 2018 rok (Association of...).

Na wigkszoSci szlakow ruch jest prowadzony bez
sygnalizacji, za pomoca sterowania scentralizowane-
go. Duze znaczenie w systemie dyspozytorskim ma
identyfikacja numerow i nazw pociagow.

Do sprawnego zarzadzania i utrzymania linii kole-
jowych wykorzystywany jest System RailDOCS
(ang. Railway Daily Operations Control Systems; No-
we-technologie...). Wszystkie kluczowe elementy
wchodzace w skiad infrastruktury kolejowej — roz-
jazdy, przejazdy kolejowe, urzadzenia sygnalizacyjne
czy oSwietleniec — sg skatalogowane i wprowadzone
do pamigci serwera systemu. System ten zarzadza ich
utrzymaniem, przypominajac o okresowej diagnosty-

Ulepszenia w celu zwigkszenia bezpieczenstwa, wprowadzone w 2015 roku do wagondw cystern
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ce. RailDOCS pomaga nadzorowac okoto 1 mln
sktadnikow infrastruktury. Dzicki temu narze¢dziu
mozna zoptymalizowad koszty utrzymania oraz lepiej
i oszczedniej zarzadzad procesami diagnostycznymi.

Dotacje na rzecz
transportu kolejowego

Obecnie planowana jest rozbudowa sieci kolejowe]
Amtrak o 11 mil (Federal Railroad Administration...)
— istnicjaca linia z Nowego Jorku do Rutland zosta-
nie przediuzona do miejscowosci Burlington. Inwesty-
cja, bedaca czeScia programu Transportation Invest-
ment Generating Economic Recovery (TIGER),
otrzyma dofinansowanie rzagdowe w wysokoSci 10 mln
USD. Ponadto na tej trasic powstana trzy nowe pero-
ny — w Middlebury, Vergennes oraz Burlington.

Na poprawe bezpieczefistwa infrastruktury kolejo-
wej, a mianowicie skrzyzowan, trakcji, tuneli i mo-
stow, wyasygnowano dotacje rzadowa w wysokosSci 25
mln USD. Taka sama kwota zostala przeznaczona na
dofinansowanie rozbudowy systemu PTC (ang. Posi-
tive Train Control), ktory zapobiega wypadkom typu
pociag-pociag czy wykolejeniom spowodowanym
nadmierna predkoseia.

Plan budzetu Standw Zjednoczonych na rok finan-
sowy 2017 (U.S. Department of Transportation...)
obejmuje miedzy innymi nastepujace wydatki:

B prawie 7 mld USD rocznie przez nastepne 10 lat
na wspiceranie biezacej dziatalnoSci, poprawe bez-
pieczefistwa na kolei oraz inwestowanie w sie¢ ko-
lejowa wysokiej wydajnosci,

B 213 mln USD (o 14 mln wigcej niz w 2016 roku)
na wspicranie bezpieczefistwa kolejowego po-
przez badania i rozw0j systemu sterowania PTC,

B 53 mIn USD na badania i rozwoj bezpieczenstwa
kolei, w tym 12,5 mIn USD na analiz¢ i wykazanie
korzysci z clektronicznie kontrolowanych pneu-
matycznych hamulcow oraz 2 mln USD na bada-
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nia nowych mozliwoSci zmniejszenia ryzyka zwia-
zanego z transportem koleja ropy naftowej i in-
nych surowcow energetycznych.

Zakonhczenie

Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej posiadaja
najwicksza i najlepiej rozwini¢ta gospodarke wolno-
rynkowa na $wiccie, w ktorej rozwoju znaczacy rolg
odgrywaja postep (techniczny, ekonomiczny, organi-
zacyjny), zasady liberalizmu oraz wewnetrzna konku-
rencja. Wytworzony w USA w 2015 roku produkt
krajowy brutto stanowil okoto 20% produktu §wiato-
wego. Istotnym czynnikiem rozwoju gospodarczego
jest transport towardw. W USA dominujaca gatezia
(w przewozie towardw) jest transport kolejowy, ktory
wykonuje okolo 25% ogo6lnych przewozéw realizo-
wanych transportem kolejowym na Swiecie. Towaro-
we Koleje amerykanskie nieomal w catoSci powstaly
i dziataja w oparciu o kapitat prywatny. Sukces Sta-
néw Zjednoczonych w towarowych przewozach kole-
jowych jest m.in. rezultatem:

B kicrowania znacznych Srodkdw na inwestycje i eks-
ploatacje infrastruktury, tabor oraz zapewnienic
bezpieczefistwa sprawnego poruszania si¢ pociagow;

B dobrej organizacji, ktora jest systematycznie
usprawniana, co poprawia efektywno$¢ dziatania.
Na przykiad od 2009 roku do 2014 roku przychody
7 dziatalnosci wzrosly o 19%, tj. o 80,6 mld USD;

B precyzyjnie opracowanym i w sposOb bardzo kon-
sekwentny egzekwowanym w praktyce przepisom,
normom i procedurom regulujacym sfere tech-
niczna i cksploatacyjng sterowania ruchem itd.;

B stwarzaniem warunkéw do konkurencji mi¢dzy
przewoznikami na liniach gtéwnych i bocznych.
Dzi¢ki funkcjonowaniu na podstawie przedstawio-

nych zasad kolej jest podstawa gospodarki Stanéw

Zjednoczonych oraz ma istotny wplyw na konkuren-

cyjnos$¢ amerykafiskich towarow.
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