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Podrdze Foresterem uzalezniaja. Po ostatniej, ktdra
wiodta z Krakowa do Wenecji przez wysokoalpejska
droge GroBglockner, jedna z najwiekszych atrakcji
Austrii, postanowiliSmy zwiedzi¢ kolejng gorska
trase drogowa i znajdujace sie w jej poblizu obiekty
inzynieryjne. Tym razem celem dziennikarzy ,NBI”

byta rumunska Trasa Transfogarska, nie bez powodu
uznawana za jedna z najpiekniejszych drog na sSwie-
cie. PokonaliSmy ja niezawodnym Foresterem 1V,
z silnikiem wolnossacym 2.0, predysponowanym
do jazdy w trudniejszym terenie, co z catg moca po-
twierdzamy.




Subaru Forestery w Transylwanii, fot. nbi med!a
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Trasa Transfogarska, fot. nbi medla

Po Rumunii, do ktérej dostalismy sie przez Stowacje i Wegry,
podrézowalismy z zachodu na wschéd — a nastepnie przez
Braszéw, Trase Transfogarska, po Sybin. Pierwsze skojarzenie
z Rumunia? Hrabia Drakula. Niewatpliwie to wtasnie legenda
0 nim przyciaga co roku do Transylwanii (Siedmiogrodu)
tysigce turystow.

W krainie hrabiego Drakuli

Pierwowzorem tej postaci byt hospodar wotoski Wtad Pa-
lownik (Vlad Tepes). Urodzony w 1431 r. w Sighisoarze, byt
synem Wtada zwanego Dracul, rycerza dowodzacego od-
dziatem strzegacym wotosko-siedmiogrodzkiej granicy przed
Turkami i Wegrami (dracul jest ludowym przeksztatceniem
nazwy rycerskiego zakonu dragondw, do ktérego nalezat
Wtad; po rumunsku dracul znaczy diabet, czart, chociaz nazwa
zakonu odwotywata sie do smoka).




Zamek Bran, fot. nbi med!a
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Przydomek Wtada Palownika — Draculea — oznacza wiec syna
smoka. Z czasem zaczeto go takze ttumaczyc¢ jako syn diabfa,
co na state wpisato sie w legende o Drakuli. Wtad Palownik
zastynat bowiem z iscie diabelskiego okrucienstwa. Podczas
swojego szescioletniego panowania bez wahania skazywat
na smier¢. Cho¢ preferowat rézne metody usmiercania, bez
watpienia jego ulubionym sposobem pozbawia zycia byto
nabijanie na pal.

Zrédta historyczne, jak réwniez wspotczesne nam opracowania
jednoznacznie wskazujg na okrucienstwo i bestialstwo, jakich
dopuszczat sie hospodar Wotoszczyzny. Nigdzie jednak w zaden
sposob nie potwierdzono wampiryzmu Wtada Palownika [1].
Nie przeszkodzito to, by funkcjonowat jako taki w legendach
i mitach, ktore sa znane po dzi$ dzien. Mylnie wskazujg one
czesto zamek w Branie jako siedzibe Wtada. Poniekad miat on
rzeczywiscie zwiazek z zamkiem Bran, poniewaz brat udziat
w kilku kampaniach majacych na celu ukaranie niemieckich
kupcoéw z Braszowa, ktérzy nie przestrzegali jego rozkazéw
dotyczacych handlu na Wotoszczyznie. Przez Bran przebiegato
przejscie do Wotoszczyzny, najblizszy wawoéz od Braszowa,
ktory taczyt sie z Targoviste, siedziba Palownika. Relacje z pa-
nami Branéw nie byty zbyt serdeczne, poniewaz byli oni przed-
stawicielami cytadeli w Braszowie, wrogo nastawionymi do
Wtada. Z zachowanych dokumentéw nie wynika, czy Palownik
zdobyt zamek Bran i czy w og6le w nim przebywat [2]. Niemnie]
mimo braku historycznych przestanek obiekt stat sie turystyczna
mekka fanéw wizerunku Drakuli utrwalonego w popkulturze.

Ta jedna z najpopularniejszych atrakcji w Rumunii znajduje
sie ok. 40 km na potudniowy wschéd od Braszowa. Aby dojs¢
do zamku, trzeba sie jednak przedrzec¢ przez ulice petna straga-
néw uginajacych sie od pamiatek ,made in China”. Poszukujac
wtasciwej siedziby Wtada Palownika, nalezy sie uda¢ gdzie
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Zapora Vidrary, fot. 9parusnikov, Adobe Stock

indziej. Po lewej stronie Trasy Transfogarskiej, na szczycie wzgo-
rza, znajduja sie ruiny zamku Poenari, zwanego tez cytadela.
Zamek zostat zatozony mniej wiecej na poczatku XIIl w. przez
pierwszych wtadcow Wotoszczyzny. Palownik dostrzegt jego
potencjat militarny, odbudowat wiec i wzmocnit mury twierdzy,
tworzac z niej jedna ze swoich gtéwnych fortec. Zamek, surowy
i sprawiajacy wrazenie niedostepnego, byt taki w istocie. Obec-
nie na potrzeby turystéw prowadza do niego schody (doktadnie
1480), ale w przesztosci trzeba sie byto wspina¢ do niego przez
gory. Wejscie jest meczace, pozwala jednak wyobrazi¢ sobie, jak
trudna musiata by¢ budowa twierdzy. Ze szczytu widac rozlegty,
piekny krajobraz Rumunii. Potozony na wzniesieniu zamek
stuzyt takze do obserwowania i kontroli traktu, na podstawie
ktérego wybudowano Trase Transfogarska [3].

Droga z chmur

Trasa Transfogarska to druga najwyzej pofozona droga w Ru-
munii, a zarazem najbardziej znana z goérskich tras w Kar-
patach. taczy wies Bascov (wschodnia czes¢ Wotoszczyzny)
z Cartisoara w Transylwanii, przecinajac z potudnia na pétnoc
gtéwny grzbiet Gor Fogaraskich pomiedzy ich dwoma naj-
wyzszymi szczytami: Moldoveanu (2544 m n.p.m.) i Negoiu
(2535 m n.p.m.). W zaleznosci od pogody mozna nig przejechac
od konca maja do poczatku pazdziernika.
Pomystodawca budowy drogi, Nicolae Ceausescu, prezydent
Rumunii sprawujacy wfadze dyktatorska w latach 1967-1989,
Swiadomy napietych stosunkéw ze Zwigzkiem Radzieckim
chciat zapewni¢ sobie szybki transfer przez géry w przypadku
sowieckiej inwazji. Tym samym w 1968 r. zdecydowat o zain-
westowaniu milionéw w stworzenie drogi w niezwykle trudnym - -
terenie, mimo Ze na pétnoc znacznie fatwiej i szybciej mozna sie sk S A AT 3
byto przemiesci¢ droga krajowa nr 7, na réwnolegtym odcinku Trasa Transfogarska, fot. sebi_2569, Adobe Stock oraz nbi medla
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Trasa Transfogarska, fot. 9parusnikov, Adobe Stock oraz nbi medla

z Ramnicu Valcea do Sybina, ktéra juz wtedy byta gotowa.
Poprowadzenie Trasy Transfogarskiej miato wiec z jednej strony
znaczenie militarne, z drugiej za$ stanowito w mniemaniu
Ceausescu wyraz potencjatu technologicznego i potegi Rumunii.

Droga ma facznie 151 km dtugosci, przy czym odcinek
DN7C, okreslany mianem wtasciwej Trasy Transfogarskiej, liczy
90,2 km. Powstawata w latach 1970-1974 (cze$¢ prac, w szcze-
goélnosci wykonywanie nawierzchni, trwata az do 1980 r.)
w bardzo trudnym terenie, niejednokrotnie przy niesprzyjajacej
pogodzie. Ta ogromna konstrukcja, z ktérej ponad 50% wykuto
w skale, o maksymalnej wysokosci 2042 m n.p.m. przy wejsciu
do dtugiego tunelu o dtugosci prawie kilometra (884 m), poto-
zonego miedzy szczytami Capra i Paltin, rozciagajacego sie na
skraju wawozow, w zwyktych warunkach powstawataby przez
kilka dekad. Tymczasem prace nad budowa trasy, prowadzone
w systemie tréjzmianowym po osiem godzin, zostaty ukon-
czone w ciggu zaledwie czterech i p6t roku. Niejednokrotnie
gory byty rozsadzane materiatami wybuchowymi. W tym celu
wykorzystano ogétem 6520 t dynamitu. Wzdtuz catej drogi
wylano 290 tys. m? betonu na Sciany podporowe.

Trase oficjalnie otwarto 20 wrzesnia 1974 r. Znajduje sie
na niej 27 wiaduktéw, 830 mostéw oraz kilka mniejszych
tuneli. Widoki zapieraja dech w piersiach. Przecinajaca Goéry
Fogaraskie droga zachwycit sie takze Jeremy Clarkson, ktory
po nakreceniu tu odcinka Top Gear nazwat ja najpiekniejsza
trasa w Europie [4, 5].

Podczas przejazdu Trasa Transfogarska mieliSmy takze okazje
podziwia¢ siedzibe Wtada Palownika z innej perspektywy —
sprzed wejscia do elektrowni Vidraru. Imponujaca zapora,
uruchomiona w 1965 r., znajduje sie na rzece Ardzesz. Ta jedna
z piekniejszych zapor w Rumunii to potezna, tukowo wygieta,
betonowa tama, spietrzajaca wody Ardzeszu w sztuczne je-
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zioro Vidraru o powierzchni niecatych 9 km?. 166-metrowa
zapora wznosi sie 830 m n.p.m. Dtugos¢ jej korony to 305 m.
W korpusie zapory wykonano osiem galerii kontrolno-pomia-
rowych. Woda z jeziora ptynie kanatem wydrazonym w skale
do oddalonej o 11 km hydroelektrowni, zagtebionej 100 m
pod skalista powierzchnia. Moc hydroelektrowni wynosi az
220 MW. Zainstalowano w niej cztery turbiny reakcyjne Fran-
cisa, a produkcja energii wynosi 400 GWh na rok [6, 7].

Bezpiecznie nie znaczy nudno

W Rumuni drogi sa kiepskie, a sie¢ komunikacyjna stabo
rozwinieta. Wszystkie drogi, ktére prowadza przez Karpaty,
sa krete, waskie i maja po jednym pasie ruchu w kazdym
kierunku. Wymagaja duzej uwagi i skupienia kierowcy, ale
takze czasu, ktéry warto zarezerwowac na przejazd. Karpac-
kie odcinki rumunskich drég poprowadzone sa goérzystymi
graniami widowiskowo i odwaznie. Pare razy mijaliémy sie na
nich z tirami. Ma sie¢ woéwczas wrazenie, ze chwila nieuwagi
wystarczytaby, by znaleZ¢ sie pod przefecza...

Trasa Transfogarska w czasach, kiedy powstata, byta z pew-
noscia bardzo nowoczesnym rozwigzaniem technicznym i jed-
noczesnie niezwykle trudnym przedsiewzieciem z racji budowy
w naprawde trudnych warunkach gorskich. Dzisiaj wida¢, ze
zostata nadgryziona przez zab czasu, a utrzymanie obiektow
drogowych wydaje sie na granicy akceptowalnosci. Ograni-
czenie predkosci na trasie wynosi 40 km/h, przy czym liczba
samochodéw praktycznie uniemozliwia szybsze przemiesz-
czanie. Za to uksztaftowanie terenu pozwolito nam w petni
wykorzysta¢ wtasciwosci terenowe Forestera.

Majac w pamieci ostatnia podréz wysokoalpejska droga GrofB-
glockner, ktéra pokonalismy Subaru Foresterem XT, trudno nie
pokusi¢ sie o poréwnanie obu modeli. Auta fizycznie niczym



sie nie roznig. Niemniej jednostka dwulitrowa wolnossaca jest
zupetnie inna niz XT w konteks$cie mocy i przyspieszenia. Teraz
jednak poruszalismy sie samochodem z systemem EyeSight, co
biorac pod uwage okolicznosci — duzy ruch, ostre i niebezpieczne
zakrety — dawato kierowcy dodatkowe wsparcie. Dobrze jest wie-
dzie¢, Ze siedzi sie za kierownica jednego z najbezpieczniejszych
samochodéw na Swiecie. Technologia EyeSight to bowiem ucie-
lesnienie idei kompletnego bezpieczenstwa (all-around safety),
jaka wyznaje sie w Subaru. Ta cyfrowa druga para oczu nie tyle
wykrywa obiekty, co je widzi. Forester czuwa nad bezpieczen-
stwem kierowcy i pasazeréw, obserwujac droge. Tréjwymiarowy
obraz z kamery stereoskopowej jest nastepnie przetwarzany pod
katem definiowania réznorakich obiektéw na drodze — innych
pojazdéw, pieszych, motocyklistéw i rowerzystow. Uwzglednia
przy tym ich predkosé poruszania sie i odlegtos¢ od naszego
samochodu. Po wykryciu potencjalnego niebezpieczenstwa
system ostrzega kierowce. W krytycznej sytuacji, aby unikna¢
kolizji, nawet zahamuje pojazd. System EyeSight z jednej strony,
jako asysta kierowcy, wzmaga uwage prowadzacego samochod.
Z drugiej, w funkcji zapobiegania wypadkom, interweniuje w mo-
mentach zagrozenia w sposéb uniemozliwiajacy powstanie kolizji.
Dlatego podrézujac Foresterem, nawet na Trasie Transfogarskiej
czulisSmy sie bezpieczni.

Niech nikogo nie zwiedzie spokojna natura dwulitrowego
Forestera. Przy mocy 150 KM, niematym nadwoziu i nape-
dzie na cztery kota bardzo dojrzale reaguje na préby dyna-
miczne. Zawieszenie jest doskonale zestrojone i wywazone,
a uktad kierowniczy, szybko reagujacy na komendy kierowcy,
przekazuje informacje o tym, co sie dzieje na przedniej osi.
Subaru kojarzy sie zdobrym prowadzeniem i takze na tym polu
Forester nie zawodzi. O odroczenie w czasie momentu utraty
przyczepnosci na sliskiej nawierzchni dba naped Symmetrical
AWD. ESP wspiera kierowce nawet po wytaczeniu, wowczas
opo6zniajac jedynie swoje dziatanie. To, w potaczeniu z 22-cen-
tymetrowym przeswitem i duzymi katami natarcia (25°), zej-
scia (26°) i rampowym (22°), zapewnia doskonate mozliwosci
terenowe, co po wyprawie do Rumunii potwierdzamy.

Potencjat wart odkrycia

Rumunia, mimo wzrostu popularnosci wéréd turystow, wciaz
pozostaje mato znana. A réznorodnos¢ jej krajobrazéw za-
chwyca. Zmieniaja sie one, poczawszy od plaz Morza Czarnego,
przez bogactwo przyrodnicze delty Dunaju, lasy Transylwa-
nii, po wysokie szczyty Karpat Potudniowych. Rumunia to
zdecydowanie cos wiecej niz Transylwania i zamek hrabiego
Drakuli. Miejsca takie jak Braszow czy Sybin, przyblizyty nam
bogata kulture i historie regionu. Wizyta w Braszowie byfa jak
przeniesienie sie w czasie. Mozna tu podziwia¢ XIX-wieczne
kamienice, ale takze zabytki w duchu gotyckim, jak Czarny
Kosciét, uznawany za najwieksza gotycka $wiatynie miedzy
Wiedniem a Istambufem. Odnalezlismy tu takze najwezsza
uliczke w Rumunii — majaca ledwie 1,32 m szerokosci i 83 m
dfugosci Strada Sforii, uwazang tez za jedna z najwezszych
ulic w Europie.

W Sybinie, z jego typowa przedwojenng architektura, znaj-
duje sie pierwszy zeliwny most w Transylwanii — Most Kfamcow,
zbudowany w XIX w. Legenda gtosi, ze jeéli przejdzie po nim
kfamca, to most sie zawali. Tamtejsze domy, z waskimi oknami
z po6tokragtym obramowaniem od gory i prostym od dotu,
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wygladaja jak ogromne oczy, ktére niczym system EyeSight
nieustannie obserwuja poruszajacych sie ludzi.

Rumunie warto odwiedzi¢. To fascynujacy i intrygujacy kraj
o zréznicowanym krajobrazie, mnogosci smakow, ciekawej
architekturze, peten zyczliwych ludzi. Polecamy osobiscie sie
o tym przekonac.
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