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Z KRZYSZTOFEM LASKOWSKIM,
dyrektorem ds. technicznych
oddziatu mostowego PORR Polska
Infrastructure SA, rozmawia
MARIUSZ KARPINSKI-RZEPA,
Nowoczesne Budownictwo
Inzynieryjne

Zacznijmy od krajowych inwestycji. Je-

sienia zakoncza sie prace przy budowie

mostu przez Wistok w Rzeszowie, jed-
nego z najbardziej okazatych w Polsce.

Jakie byty najwieksze wyzwania przy

okazji tej inwestycji?

Jest to inwestycja realizowana w for-
mule zaprojektuj i zbuduj, co jest o tyle
istotne, ze jesteSmy odpowiedzialni i za
projekt, i za wykonawstwo. W ramach
zadania projektujemy i budujemy pie-
cioprzestowy 480-metrowy most pod-
wieszony z przestem dtugosci 240 m
i zelbetowym pylonem o wysokosci
108 m oraz dwukilometrowy odcinek
drogi. Duzym wyzwaniem, podobnie jak
przy remoncie mostu tazienkowskiego,
jest termin, poniewaz na realizacje catego
zadania, tacznie z projektowaniem i uzy-
skaniem pozwolen na budowe oraz uzyt-
kowanie, mamy dokfadnie 23 miesiace.
Umowa zostata podpisana 28 listopada
2013 r., a catos¢ prac budowlanych musi
zostac¢ ukonczona do 30 wrzesnia 2015 r.
Rozliczenie kontraktu, a wiec uzyskanie
pozwolenia na uzytkowanie, musi nasta-
pi¢ do kohca pazdziernika 2015 r. Aby
zmiescic sie w terminie, w celu przyspie-
szenia rozpoczecia robot na Sciezce kry-
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Krzysztof Laskowski (ur. 1973), absolwent Politechniki Warszaw-

skiej, Wydziatu Budownictwa w Ptocku, kariere zawodowa rozpoczat

w 1998 r. w Ptockim Przedsigbiorstwie Robot Mostowych SA, zdo-
bywajac doswiadczenie kolejno na stanowiskach inzyniera budowy;,
kierownika robdt, kierownika budowy oraz dyrektora oddziatu. W tym
okresie pracowat przy realizacji takich kontraktéw, jak budowa mostu
przez rzeke Regalice w Szczecinie, budowa mostu Siekierkowskiego

w Warszawie, przebudowa mostu przez rzeke Pilice w Warce czy bu-
dowa mostu podwieszonego przez rzeke Wiste w Ptocku. Od 2008 r.,

po skonsolidowaniu trzech spétek nalezacych do koncernu Bilfinger (od
sierpnia 2015 r. PORR Polska Infrastructure SA), petni funkcje dyrektora
ds. technicznych oddziatu mostowego. Nadzorowat od tego czasu takie
realizacje, jak: budowa mostu przez rzeke Odre w Kedzierzynie-Kozlu,
budowa obiektéw mostowych w ramach potudniowej obwodnicy Gdan-
ska (w tym estakady o dtugosci 2750 m), budowa skrzyzowania bezko-
lizyjnego w Czestochowie, budowa mostu podwieszonego w Rzeszowie,
remont mostu tazienkowskiego oraz budowa pigciu mostow w Norwegii.

tycznej, czyli budowie mostu, podjeto
decyzje o podzieleniu wniosku o ZRID na
dwie czesci: pierwszy obejmowat most,
drugi pozostata czes¢ drogi z wszystkimi
branzami. Dzieki temu pierwsza decyzje
o zezwoleniu na realizacje inwestycji dro-
gowej uzyskalismy juz pod koniec czerwca
2014 r., a prace ruszyty w lipcu.

Jak wygladat harmonogram prac?

Jak juz wspomniatem wczesniej, ele-
mentem decydujacym o terminowym
sukcesie realizacji byta budowa mostu,
dlatego bardzo wazne byto przyje-
cie wiasciwej ze wzgledéw czasowych
technologii jego wykonania. Pierwotnie
planowano zastosowanie technologii
nawisowej, czyli budujemy pylon, a na-
stepnie podwieszamy elementy ustroju
nosnego. Ustréj nosny to konstrukcja
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stalowa z zespolong ptyta zelbetowa.
Poniewaz na realizacje kontraktu po-
zostato w tym momencie 15 miesiecy,
niemozliwe byto zbudowanie ponad
100-metrowego pylonu i dopiero wéw-
czas rozpoczecie montazu konstrukgji
stalowej, a nastepnie wykonanie ptyty
zelbetowej. Idea byfa taka, aby wykony-
wac wszystkie prace mozliwie rownole-
gle. W tym celu podzielilismy wykonaw-
stwo na trzy niezalezne fronty: budowa
pylonu, montaz i nasuwanie konstrukgji
stalowej zza przyczétka po jednej stronie
mostu, tak aby przejs¢ zbiornik wodny
elektrocieptowni oraz rzeke Wistok,
montaz konstrukeji stalowej od drugiej
strony mostu bezposrednio z Srodkéow
transportowych. Po zakonczeniu mon-
tazu konstrukgji stalowej, a jeszcze przed



Mozna smiato
stwierdzic, ze biorgc
pod uwage parametry
tej inwestycji,

jest to jeden

z najszybciej
wybudowanych
mostow w Polsce

i na swiecie.

zakohczeniem budowy pylonu rozpo-
czeto betonowanie zespolonej ptyty
zelbetowej, idac réwnolegle od pylonu
w strone przyczétkoéw. Nastepnie po
wykonaniu ok. 300 m ptyty zelbetowej
rozpoczeto montaz i dwuetapowy na-
ciag want. Po osiggnieciu w wantach sit
docelowych zakofczono betonowanie
kap chodnikowych i wykonano wszystkie
prace wykonczeniowe. Mozna $miato
stwierdzi¢, ze biorac pod uwage parame-
try tej inwestycji, jest to jeden z najszyb-
ciej wybudowanych mostéw w Polsce
i na Swiecie.

Kto jest wiec ojcem tego sukcesu?

Dyrektorem kontraktu jest Stanistaw
Szkudlarek, wieloletni i doswiadczony dy-
rektor z ponad 40-letnim stazem pracy.
Kierownik budowy, Tomasz Winiecki, row-
niez ma na swoim koncie duze realizacje,
m.in. autostradowego mostu w Toruniu.
Projektantem odpowiedzialnym za czes¢
mostowa byty Mosty Gdansk Sp. z 0.0.,
natomiast jesli chodzi o cze$¢ drogowa,
a takze wszelkie kwestie zwigzane z uzy-
skiwaniem pozwolen, tutaj podmiotem
odpowiedzialnym byta firma Kontrakt
Sp. z o.0.

Zgoda buduje, niezgoda rujnuje - to po-

wiedzenie mogioby by¢ mottem tego

kontraktu?

Zgadza sie. Bardzo dobra wspétpraca
z zamawiajacym, czyli Miejskim Zarza-
dem Drég, z inzynierem kontraktu firma
MP Mosty oraz projektantami przyczy-
nita sie do sprawnego dziatania. Wszyscy
mielismy jeden wspdélny cel — zbudowac
wspaniaty most, w najlepszej jakosci i na
czas. Staramy sie, aby ta dewiza obowia-
zywatfa przy kazdym kontrakcie, ktorego
sie podejmujemy. Stawiamy na dialog —
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Most przez Wistok w Rzeszowie, fot. PORR Polska Infrastructure SA

jesli problem pojawia sie dzis, najlepiej,
aby rozwigzanie pojawito sie takze jeszcze
dzi$, najpézniej jutro, a nie za pdt roku.

PORR Polska Infrastructure SA jest

takze wykonawca remontu mostu ta-

zienkowskiego, ktory ulegt pozarowi

w lutym 2015r. Co moze Pan powiedzieé¢

o tej inwestycji?

W przypadku tego obiektu najwiekszym
wyzwaniem jest czas i termin wykonania
— mamy na to réwne 200 dni, liczac od
daty przekazania placu budowy do plano-
wanego otwarcia mostu dla ruchu kofo-
wego. Umowe podpisalismy 10 kwietnia
2015 r., plac budowy zostat przekazany
trzy dni pdzniej. Tzw. przejezdnos¢, czyli
udostepnienie mostu uzytkownikom, ma
nastapi¢ do 30 pazdziernika 2015 r. Za-
kohczenie kontraktu jest planowane na
30 wrzesnia 2016 r., natomiast oddanie
wszystkich instalacji, w tym ciepfociagu,
do konca tego roku. Zamawiajagcym
jest ZDM w Warszawie, projektan-
tem Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0.,
natomiast technologie opracowuje nasz
dziat technologiczny wraz z biurem
projektowym Pomost SC. Kontrakt re-
alizujemy w konsorcjum z firma Intercor
Sp. z 0.0. z Zawiercia. Podziat prac daje
dodatkowa gwarancje terminowego za-
konczenia kontraktu, na czym wszystkim
nam zalezy.

W zwiazku z letnimi upatami stan wody

w Wisle byt niespotykanie niski. Czy

miato to wptyw na posuwanie sie robot?

Niski stan wody nie sprzyja budowie,
ale tez z drugiej strony nie stwarza duzych
probleméw, poniewaz kiedy na poczatku
ustalaliémy technologie demontazu
i montazu nowego mostu, uwzglednili-
smy ten fakt. Wisfa jest znana ze swojej
kaprysnosci — potrafi wylewa¢, ale tez
stan wody moze by¢ bardzo niski, w tym
roku rekordowo niski. Gdybysmy sie zde-
cydowali na transportowanie elementow
od wytwércoéw droga wodng, obecnie
bytoby to niewykonalne.

Czy ta inwestycja ma jakis$ punkt kry-

tyczny, po przekroczeniu ktérego bedzie

juz wiadomo, ze wszystko uda sie zrobi¢
naczas?

Nie ma jednego takiego kamienia mi-
lowego. Jako punkt krytyczny traktujemy
kazdy z tych 200 dni, ktére mamy na
catos¢ robo6t niezbednych do otwarcia
ruchu na moscie. Tak wiec kazdy dzien
jest wazny. Jak dotad wszystko idzie co
do dnia zgodnie z harmonogramem,
a wrecz z doktadnoscig co do godziny.
Na 23 wrzesnia planowane jest potacze-
nie obu stron mostu.

Jak przebiegata naprawa?

Z powodu rezimu czasowego po-
stanowilismy wykona¢ ten most,

Stawiamy na dialog - jesli problem
pojawia sie dzis, najlepiej, aby rozwigzanie
pojawito si¢ takze jeszcze dzis, najpozniej jutro,

a nie za pot roku.
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przeprowadzajac kilka czynnosci naraz,
tak jak w przypadku mostu przez Wistok
w Rzeszowie. Dlatego zdecydowalismy sie
na potaczenie prac rozbiérkowych z bu-
dowa nowego mostu, chociaz koncepcja,
ktéra przedstawiono nam na etapie prze-
targu, zaktadafa rozbiérke, a nastepnie
zbudowanie mostu od nowa, w techno-
logii nasuwania. My zdecydowalismy sie
na wyciecie dwéch przeset skrajnych od
strony praskiej i od strony Srédmiescia
i opuszczenie ich o ok. 5 m po to, aby
utworzy¢ stanowiska do montazu i na-
suwania konstrukcji stalowej. W tym celu
wykonalismy trzy podpory tymczasowe,
zastosowalismy lewary przelotowe i uzy-
lisSmy konstrukeji wsporczych. Most byt
przeciety w odlegtosci 60 m od pierw-
szej podpory i cate te 60 m byfo opusz-
czone na lewarach — najpierw z jednej
strony, od Srédmiescia, a po tygodniu
powtoérzylismy ten sam proces od strony
Pragi. Na tych opuszczonych fragmentach
mostu zaczeliSmy budowa¢ stanowiska
do nasuwania, czyli caty tor, na ktérym
mozna byto montowa¢ nowa konstruk-
cje mostowa i po tym torze jg przesu-
wac. Obiekt sktada sie z 30 sekgji, przy
czym 16 jest montowanych od strony
Srédmiescia, a 14 po stronie praskiej.
Tworzac harmonogram, ustalilismy, ze
jeden 15-metrowy cykl montazu moze
trwaé¢ maksymalnie szes¢ dni. Inaczej
nie mamy szans zdazy¢ z wykonaniem
catego mostu. W zwiazku z tym cate
pierwsze przesto stafo sie , stanowiskiem
do produkcji mostu”. Na pierwszych 15

Most tazienkowski w trakcie remontu, fot. PORR Polska Infrastructure SA

m stawiamy dwie skrzynki, faczymy je
poprzecznicami i uktadamy rury — cie-
pfociag i wodociag, co zajmuje doktadnie
sze$¢ dni. Po tym czasie przesuwamy sie
o te 15 m i zaczynamy uktadac kolejne
skrzynki, a w tym drugim ustawieniu
montujemy ptyte ortotropowa pomiedzy
skrzynkami oraz dwa wsporniki. Po kolej-
nych szesciu dniach znowu przesuwamy
o kolejnych 15 m i koAczymy wszystkie
prace spawalnicze, czyli uciaglamy spoiny,
doktadamy korytka taczace poszczegélne
sekcje, badamy wszystkie spoiny, co trwa
réwniez sze$¢ dni. Kolejne przesuniecie
o 15 m daje pole manewru firmie od an-
tykorozji, ktéra maluje wszystkie styki.
PORR Polska Infrasctructure SA buduje
od strony Warszawy, a Intercor od strony
praskiej. Oczywiscie nie ma tutaj mowy
o dowolnosci w tempie budowy — obie
strony powstaja rownolegle, w takich sa-
mych cyklach. Réwnoczesnie z montazem
i nasuwaniem 15-metrowych elementéw
z obu stron mostu w $srodku rozpietosci
demontujemy w tym czasie odcinki
30-metrowe. Obecnie na samym moscie
pracuje ok. 400 pracownikdw, natomiast
gdyby policzy¢ wszystkich zaangazowa-
nych w wykonywanie prac, w tym za-
trudnionych w wytwoérniach konstrukgji
stalowych, jest to z pewnosciag powyzej
500 o0s6b. Tegoroczne upaty dodatkowo
czynity warunki pracy ekstremalnie trud-
nymi.

llu wytworcow dostarcza konstrukcje?

Konstrukcje stalowe dostarcza czte-
rech producentéw — Vistal Gdynia SA,
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Mostostal Ptock SA, Konstalex Radomsko
Sp. z0.0. i Huta Pokéj SA z Rudy Slaskiej.
Gotowe do montazu elementy sg dostar-
czane zgodnie z harmonogramem robdét
samochodami. Na dwéch samochodach
przyjezdzaja dwie skrzynki. Oddzielnie
przyjezdzaja ptyty ortotropowe oraz
poprzecznice. Montaz ptyty ortotropowe;j
montowanej pomiedzy skrzynkami od-
bywa sie obok stanowiska do nasuwania.
Caty duzy odcinek, o wymiarach 15 m
dtugosci i 13 m szerokosci, jest podno-
szony za pomoca dzwigu i uktadany jako
klocek pomiedzy dwie skrzynki. Wszystko
odbywa sie w cyklu szesciodniowym.
Zdecydowalismy sie na wspodfprace ze
sprawdzonymi i solidnymi partnerami,
poniewaz w przypadku tego kontraktu nie
mogto by¢ mowy o eksperymentowaniu.

Jak przedstawiaja sie liczby, jesli chodzi

o konstrukcje?

Jedna skrzynka, najlzejsza, wazyta
37 t. Najciezsza — 76 t. Metr biezacy mo-
stu w przekroju wazy $rednio ok. 13 t.
Cata konstrukcja ok. 5,5 tys. t. Piecio-
przestowa stalowa konstrukcja mostu ma
dtugos¢ 424,4 m.

Kto byt pomystodawca technologii wy-

korzystanej podczas naprawy mostu?

Koncepcja montazu mostu jest naszego
autorstwa. ZaczeliSmy nad nig pracowac
juz w marcu, gdy tylko pojawita sie pierw-
sza informacja ze strony zamawiajacego,
ze chce odbudowa¢ most w trybie pil-
nym. Woéwczas nasz dziat technologiczny
na czele z Waldemarem Lewandowskim,
niezwykle doswiadczonym praktykiem,
przygotowat pie¢ propozycji réznych
technologii montazu. Po dokonaniu
wnikliwej analizy tych propozycji, gféwnie
harmonogramowej, wybralismy te, ktéra
obecnie realizujemy.

lle zwykle czasu zabiera przygotowanie

oferty?

Zwykle od momentu ogtoszenia
przetargu zamawiajacy daje 40 dni na
przygotowanie oferty. W wyniku zada-
wanych pytan proces wydfuza sie sred-
nio do trzech miesiecy. Wybor oferenta
trwa kolejne dwa, trzy miesigce. Tak wiec
w zwyktym trybie sama procedura do
momentu podpisania umowy zajmuje
ok. pot roku. W przypadku remontu
mostu tazienkowskiego procedura byta
znacznie uproszczona. Do zfozenia ofert
zostafo zaproszonych piec firm, z kto-
rymi zamawiajacy prowadzit negocjacje
dotyczace warunkéw technicznych i for-
malnych realizacji kontraktu, a nastepnie



przyjat oferty finansowe i dokonat wy-
boru generalnego wykonawcy. Dzieki
temu petna procedura wyboru wyko-
nawcy trwata ok. miesigca.

Kto prowadzi budowe na moscie tazien-

kowskim?

Dyrektorem kontraktu jest Andrzej
Belniak, a kierownikiem budowy Prze-
mystaw Osowski, wieloletni pracownicy,
ktorzy zdazyli sie juz sprawdzi¢ na nie-
jednej budowie. Obecnie PORR Polska
Infrastructure SA skfada sie z pieciu oddzia-
fow — mostowego, drogowego, inzynieryj-
nego, energetycznego i fundamentowego.
Sam, pracujac w dziale mostowym firmy
od kilkunastu lat, moge potwierdzi¢, ze
wszyscy nasi pracownicy sa specjalistami
w swojej dziedzinie, a doswiadczenie zdo-
bywali, poznajac specyfike pracy na po-
szczegblnych stanowiskach, od inzyniera,
przez kierownika robdt, kierownika bu-
dowy do dyrektora wiacznie.

Udajmy sie teraz do Norwegii. Na jakich

obiektach jestescie tam obecni?

W Norwegii realizujemy obecnie trzy
kontrakty. Kontrakt, z ktorym weszlismy
po raz pierwszy na rynek norweski,
jeszcze jako Bilfinger Infrastructure SA,
to most Tresfjord. Przetarg miat miejsce
w sierpniu 2012 r., realizacje rozpoczeli-
smy tego samego roku w pazdzierniku.
Czas budowy mostu to 36 miesiecy. Wy-
nika to m.in. z innych standardéw czasu
pracy w Norwegii i trudnych warunkéw
atmosferycznych. Dodatkowo most faczy
brzegi fiordu, trzeba wiec bra¢ pod uwage
zwiazane z tym np. odptywy i przyptywy,
ktére nie sa obojetne dla prowadzonych
robét. Bralismy to pod uwage, tworzac
harmonogram, np. wszystkie roboty fun-
damentowe byty wykonywane podczas
niskiego poziomu wody.

Z pewnoscia specyfika prowadzenia

budowy w kraju, ktory lezy na tej sa-

mej szerokosci geograficznej co Alaska,

Grenlandiai Syberia, niesie ze soba wiele

wyzwan. Co byto charakterystyczne dla

budowy mostu Tresfjord?

Most Tresfjord jest to 19-przestowy
obiekt o konstrukcji skrzynkowej z be-
tonu sprezonego o catkowitej dfugosci
1290 m. Pierwsza trudnos¢ polegata na
wykonaniu posadowienia mostu w wo-
dzie o gtebokosci przekraczajacej 40
m. Dwie podpory sa posadowione na
tzw. kesonach, konstrukcjach o ksztatcie
zelbetowych ,szklanek”, o wysokosciach
odpowiednio 20 m i 40 m. Najpierw bu-
dowalismy na barkach zacumowanych

Most Tresfiord w Norwegii, na pierwszym planie stado orek, fot. PORR Polska Infrastructure SA

przy nabrzezu pierwsze 10 m, pdzniej
taki keson byt wodowany, ustawiany
miedzy dwiema barkami, a nastepnie
budowany w segmentach czterometro-
wych. Aby wykonac kolejny cykl beto-
nowania, keson byt odpowiednio bala-
stowany, tak aby zanurzyf sie w wodzie
0 4 m. W ten sposéb wszystkie cykle
betonowano na tej samej wysokosci nad
poziomem lustra wody. Po osiggnieciu
wymaganej wysokosci keson byt holo-
wany na swoje miejsce docelowe i za-
tapiany na wtasciwej rzednej. Wczesniej
dno fiordu zostato odpowiednio przy-
gotowane i ustawiono na nim specjalng
stalowa rame — warto w tym miejscu
wspomnied, ze wszystkie konstrukcje
pomocnicze zostaty wykonane w Polsce,
a nastepnie dostarczone do Norwegii.
Po ustawieniu ramy i osadzeniu kesonu
catos¢ byta betonowana metoda pod-
wodna. Nastepnie keson byt wypetniany
kruszywem i betonem, a na nim wyko-
nywano ptyte fundamentowa i podpore
o wysokosci 32 m. Pozostate podpory
wykonywane byty na palach Zelbeto-
wych w ostonowych rurach stalowych.
Zastosowalismy w tym celu specjalng
barke, na ktérej stat kafar do wbijania
rur stalowych o dtugosciach ok. 50 m.
Barke ustawiano na stalowych nogach,
ktére po opuszczeniu mocowaty barke
stabilnie na dnie i podnosity ja nad lu-
stro wody. Dzieki temu kafar zyskiwat
stabilny punkt podparcia. Wéwczas
najpierw wbijano w dno rury stalowe,
a nastepnie montowano zbrojenie i be-
tonowano pale metoda kontraktorowa.
Ustréj nosny byt wykonywany dwiema
metodami: MSS — 16 przeset i metoda
nawisowa — trzy przesta. Sa to metody
dobrze znane i z powodzeniem stoso-
wane réwniez w Polsce.

W Norwegii
realizujemy obecnie
trzy kontrakty —
mosty Tresfjord,
Harpe oraz Farris.

Kto jest odpowiedzialny za kontrakt?
Zesp6t budujacy obiekt jest wielonaro-
dowosciowy, gtéwnie polsko-niemiecki.
Caty kontrakt wykonujemy w formule
joint venture dwdch firm: PORR Polska
Infrastructure SA i Implenia Construction.
Dyrektorem kontraktu jest Armin Lutz,
dyrektorem handlowym Agnieszka Cie-
chanowska, kierownikiem budowy Mar-
tin Schweizok, natomiast kierownikiem
rob6t odpowiedzialnym za ustréj nosny
Marcin Trojanowski. Otwarcie obiektu
planowane jest na 24 pazdziernika 2015 r.
Kolejna realizacja w Norwegii to most
Harpe. Czy to prawda, ze zdobyliscie ten
kontrakt takze dzieki doswiadczeniu?
W ramach tego kontraktu budujemy
trzy mosty, z czego najwiekszy most Harpe
to 320-metrowy piecioprzestowy obiekt
przez rzeke. Mamy tutaj troche trudniej-
sze warunki atmosferyczne niz w przy-
padku mostu Tresfjord. Zima zaczyna
sie w pazdzierniku, a kofczy w marcu.
Temperatura wynosi wéwczas czesto
-20 °C. Most Harpe to pierwszy tak duzy
most typu extradosed w Norwegii. Wy-
stepujemy w tym kontrakcie jako podwy-
konawca AF Gruppen. Firma poszukiwata
partnera, ktéry posiada doswiadczenie
przy tego typu konstrukcjach. Most ten
jest bardzo podobny do wykonywanego
przez nas mostu M1 w Gdansku zaréwno
pod wzgledem typu konstrukgji, jak
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i dfugosci obiektu oraz wysokosci pylo-
néw. Dyrektorem kontraktu jest Norweg
Frank Holvik, natomiast kierownikiem
budowy Mariusz Urbanski, ktéry kiero-
wat takze budowa obiektu M1 w Gdan-
sku. Reszta skfadu to Polacy, zaréwno
kadra, jak i pracownicy fizyczni.

Waszym zadaniem byto po prostu wy-

kona¢ most wedtug przedstawionego

projektu czy tez w gre wchodzity mo-
dyfikacje?

Most byt zaprojektowany w ten spo-
sob, ze caty ustroj miat by¢ wykonany
na petnym rusztowaniu. Trzeba byto za-
rusztowac w zasadzie cafa rzeke i wyko-
na¢ most w jednym etapie. Watpliwosci
pojawity sie, kiedy dostalismy od zama-
wiajacego wytyczne, jak wyglada okno
czasowe, w ktéorym mozemy wykonywac
prace w rzece — od 15 czerwca 2014 r. do
1 maja 2015 r. Wynika to z faktu, ze
rzeka ta zawsze wylewa pomiedzy 1
maja a 15 czerwca i w tym okresie nurt
jest bardzo rwacy, zagrazajacy wszyst-
kim elementom znajdujacym sie w rzece.
W zwiazku z nieprzewidywalnoscia na-
tury zaproponowaliémy zamawiajacemu
zmiane technologii na nawisowa, ktorej
zdecydowanym plusem jest to, ze prace
moga by¢ prowadzone w zasadzie bez
wzgledu na poziom wody w rzece. Na-
sze rozwigzanie spotkato sie z aprobata
zamawiajacego. Wigzato sie ono jednak
z przeprojektowaniem mostu, m.in.
uktadu kabli sprezajacych i zbrojenia.
Obecnie betonujemy sekcje na trawe-
lerach i podwieszamy ustréj do pylonu.
Do konca tego roku powstanie ustroj

nosny, a na przyszty rok pozostang juz
tylko roboty wykonczeniowe.

Prace przebiegaty bezproblemowo czy

pojawity sie jakie$ niespodzianki?

Pewne problemy pojawity sie, jesli
chodzi o warunki gruntowe, poniewaz
geologia tamtejszego terenu jest skom-
plikowana. Nie do konca potwierdzity
sie wyniki badan geologicznych przed-
stawionych nam przez zamawiajacego.
Niemniej nasze doswiadczenie pozwolito
nam zastosowac odpowiednie rozwigza-
nia i obecnie pracujemy zgodnie z przy-
jetym harmonogramem robot.

Zostat do oméwienia trzeci kontrakt re-

alizowany obecnie przez PORR Polska

Infrastructure SA. Jakie ciekawe wy-

zZwania przyniosta ze soba budowa tego

obiektu?

570-metrowy dziewiecioprzestowy most
0 nazwie Farris powstaje w miejscowosci
Larvik, wzdtuz linii brzegowej jeziora Far-
ris. Jest to most podwieszony, ze 100-me-
trowym przestem i pylonem o wysokosci
70 m. Pylon jest typu H, a dodatkowym
utrudnieniem w jego wykonaniu sg dwie
nogi pochylone w dwéch ptaszczyznach
oraz fakt ze jest posadowiony bardzo
niekorzystnych warunkach gruntowych.
Pod pylonem wykonano 12 pali zelbeto-
wych w pozostawianej rurze osfonowej o
srednicy 2000 mm i dtugosci 80 m. Sa to
w tej chwili najdfuzsze pale w Norwegii.
Wykonanie tych pali byto jak dotychczas
najwiekszym wyzwaniem na tej budo-
wie. Ciekawym doswiadczeniem byto
takze betonowanie tawy fundamentowej
pod pylonem. Betonowanie ok. 4000 m?
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zgodnie z wytycznymi norweskiego klienta
musiafo zosta¢ wykonane w jednym etapie
i w tempie nieprzekraczajgcym 50 m3/godz.
W Polsce tego typu fundament wykonuje
sie w dwéch lub trzech etapach. Trzyma-
jac sie jednak wytycznych, rozpoczelismy
betonowanie w poniedziatek o 7 rano,
a skonczylismy w czwartek ok. godziny
23. Ustréj nosny mostu jest zaprojekto-
wany jako betonowa sprezona skrzynka,
z wylaczeniem przesta podwieszonego,
ktore zostanie wykonane jako konstrukcja
stalowa z zespolong ptyta zelbetowa. Piec
przeset z jednej strony mostu planujemy
wykonac przy zastosowaniu metody MSS,
trzy przy zastosowaniu klasycznego rusz-
towania, przesto podwieszone zostanie
wykonane metoda nawisowg. Kontrakt
ten réwniez realizujemy w formule joint
venture PORR Infrastructure i Implenia
Construction. Dyrektorem kontraktu jest
Roger Whiston, a kierownikiem budowy
Jarostaw Lewinski. Wiekszos¢ zatogi to Po-
lacy. Duzym wyzwaniem w tym kontrakcie
poza aspektem technicznym sa jezykowe
wymogi zamawiajacego, ktory preferuje
rozmowy w jezyku norweskim, dlatego
nasza kadra intensywnie uczy sie ojczy-
stego jezyka naszego klienta.
Nie kazda firma ma mozliwo$¢ poréwna-
nia wspotpracy z inwestorem polskim
i norweskim. Czy widzi Pan jakies$ za-
sadnicze réznice na tym polu?
Zasadnicza rdznica to pierwszy etap
wspofpracy. W Norwegii na poczatku
przedstawiciele zamawiajacego, ktérym
jest States Vegvesen, odpowiednik pol-
skiej GDDKIA, i wykonawcy spotykaja
sie przez pierwsze dwa tygodnie, by sie
zintegrowac. Rozmowy dotycza gtéwnie
wspblnego przedsiewziecia, zasad wspot-
pracy miedzy stronami, omdwienia zagad-
nien technicznych, ale maja takze na celu
wzajemne poznanie sie, np. podczas gry
w kregle, kibicowania na meczu pitkarskim
czy wspolnego gotowania. Takie praktyki
w Polsce sa niespotykane. Oczywiscie,
dzieki takiej integracji nie jest pézniej
fatwiej w sensie jakichkolwiek ustepstw
od wytycznych, jakie zaktada projekt, po-
niewaz norwescy zamawiajacy sa bardzo
wymagajacy i Scisle przestrzegaja infor-
madji zawartych w specyfikacjach. Jednym
stowem, mniej stuzbowe relacje pomiedzy
zamawiajacym a wykonawca nie wptywaja
na jakos¢ i rzetelnos¢ pracy, ale dzieki przy-
jaznej atmosferze zwiekszaja satysfakcje ze
wspolnie podejmowanych dziatan.
Dziekuje za rozmowe.



