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TRAMWAJ JAKO ALTERNATYWA DLA AUTOBUSOW
NA PRZYKLADZIE MIASTA RADOM

W artykule oméwione zostato zagadnienie komunikacji miejskiej w Radomiu. Autorzy przedstawili rys historyczny komuni-
kacji miejskiej, wady i zalety tramwaju oraz mozliwosci uruchomienia linii tramwajowych.

RYS HISTORYCZNY KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ RADOMIA

Komunikacja miejska (transport miejski) jest dziatalno$cig go-
spodarcza, ktorej zadaniem jest wykonywanie ustug przewozowych
na terenach miast i okolic. Przewozy te dotycza wytacznie ludzi.

Z uwagi na specyfike miast mamy do czynienia z transportem dro-
gowym (autobusy, trolejbusy, taxi); szynowym (tramwaje, metro,
SKM) oraz wodnym (tramwaje wodne, zegluga miejska promowa).

Patrzac na dane liczbowe (GUS), miasta w Polsce powieksza-
ja sie obszarem, powstajg (przytaczane sa) nowe dzielnice, nowe
tereny , ale liczba ludnosci niestety nie ro$nie. Mamy do czynienia
z tzw. eksurbanizacja, czyli procesem przeprowadzania sie ludnosci
z centréw miast (wyludnianie centrum) do nowopowstatych osiedli
na obrzezach miast w nowych dzielnicach, najczesciej domow
jednorodzinnych, wolno stojacych lub szeregowych. Wynikiem tego
jest niekontrolowany rozwéj transportu samochodowego indywidu-
alnego, kosztem zbiorowej komunikacji miejskie;.

W ostatnim  20-leciu spadek ilosci osdb korzystajacych z ko-
munikacji miejskiej wynidst ok. 20 %. Zjawisko bardzo niekorzystne
z uwagi na zwiekszenie ilosci poruszajgcych sie samochodéw oso-
bowych, zanieczyszczenie Srodowiska, ekologie, hatas i zuzycie

energii.

W wielu miastach wprowadza sig zatem wiele $rodkéw zarad-
czych. Przyktadem mogg by¢ duze miasta Europy Zachodniej (Pa-
ryz, Lyon, Berlin, Monachium), jak tez mniejsze np. Strasburg.

Poczatki komunikacji miejskiej w Radomiu to okres powojenny,
poczatek lat 50-tych. Wtedy to utworzono regularne linie komunika-
cji miejskiej (MPK), obstugiwane przez autobusy (SAN). Potgczyly
one centrum miasta z dzielnicami wéwczas najbardziej oddalonymi.
W kolejno$ci numeracji byty to: nr 1 — lotnisko, 2 — Idalin, 3 — Mfo-
dzianéw, 4 - Firlej, 5 — Koséw, 6 — Milejowice, 7 — osiedle Borki
i Zakowice, 8 — Kozia Géra, 9 — Rajec Poduchowny, 10 — Halinow,
11 — Predocinek.

W miare rozszerzania si¢ miasta, przytaczania nowych dzielnic
i powstawania nowych zaktadow pracy lub filii istniejacych, tworzono
nowe linie (liczbowe) jak: 14, 17, 23

Liczba autobuséw wzrastata, pojawity sie ,Jelcze” i wegierskie
LJkarusy”. Powstaty réwniez linie podmiejskie (obstugiwane przez
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacii) literowe: A —do Jedlirska,

B — Skaryszew, C — Przytyk, D — Wolandw, E -Parznice, F — Wierz-
bica, G - Gozd, J — Jedinia i Siczki. Dworce linii literowych miescity
sie w centrum miasta. Najpierw przy ul. Sienkiewicza (obok parku),
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B Efektywnos¢ transportu [

pozniej przy Placu Zwyciestwa obok Domu Towarowego i wreszcie
ostatnie miejsce przy ulicy Wernera obok targu. Transport podmiej-
ski trwat do 2004 roku. Nastepnie linie te zaczeli obstugiwaé pry-
watni przewoznicy.

Fot. 2. Autobusy migjskie- 1 974 (www.google.pl)

Obecnie miasto Radom (drugie co do wielkosci miasto Mazow-
sza) liczy ok 217 tys. mieszkancow (2015). Komunikacja miejska
oparta jest wylgcznie na pojazdach samochodowych: MPK Radom
i prywatnych przewoznikow (ITS A.Michalczewski) itd.

Uruchomionych jest 26 linii autobusowych oznaczonych cyfro-
wo. Codziennie na ulice miasta wyjezdza ok. 140 autobusow, $red-
nia czestotliwo$¢ wszystkich linii to ok. 20 minut.

Najbardziej obcigzone linie (prowadzace przez Sciste centrum
miasta) to: 7 i 9 - czestotliwo$¢ w szczycie co 10 minut. Dziesigé
linii - z czestotliwoscig co 15 minut, cztery linie co 20 minut i 8 linii
co 30 minut. Transport samochodowy miasta to jeszcze prywatni
przewoznicy, busy i taxi.

Tak duza liczba poruszajacych sie pojazdow transportu miej-
skiego plus samochody ciezarowe, dostawcze oraz prywatne sa-
mochody osobowe stanowig niekorzystne sytuacie  ruchowe
w miescie. Ulice korkujg sie coraz bardziej, poruszamy sie coraz
wolniej i coraz bardziej zanieczyszczamy spalinami nasze $rodowi-
sko. Koniecznym staje sie wigc zwiekszenie przepustowosci ulic,
szczegolnie centrum, ruch tranzytowy (ciezarowy) catkowicie wyeli-
minowa¢ z miasta (na przyktad droga nr 12 - jej potudniowa
wschodnia cze$¢ jest kompletnym nieporozumieniem) oraz
w ramach ochrony $rodowiska, ekologii, czystosci powietrza,
w duzej mierze wprowadza¢ konsekwentnie, jako $rodki transportu
miejskiego — pojazdy o napedzie elektrycznym: trolejousy lub tram-
waje.

Juz w latach siedemdziesigtych XX wieku byty préby (rozwaza-
nia, dyskusje, analizy) uruchomienia w Radomiu linii tramwajowych.
Poszerzono niektdre ulice, wykonano pasy zieleni miedzy jezdniami
( ul. Chrobrego, Warszawska, Grzecznarowskiego, Maratofiska).
Wytyczono réwniez przyktad pierwszej linii tramwajowej biegnace;
w linii pétnoc-potudnie i taczacej dzielnice Jozeféw poprzez centrum
miasta z dzielnicg Ustronie i Predocinek.

Niestety do realizacji tego pomystu, tego projektu nigdy nie
doszio.

1. ZALETY | WADY URUCHOMIENIA LINII
TRAMWAJOWYCH

Oczywiscie tramwaj ma wiele zalet i wiele wad. Mozna ich tu
wymienia¢, pordwnywac i analizowac, ale zdecydowanie wiecej jest
zalet. Najwigkszym problemem uruchomienia linii tramwajowych
powodujacym duze koszty, zwtaszcza poczatkowe, jest wybudowa-
nie catej infrastruktury drogowo-tramwajowej (torowisko, przystanki,
trakcja elektryczna), ale pordwnujac ogoinie to jednak tramwaj jest
zdecydowanie tanszy w eksploatacji od autobuséw.

Podstawowe zalety to: wieksza przepustowo$é¢, sprawniejsze
przemieszczanie sie, pierwszefstwo ruchu, wieksza pojemno$¢
przewozowa, mniejsze zuzycie energii, mozliwo$¢ rekuperaciji ener-
gii nawet do 50 %, ekologia, nie emituje zanieczyszczen, mniejszy
hatas. Wazng zalety, jest mozliwos¢ poprowadzenia linii tramwajo-
wej niezaleznie od systemu ulic, przez parki, tereny wolne niezabu-
dowane itd., co prowadzi do zwiekszenia predkosci i ptynnosci
ruchu kotowego, bezkolizyjnej jazdy i nieuczestniczenie w korkach.
Poza tym pas ruchu tramwaju jest wezszy od pasa ruchu autobusu.

Z ekonomicznego punktu widzenia linie tramwajowe nalezy
wyznaczy¢, poprowadzi¢ w obszarach wystepowania najwiekszych
potokdw pasazerskich i ulicach zdolnych przyjaé ruch tramwajowy.
W przypadku (centréw zabytkowych), gdzie nie mozna poprowadzi¢
sieci trakcyjnej, wykorzysta¢ nowoczesne pojazdy akumulatorowe,
hybrydowe (jak np. w Sevilli).

Fot. 3 Tramwaje w Sevilii (www.google.pl)

Wiele miast europejskich posiada rozwiniety system komunika-
cji miejskiej oparty na transporcie szynowym, roéwniez w naszym
kraju, w kazdym duzym mieScie powyzej 250 tys. mieszkancow.
Systemy komunikacji tramwajowej istniejg réwniez w mniejszych
miastach Polski, np. Elblag, Gorzéw Wielkopolski, Grudziadz, Pa-
bianice, Bytom itd., natomiast w Olsztynie, przywrocono w ubie-
gtym roku (2015) linie tramwajowe zlikwidowane w 1965 roku.

Na przyktadzie miasta Radom, (uwzgledniajac charakter
uksztattowania), zasadnym jest zbudowanie systemu linii tramwa-
jowych poprzez wytyczenie co najmniej czterech podstawowych
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linii przebiegajacych przez Sciste centrum i faczacych najwieksze
dzielnice. Trasy linii powinny sie rowniez przecinaé, co umozliwi
pasazerom przesiadanie sie i zmiane kierunku jazdy.

Zasadnym wydaije sie potgczenie centrum miasta z dzielnicami
(w kierunku pétnoc-potudnie) tj. :

— Jozefow” umozliwiajac dojazd do szpitala oraz osiedli ,Aka-
demickiego” i ,Michatowa”,
— osiedle ,Potudnie” (najwieksze w Radomiu) oraz osiedli ,Borki” i

i Zakowice”,

— osiedle ,Ustronie”, ,Predocinek” i ,Sottykow”.

W linii wschod- zachdd istotnym jest potaczenie centrum mia-
sta: z ul. Maratoriska (przy rondzie z ul. Kielecka) Iub osiedle
,Wosniki” oraz w drugim kierunku:ul. Zubrzyckiego (przy WSFiB)
dajac mozliwos¢ dojazdu do osiedli ,Nad Potokiem” i ,Gotebidw”.
Przyktadowy przebieg tych linii pokazany jest na rysunku 1.

PODSUMOWANIE

Miasto Radom - jest miastem, w ktérym mozna i nalezy zbu-
dowac oraz uruchomi¢ system komunikacji tramwajowej, ponie-
waz ma takie mozliwosci i spetnia wszystkie podstawowe kryteria
i warunki.

Zalezy to jednak tylko od woli mieszkarncow, zaangazowania
| stosownych decyzji wtadz. Bedac czionkiem Unii Europejskie]
mozemy roéwniez liczy¢ na wsparcie finansowe w realizacji tego
przedsiewziecia. W Polsce wiele miast wykorzystujac $rodki unijne
buduje lub modernizuje torowiska tramwajowe, trakcje elektryczng
i tabor.
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A tram as an alternative to buses
on the example of the Radom city

In the paper was discussed the issue of public transport
in Radom. The authors describe historical public transport,
advantages and disadvantages of the tram and the ability to
start-up the tram lines.
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Rys. 1 Uktad ulic z zaznaczonym przebiegiem przyktadowych linii tramwajowych  (www.google.pl/maps)
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