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Streszczenie: Przelom XX i XXI wieku to radykalny wzrost zaintere-
sowania uzytkowaniem roweréw na terenach zurbanizowanych. Wysoki
potencjal krajowego rynku jednosladéw, a jednoczes$nie permanentne za-
tloczenie ulic, spowodowaly dazenie do wykorzystania roweru jako srodka
komunikagji przez mieszkancéw duzych miast. Bike sharing, czyli publiczny
system wypozyczania rowerdw, to usluga transportowa, w ramach ktérej
sa one udostepniane do krétkoterminowego uzytku. Kolejne generacje
wypozyczalni roweréw (od I do V) oferowaly mozliwos¢ jazdy rowerem
na bardzo korzystnych warunkach finansowych. Dzialalno$¢ stowarzyszed
~Miasta dla Roweréw” i zmiany w prawie korzystne dla rowerzystéw spowo-
dowaly powstanie pierwszej wypozyczalni roweréw miejskich w Krakowie
w 2008 roku, a w kolejnych takze w innych miastach. Pierwsza dekada
funkcjonowania roweréw miejskich byla czasem badan rynkowych, analiz
i formulowania wnioskéw na temat bike sharingu. Przeglad opracowan do-
tyczacych krajowych wypozyczalni roweréw potwierdza istnienie duzego
popytu, ale takze szeregu probleméw, wyzwan i oczekiwan ze strony miesz-
kadicéw miast chcacych korzystac z ushugi wynajmu roweréw. Poddano
analizie dhugos¢ drég dedykowanych dla rowerzystow na terenie Polski, oraz
w Lublinie, na przestrzeni ostatniej dekady. W 2014 roku powstat Lubelski
Rower Migjski (LRM) oferujacy 400 roweréw na 40 stacjach. Przedstawiono
szczegGlowq analize parametrow opisujacych jego funkcjonowanie i rozbu-
dowe w latach 2014-2022. Przestawiono zmiany LRM w strukturze liczby
stacji wypozyczeq, liczbie dostgpnych rowerdw i zrealizowanych wypozyczesi
oraz liczbie zarejestrowanych uzytkownikéw. W latach 2014-2019 odnoto-
wano dynamiczny wzrost i rekordowa liczbe wypozyczen (w 2016 — ponad
773 tys.) i drastyczne zalamanie popytu po pandemii (zaledwie 76 tys.
w 2021) i zmiang¢ sposobu finansowania. W ramach szukania nowych,
bardziej korzystnych finansowo rozwiazafi miasto Lublin przejelo organizacje
izarzadzanie systemem transportu rowerowego od operatora zewngtrznego
w 2022 roku. Prowadzenie LRM powierzylo MPK Lublin, integrujac rower
miejski z komunikacja autobusowa i trolejbusowa.

Stowa kluczowe: transport miejski, zrébwnowazony transport, rower
miejski.

Wprowadzenie

Historia roweréw na ziemiach polskich rozpoczela sie
w 1868 roku, gdy Edmund Perl zbudowal pierwszy taki
pojazd z drewna, wyposazony w trzy kola. Juz 5 czerwca
1869 roku w Ogrodzie Krasifiskich w Warszawie odbyly
sie pierwsze zawody ,samojazdéw”, jak wowczas okresla-
no rowery. Obecna nazwa zostala zapozyczona od marki
rowerdéw ,Rover”, ktére byly produkowane w Anglii od
1885 roku przez Johna Starleya. Rosnaca popularnosé ro-
werdw potwierdzito powstanie w 1886 roku Warszawskiego
Towarzystwa Cyklistow, ktére za gtéwny cel przyjeto pro-
mowanie turystyki rowerowej i organizacje zawoddéw ko-
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larskich. W dwudziestoleciu miedzywojennym jednostkowg
produkcje roweré6w w Polsce prowadzilo szereg malych firm
prywatnych, a na skale przemyslowa, w 1929 roku, wy-
twarzanie rowerdow marki ,Lucznik” rozpoczeta Fabryka
Broni w Radomiu. Zaktad ten wchodzit w sklad Pafistwowej
Wytworni Uzbrojenia w Warszawie. Produkcja krajowa pod
koniec lat 30. XX wieku byla na poziomie 80 tys. sztuk
rocznie. W 1949 roku utworzono najwieksza polska fabryke
rowerdéw: ,Romet” w Bydgoszczy. Przedsiebiorstwo sktadato
sie z kilkunastu zakladéw produkcyjnych w Bydgoszczy,
Poznaniu i Czechowicach-Dziedzicach. Produkcja ,,Rometu”
w szczytowym okresie rozwoju fabryki byla na poziomie
1 mln do 1,2 mln sztuk rowerdéw rocznie. W 1991 roku
fabryka zostala przeksztalcona w spétke Zaklady Rowerowe
~Romet” SA, lecz po nieudanym procesie prywatyzacji,
w 1998 roku, wystawiono zaklady na sprzedaz. Od poczat-
ku XXI wieku produkcja roweréw w Polsce prowadzona
jest przez trzech duzych producentéw i kilka mniejszych
firm prywatnych. Przelom XX i XXI wieku to radykalny
wzrost zainteresowania uzytkowaniem roweréw na terenach
zurbanizowanych. Wysoki potencjat krajowego rynku jedno-
$lad6w, a jednoczesnie permanentne zatloczenie ulic szcze-
gblnie w godzinach szczytu spowodowaly, ze powstal ruch
spoleczny dazacy do ponownego wykorzystania roweru jako
srodka komunikacji przez mieszkancéw duzych miast {1}.

Bike sharing
Idea rynku wspoldzielenia rowerdw, ktéra powstala jeszcze
w latach 60. XX wieku, zaktadata eksploatacje odpowiednio
zaprojektowanego i wyposazonego systemu jednosladéow
publicznych na terenie miasta. Bike sharing, czyli publiczny
system wypozyczania roweréw, to ustluga transportowa, w ra-
mach ktérej sa one udostepniane mieszkancom do krétkoter-
minowego uzytku. Wspdéldzielenie roweru miejskiego gene-
ralnie funkcjonuje na preferencyjnych zasadach odptatnosci.
Szczegblnie niskie stawki sa dla uzytkownikéw w ramach
modelu publicznego, posiadajacego dotacje z budzetu miasta
lub na mniej korzystnych zasadach, gdy jest to oferta pry-
watnego operatora realizowana jako dziatanie komercyjne.
System zaklada, ze wypozyczenie roweru na dluzszy okres,
na przyklad dwéch dni, jest zupelnie nieoptacalne. Istotny
jest szeroki dostep jak najwiekszej liczby uzytkownikéw do
puli roweréw w ramach systemu wypozyczen.
Wypozyczalnie rowerdw przez kolejne kilka dekad prze-
szly ewolucyjne zmiany, stosownie do mozliwosci technicz-
nych ich obstugi {2, 3}:
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o Generacja zero — to najstarszy tradycyjny system ob-
stugi wypozyczalni roweréw, ktére sa prowadzone
przez etatowych pracownikéw lub wolontariuszy; tego
typu punkty byly prowadzone w rejonach turystycz-
nych lub w sieci sklepéw sportowych Decathlon.

e Pierwsza generacja — to bezobstugowe wypozyczalnie
rower6w uruchomione przez Luuda Schimmelpen-
ninka w Amsterdamie w 1965 roku pod nazwg Whi-
te Bicycle Plan. Partia 50 sztuk rowerdw, ktére byly
pomalowane na bialo, zostala rozstawiona w miescie
w celu ich darmowego uzytkowania, ale wystapily
liczne przypadki kradziezy i dewastacji.

e Druga generacja — to system opracowany przez Morte-
na Sadolina i Ole Wessunga z Kopenhagi; zakladat dar-
mowe wypozyczanie roweréw z depozytem w postaci
monet, ktére stuzyly do odblokowania roweru, a byly
odbierane przy jego zwrocie. Pierwsze tego typu duze
systemy zostaly uruchomione w Kopenhadze w 1995,
w Helsinkach w 2000 i Wiedniu w 2002 roku.

o Tizecia generacja — to system umozliwiajacy wypozy-
czanie roweru z automatycznej stacji dokujacej, a na-
stepnie jego zwrot na dowolnej stacji w ramach tego
samego systemu. Stacje dokujace, czyli stojaki shuzace
do mocowania rowerdw, odblokowuja rower sygnalem
z systemu informatycznego. Pozwalaja sledzi¢ proces
po zalogowaniu si¢ uzytkownika za pomoca magne-
tycznej karty czlonkowskiej, zapobiegajac w ten spo-
sob kradziezom. System uruchomiony w 1996 roku
stopniowo zyskal duza popularnos¢ i zostal wdrozony
na poczatku XXI wieku na terenie poszczegdlnych
krajéw Europu, Azji i Ameryki Poludniowe;.

e Czwarta generacja — to system uzytkujacy rower z blo-
kada, ktéra jest w sposob trwaly polaczona z rama, a jej
zablokowanie nie wymaga stacji dokujacej. W tej ge-
neracji dostgpne sa na terenie miasta stacje dokujace,
ale rower po unieruchomieniu blokada moze by¢ pozo-
stawiony zaréwno na stacji, jak i w dowolnym miejscu.
Automatyczne blokowanie i odblokowywanie roweru
nastepuje za pomoca na przyklad wiadomosci SMS.

e Pigta generacja — to system, w ktérym stacje dokujace
maja wymiar wirtualny, a nie fizyczny i sg praktycznie
tylko sugerowang lokalizacja do pozostawienia i po-
brania roweru. Automatyczne blokowanie i odbloko-
wywanie roweru nastepuje za pomoca aplikacji na tele-
fon, a sam rower wyposazony jest w urzadzenia
korzystajace miedzy innymi z modulu lokalizacyjnego
GPS i komunikacyjnego GSM.

»Miasta dla Rowerdw”

Od polowy lat 90. XX wieku stowarzyszenia i rézne nie-
formalne organizacje dzialajace w Polsce na rzecz praw dla
rowerzystow i promocji korzystania z roweru byly skupione
w sieci ,,Miasta dla Roweréw” (MdR). W 2011 roku nastapito
formalne utworzenie stowarzyszenia ,Miasta dla Roweréw”
z siedziba we Wroclawiu, ktére polaczylo organizacje czlon-
kowskie z 18 miast na terenie Polski, a w tym Porozumienie
Rowerowe Lublin. Celem MdR byla wspétpraca i koordynacja
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prac w zakresie zmian w prawie, popularyzacja uzytkowania
roweréw oraz dziataii dostosowujacych infrastrukture dro-
gowa w miescie do bezpiecznej i wygodnej jazdy rowerem.
Spektakularnym sukcesem MdR bylo doprowadzenie, razem
z Parlamentarng Grupa ds. Rozwoju Komunikacji i Turystyki
Rowerowej, do zmian w kodeksie drogowym. Nowelizacja
Prawa o ruchu drogowym Ustawa z dnia 1 kwietnia 2011
roku 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz usta-
wy o kierujacych pojazdami (Dz.U. 2011 nr 92 poz. 530)
jednoznacznie zdefiniowala pojecia takie, jak ,rower”, , droga
rowerowa” oraz dodata nowe: ,,pas ruchu dla roweréw”, , slu-
za rowerowa”, ,,przejazd dla roweréw” i ,,wozek rowerowy”.
Wprowadzila fundamentalne dla bezpieczefistwa zapisy mie-
dzy innymi o pierwszefistwie dla rowerzysty na skrzyzowaniu
glownej drogi z podporzadkowana, wlaczania si¢ do ruchu,
wyprzedzania z prawej strony oraz legalnej jazdy po chodniku
w zla pogode. Niestety na cze$¢ zmian §rodowisko rowero-
we oraz urbani$ci i drogowcy musieli czeka¢ do 2015 roku,
poniewaz dopiero wowczas w zycie weszly rozporzadzenia
w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych oraz w sprawie
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych.
Dzialania prowadzone przez MdR przygotowaly grunt pod
szeroka akceptacje spoleczna dla upowszechniania i promocji
roweru jako srodka komunikacji miejskiej. Poszczegdlne mia-
sta podjely inicjatywy w zakresie inwestowania w dedykowang
dla ruchu rowerowego infrastrukture drogowa. Kolejnym eta-
pem byta budowa pierwszych wypozyczalni roweréw w Polsce,
ktére zostaly uruchomione w Krakowie w 2008, w Rzeszowie
i Wroctawiu w 2011 roku. Kolejne systemy wypozyczania
rowerdw rozpoczely dziatalno$é miedzy innymi w 2012
w Warszawie, Opolu i Poznaniu, a w 2014 roku w Lublinie.
System wynajmu prowadzito na terenie poszczeg6lnych miast
wielu operatoréw, wsréd ktérych wyrdznialy sie: Nextbike,
BikeU, Romet Rental Systems, SmartBikes oraz Freebike,
Geovelo i Roovee SA [5, 6, 7, 81.

Miejskie systemy rowerowe

Pierwsza dekada funkcjonowania miejskich systeméw rowe-
rowych byla czasem badan rynkowych, analiz i formulowania
whioskéw na podstawie dzialalno$ci ustugowej prowadzone;
w duzych miastach przez operatoréw bike sharingu. Przeglad
opracowan dotyczacych krajowych wypozyczalni roweréw
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potwierdza istnienie wysokiego popytu na ustuge, ale takze
szeregu probleméw, wyzwan i oczekiwan ze strony miesz-
kancéw miast chcacych korzystaé z wynajmu roweréw.

Podstawowym warunkiem rozwoju transportu miejskie-
go z wykorzystaniem roweréw sg drogi dedykowane dla tego
typu pojazdéw. Diugosé szlakéw rowerowych w Polsce na
przestrzeni dekady wzrosta niemal czterokrotnie z 5 782,8 km
w 2011 do 19 514,7 km w 2022 roku (rys. 1). Tworzenie
szlakéw rowerowych wymagalo zmian legislacyjnych i zmian
formalnych w projektowaniu infrastruktury tak, aby zapew-
niala ona bezpieczefistwo uzytkownikom i stanowita doce-
lowo sp6jng sie¢ polgczen, takze o charakterze ponad regio-
nalnym {9, 10}. Badania rynku uzytkownikéw jednosladéw
na przykladzie miasta Krakowa potwierdzily trzy podsta-
wowe typy rowerzystow: caloroczni (rower jako Srodek lo-
komocji), sezonowi (rower jako srodek lokomocji) i sezono-
wi (rower jako srodek rekreaciji).

Powszechna che¢ czestszego uzytkowania roweru jest
uwarunkowana rozbudows ilosci i dlugosci drég rowero-
wych. Konieczna jest rowniez modernizacja juz istniejacych
drég oraz poprawa spéjnosci calej sieci polaczen z centrum
miasta [11}. Zarzadzanie siecia rowerowg na terenie miasta
Krakowa, postrzegane przez pryzmat bezpieczenistwa, wy-
maga badan nad punktami stanowiacymi zagrozenie. Do
probleméw generujacych potencjalne niebezpieczeistwo
nalezy zaliczy¢: skrzyzowania, bliski ruch samochodéw przy
$ciezkach rowerowych i nierdwna nawierzchnie {12].

Funkcjonowanie najstarszej w Polsce bezobstugowej wy-
pozyczalni roweréw miejskich KMK Bike w Krakowie
umozliwilo miedzy innymi szczegdtowa analize danych do-
tyczacych wypozyczen i zwrotéw w poszczegdlnych miesia-
cach, dniach tygodnia i godzinach doby oraz oceng czaséw
korzystania z roweru w sezonie 2014 {13, 14}. Wzrost licz-
by pojazdéw w obszarach srédmiejskich obserwowany na
przykladzie Warszawy sklania do wprowadzania rozwiazan
charakterystycznych dla rozlegltych aglomeracji, polegajg-
cych na stosowaniu podrézy laczonych z wykorzystaniem
stacji przesiadkowych. Wzrasta zainteresowanie laczeniem
dojazdéw samochodem z przesiadka na rower (system P+R)
oraz przesiadki z roweru na transport zbiorowy (system
B+R). W pierwszym systemie wymaga to budowy parkin-
géw dla samochoddéw, a w drugim zadaszonych parkingéw
rowerowych {15, 16}. Kompleksowa ocena zasiegu oraz
sposobu dzialania szczecifskiego roweru miejskiego pozwo-
lita natomiast na wyznaczenie jego roli oraz funkgcji, jako
systemu uzupelniajacego komunikacje miejska {17}
Bezpieczenistwo ruchu rowerzystdw zalezy przede wszystkim
od ruchu pojazdéw samochodowych. Czynniki o najwick-
szym znaczeniu, na podstawie analizy zdarzen drogowych
z lat 2007-2014 to: predkos¢ pojazdéw, widocznos¢ rowe-
rzystow, przestrzeganie przepiséw oraz prawidlowe wyko-
nywanie manewru wyprzedzania [18].

Analiza dobowego natezenia ruchu rowerowego na tere-
nie miasta Krakowa byla mozliwa na podstawie danych GPS
z systemu roweréw miejskich. Badania pozwalaja okresli¢
wplyw takich czynnikéw, jak ,lokalizacja” i, dzien tygodnia”
na udzial roweréw systemu miejskiego w calym potoku ro-

werzystéw {19]. Prawidlowe planowanie podrézy w trans-
porcie rowerowym na obszarze aglomeracji poznanskiej,
z uwzglednieniem preferencji uzytkownikéw, byto mozliwe
przy wykorzystaniu planeréw: Naviki oraz Google Maps
[20}. Wielkos¢ ruchu rowerowego jest zalezna od czynnikéw
urbanistycznych, czyli wielko$ci miasta (liczby mieszkaficow
i powierzchni) oraz ekonomicznych. Istotne dla wykorzysta-
nia roweréw jest uksztaltowanie wysokosciowe miasta,
a szczegOlnie duze pofaldowanie terenu, ktére utrudnia jazde
rowerem {21}.

Oceng systemu roweru miejskiego w Krakowie mozna
odnosi¢ takze do predkosci chwilowej rowerzystow na wy-
branych elementach infrastruktury rowerowej. Do przepro-
wadzenia tego typu analizy niezbedne sa dane z badad em-
pirycznych, analiza danych GPS z systemu roweréw miejskich
Wavelo oraz dane z portalu Strava Labs [22]. Wypozyczalnie
miejskich roweréw czwartej generacji w Krakowie oceniono
na podstawie badai marketingowych wéréd uzytkownikéw.
Ocenie podlegala takze kwestia funkcjonowania nowego
systemu wypozyczalni Wavelo w poréwnaniu do pierwszego
KMK Bike [23].

Na przykladzie systemu wypozyczalni roweréw miej-
skich City by Bike w Katowicach poddano analizie i ocenie
jego rozbudowe w aspekcie integracji z systemami w innych
miastach Gdérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii {24}.
Rozwdj i promowanie ruchu rowerowego w ukladzie regio-
nalnym to wazny element we wdrazaniu idei zréwnowazo-
nej mobilnosci i ochrony srodowiska {25}. Badania majace
na celu prébe klasyfikacji konfliktéw pomiedzy pieszymi
a rowerzystami, z podzialem na rodzaje oraz ich wielkos¢,
zrealizowano na podstawie ruchu rowerowego w Warszawie.
Istotne jest okreslenie skali konfliktéw i ich miejsca, aby
dazy¢ do poprawy bezpieczefistwa pomiedzy pieszymi i ro-
werzystami {26]. Liczna grupa, do ktérej skierowana jest
oferta roweru miejskiego, sa ludzie mlodzi. Stad analiza
preferencji studentéw na terenie Katowic w zakresie naj-
czesciej wykorzystywanych srodkéw transportu indywidu-
alnego i zbiorowego w okresie przed pandemia {27]. System
drég dla roweréw powinien tworzy¢ kompletng sie¢ bez-
piecznych potaczen, ktére posiadajg ekonomicznie uzasad-
niong infrastrukture do obshugi ruchu roweréw. Przy plano-
waniu takich drég kluczowe jest zapewnienie bezpieczefistwa
dla rowerzystéw, ktérzy stanowia grupe niechronionych
uczestnikow ruchu [28}.

W zakresie bezpieczefistwa istotne jest, aby na etapie pla-
nowania zapewni¢ prawidlowe uksztaltowanie tras dla rowe-
réw w planie i profilu drogi, wlasciwg wielkos¢ tukéw oraz
widoczno$é na przejazdach dla rowerzystéw przez jezdnie,
torowiska tramwajowe i tory kolejowe {29}. Rozwéj komu-
nikacji rowerowej mozna oceni¢ takze na podstawie poréw-
nania konkurencyjnosci roweru w przejazdach miejskich.
Dokonano poréwnania kosztéw podrézy na terenie Konina
z uzyciem roweru, samochodu osobowego i komunikacji miej-
skiej przed poczatkiem pandemii Covid-19 {30}. Rozwoj ro-
weru miejskiego w zakresie ekologicznego transportu indy-
widualnego zyskal istotna konkurencje w postaci hulajnég
elektrycznych. Badania marketingowe preferencji oraz satys-
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fakgji os6b korzystajacych z wypozyczalni roweru miejskiego
Wavelo zestawiono z ocena klientéw dokonujacych wyboru
systemu wypozyczalni e-hulajnég [31}1.

Lubelski Rower Miejski

Historia powstania Lubelskiego Roweru Miejskiego rozpo-
czela sie od dzialan podjetych pod koniec 2010 roku przez
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji. Inicjatywa dotyczyla
uruchomienia na terenie miasta wypozyczalni rowerdw za
srodki pozyskane z UE. Niestety projekt nie uzyskal pozy-
tywnej oceny. Dobra atmosfera dla tej inicjatywy zbudowana
przez lokalne organizacje rowerowe spowodowala, ze 20 paz-
dziernika 2011 roku radni jednoglosnie uchwalili dokument
,Polityka rowerowa miasta Lublin”. Uchwala byta wzorowana
na dokumencie ,, Wroclawska Polityka Rowerowa”. Stad dzia-
fania inwestycyjne: pierwszy w Lublinie nowy pas rowerowy
otwarto juz w listopadzie 2011 roku, a pierwszy kontrapas
w lipcu 2012. Pomyst wypozyczalni zostal reaktywowany
w potowie 2012 roku. Urzednicy miejscy wystapili powtdrnie
o unijna dotacje, rozpisany zostal przetarg, ale finalnie nie wy-
oniono zwyciezcy. Zgodnie z zapisami w Polityce rowerowej
miasto Lublin zarezerwowalo w budzecie na 2012 rok dotacje
na poziomie 2% wydatkéw na drogi. Budowe i utrzymanie
infrastruktury rowerowej miat pokry¢ planowany poziom do-
tacji rzedu 2—3 mln zk. W grudniu 2013 roku miasto Lublin
oglosito kolejny przetarg na budowe i obsluge miejskiej wy-
pozyczalni roweréw. System mialo stanowic 40 stacji z 400
rowerami. W ramach przetargu na budowe i obshuge systemu
miejskich wypozyczalni rowerowych w latach 2014-2019
wplynely zgloszenia z dwéch firm. Propozycja Nextbike
Polska Sp. z 0.0. z Wroclawia opiewala na kwote 5,2 mln z1,
natomiast BikeU Sp. z 0.0. z Warszawy na kwote 5,7 mln zL
Przyjete kryterium rozstrzygajace w postaci ceny spowodowa-
fo, ze Urzad Miejski wybral firme Nextbike Polska Sp. z 0.0.
do budowy i zarzadzania Lubelskim Rowerem Miejskim na
okres pigciu lat {32}. Rowery do lubelskich wypozyczalni to
modele specjalnie zaprojektowane na zamdwienie operato-
ra systemu. Stacje dokujace trzeciej generacji umozliwialy
ich proste wypozyczenie (wypinanie) i zwrot (wpinanie) na
dowolnej stacji. System informatyczny zapewnial autoryza-
¢je wypozyczefi i rozliczanie czasu jazdy. 19 wrze$nia 2014
roku nastapila inauguracja dzialalnosci ustugowej Lubelskiego
Roweru Miejskiego, ktéra spotkata si¢ z bardzo dobrym
przyjeciem ze strony mieszkadcéw Lublina. Pierwszy sezon,
z uwagi na prace instalacyjne, rozpoczety we wrze$niu, trwal
do korica listopada. Otwarcie 40 stacji z 400 jednosladami
oznaczalo, ze byt to drugi pod wzgledem wielkosci w tamtym
czasie system wypozyczalni roweréw w Polsce. Przyjeto reguly
swiadczenia ushugi, zgodnie z ktérymi pierwsze 20 minut
korzystania z roweru bylo bezplatne. Za pierwsza godzine
uzytkownik placil 1 zl, za druga 3 zI, a za trzecia i kazda
nastepng godzine 4 zt. Mozliwo$¢ korzystania z wypozyczal-
ni osoby uzyskiwaly po wcze$niejszym zarejestrowaniu sie
w systemie droga elektroniczna lub osobiscie w biurze LRM
w centrum miasta w Biurze Obshugi Klienta. Stacje dokujace
roweréw miejskich wyposazone zostaly we wlasne podwoéjne
zrédla zasilania w postaci akumulatora i baterii stonecznych

Dtlugos¢ drog rowerowych w Lublinie [km]

Rys. 2. Dtugo$¢ drdg rowerowych w Lublinie
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych LRM

oraz monitoring, ktéry mial zapobiegaé aktom wandalizmu
i kradziezy. Posiadaly réwniez system elektronicznej rejestracji
kolejnych uzytkownikéw i liczby roweréw dostepnych w po-
szczegblnych punktach wypozyczen. Standardowo kazda z 40
stacji oferowata 10 roweréw oraz 15 miejsc umozliwiajgcych
ich pozostawienie po zakoficzeniu trasy przejazdu {33, 34}].

Lublin rozpoczal realizacje systemu wypozyczalni rowe-
réw miejskich, bazujac na dokonaniach w rozwoju infra-
struktury rowerowej miedzy innymi w ramach projektu
»Europejska Stolica Turystyki Rowerowej”. W 2012 roku
drogi rowerowe mialy dlugos¢ 66,5 km. Sukcesywnie pro-
wadzone inwestycje, takze w ramach kolejnych projektéw
dedykowanych dla LRM, wzbogacaly sie¢ polaczen. W latach
2014-2015 odnotowano spektakularny wzrost o kolejne
30 km drég rowerowych. Nalezy podkresli¢ trwala tenden-
cje wzrostows, ktdra potwierdzaly nowe odcinki oddawane
do uzytku w wybranych lokalizacjach. Oddawane do uzyt-
ku stacje bazowe w kazdym przypadku otrzymywaly pola-
czenie z juz istniejaca siecia. Na przestrzeni dekady, w latach
2012-2022, nastapil blisko trzykrotny wzrost dlugosci drég
rowerowych do obstugi LRM (rys. 2). Od 1 listopada 2014
roku powolany zostal dwuosobowy zespél doradczy przy
prezydencie miasta Lublina, ktéry byl odpowiedzialny za
polityke rowerowg na terenie miasta. Od 1 marca 2015 roku
zostal on przeksztalcony w Zesp6l Mobilnosci Aktywnej,
ktérego podstawowe zadania to przygotowanie planéw roz-
woju systemu LRM i planéw rozwoju sieci miejskich drég
rowerowych. Odnotowano takze zainteresowanie stacjami
rowerowymi w$réd podmiotéw prywatnych, stad zgoda na
budowe stacji na ich terenie, a nastepnie dotaczenie na wnio-
sek wlasciciela do systemu miejskiego [351. Pod koniec 2015
roku Urzad Miejski rozpisal nowy przetarg o wartosci
5,5 mln zI na powickszenie systemu LRM o kolejne 42 sta-
¢je 1420 nowych roweréw. Dzieki temu nowy sezon 21 mar-
ca 2016 roku miejska wypozyczalnia roweréw rozpoczela
z 90 stacjami. W kolejnych latach, od 2017 do 2021 roku,
liczba stacji bazowych LRM liczyta maksymalnie 96 obiek-
téw. Gruntowna modernizacja systemu wypozyczefi rowerow
spowodowala, ze w 2021 roku zostal on rozbudowany do
127 stacji, z ktorych 82 byly standardowymi stacjami na
terenie Lublina, 5 standardowymi na terenie Swidnika,
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2 z rowerami dla dzieci w Lublinie, a pozostale 38 stanowi-
ly stacje pasywne na terenie miasta. Nowoscia bylo przejscie
systemu stacji do czwartej generacji, w ktdrej rowery stan-
dardowo sg wyposazone w nadajnik GPS (rys. 3).

Funkcjonowanie systemu wypozyczeni rozpoczelo sie od
puli 400 roweréw w 2014, a w 2015 roku bylo juz 430.
Wysoki poziom zainteresowania mieszkafnicéw Lublina spo-
wodowal podwojenie liczby jednosladéw w 2016 roku.
W kolejnych latach, az do 2019 roku, liczba roweréw do-
stepnych w ramach LRM utrzymywana byla na poziomie
rzedu 900 sztuk. W 2020 roku, gdy funkcjonowanie syste-
mu wypozyczeni zostalo przerwane z powodu pandemii
Covid-19, oferta jednosladéw zostala zredukowana do 642
sztuk. W 2021 roku nastapito udostepnienie pelnej oferty
911 rowerdéw. W 2022 flota LRM zostala gruntownie prze-
budowana oraz zredukowana do 700 sztuk (rys. 4). Wszystkie
rowery otrzymaly siedmiobiegowe przekladnie oraz nowg
szate graficzng. Rowery z kolami 26 cali nie sa wyposazone
w elektrozamki, dzigki czemu ich zwrot jest mozliwy takze
na 38 stacjach pasywnych. System zabezpieczenia zostal
przeniesiony z przodu na tyl roweru. Przy zwrocie, w celu
zabezpieczenia roweru, konieczne jest zamkniecie blokady
umieszczonej na tylnym kole. W przypadku roweréw dzie-
ciecych pozostawiono system zabezpieczen z elektrozamka-
mi, a ich zwrot moze by¢ zrealizowany tylko na dwéch wy-
znaczonych stacjach.

W latach 2014-2015 LRM funkcjonowal wylacznie
w Lublinie, natomiast od 2016 roku dziata w systemie aglome-
racyjnym, czyli do systemu dolaczyta Gmina Swidnik i Powiat
Swidnicki (fot. 1, rys. 5). Skale funkcjonowania systemu LRM
ilustruje liczba zrealizowanych wypozyczen rowerdw.
W krétkim sezonie 2014 roku z tej ustugi skorzystalo ponad
124 tys. uzytkownikéw, a w 2015 bylo to juz ponad 390 tys.
wypozyczeni. Rekordowym sezonem byl 2016 rok, gdy licz-
ba korzystajacych z LRM przekroczyta 773 tys. W kolejnych
trzech latach uzyskano nizszy poziom wypozyczen: ponad
495 tys. w 2017, ponad 632 tys. w 2018 i ponad 511 tys.
w 2019 roku (rys. 6).

Pandemia Covid-19 i zwigzane z tym obostrzenia w funk-
cjonowaniu spoleczeristwa, spowodowaly radykalny spadek
liczby wypozyczen. W ostatnim roku przed pandemia, przy
jeszcze bardzo wysokim poziomie zainteresowania, wypozy-
czenia rowerdw na pierwsze 20 minut, ktére bylo bezplatne
stanowito az 80% wszystkich transakcji w LRM. W 2020
roku nastapita redukcja o potowe w poréwnaniu do poprzed-
niego roku, co oznaczalo zapotrzebowanie na poziomie
241 tys. Drastyczny spadek do poziomu tylko 76 tys. wy-
pozyczefi LRM odnotowal w 2021 roku, co oznaczalo, ze
z systemu skorzystalo mniej niz 10% uzytkownikéw rekor-
dowego 2016 roku. Ponowny wzrost zainteresowania rowe-
rem miejskim mial miejsce w 2022 roku, gdy uzyskano
poziom ponad 145 tys. cykli transportowych. Nalezy pod-
kresli¢, ze od poczatku dziatania systemu rowerdéw miejskich
w Lublinie i Swidniku, obejmujacych okres szesciu sezonéw
od wrzesnia 2014 roku do listopada 2019, rowery byly wy-
pozyczane ponad 3 mln razy, a sumaryczny czas ich uzytko-
wania wynosil ponad 100 lat, 4 miesiace i 15 dni.
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Fot. 1. Stacja Lubelskiego Roweru Miejskiego i rowery zaparkowane na pl. Wolno$ci
Irédto: [36]
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Rys. 6. Liczba zrealizowanych wypozyczen w ramach LRM
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych LRM

Liczba wypozyczen roweréw miejskich zalezy wprost od
liczby zarejestrowanych uzytkownikéw oraz ich aktywnosci
w poszczeg6lnych dniach sezonu (rys. 7). W pierwszych latach
odnotowano duza dynamike rejestracji nowych uzytkownikéw
systemu LRM. W 2014 roku w systemie informatycznym
obstugiwanym przez firme Nextbike Polska Sp. z 0.0. zostalo
wpisanych ponad 22 tys. 0séb, w 2015 liczba ta zostala pod-
wyzszona do blisko 42 tys., a w 2016 do poziomu ponad
64 tys. uzytkownikéw. Akcja ,Rowerem na uczelni¢” promu-
jaca jazde na rowerze skierowana zostala miedzy innymi do
studentéw i pracownikéw naukowych siedmiu lubelskich
uczelni. Nalezy podkresli¢, ze spolecznos¢ akademicka miasta
Lublina reprezentowana przez Uniwersytet Marii Sklodowskiej-
Curie, Uniwersytet Przyrodniczy, Uniwersytet Medyczny,
Politechnike Lubelska, Katolicki Uniwersytet Lubelski,
Wyzsza Szkole Przedsiebiorczosci i Administracji oraz Wyzsza
Szkole Spoteczno-Przyrodnicza to okoto 100 tys. oséb. System
transportu rowerowego zyskiwal kolejne duze grupy oséb az
do 2020 roku, gdy osiggnal poziom 118 tys. rejestracji od
momentu jego uruchomienia. Okres pandemii, wystepujacych
ograniczen i utrudnien w korzystaniu z LRM, zahamowat
proces rejestracji nowych uzytkownikéw, ktéra osiagneta su-
maryczny poziom okolo 120 tys. os6b.

O atrakcyjnosci systemu roweru miejskiego, oprécz ist-
niejacej infrastruktury, decyduja takze ciagle prace nad jej
doskonaleniem. Temu stuzyly przeprowadzone komplekso-
we pomiary natezenia ruchu rowerowego. Realizowane sys-
temowo w 22 punktach Lublina mialy na celu okreslenie
aktualnej liczby rowerzystéw przejezdzajacych wybranymi
ulicami, drogami dla roweréw i pasami rowerowymi oraz po
chodnikach w czasie szczytu porannego i popoludniowego.
Inna forma prac nad systemem byly konsultacje spoteczne
realizowane w 2020 roku, ktére mialy na celu wypracowanie
szczegStowej koncepcji funkcjonowania Lubelskiego Roweru
Miejskiego na lata 2021-2023 {38}. W 2021 roku zmianie
ulegla stosowana w latach poprzednich formuta dzierzawy
systemu na kompleksowa obstuge, serwis i magazynowanie
roweréw miejskich. Nowa umowa, kt6ra miasto Lublin pod-
pisato z firma Nextbike Polska Sp. z 0. 0. na obstuge syste-
mu LRM, obowiazywala w latach 2021-2022, a jej wartos¢
to ponad 7,5 mln zL. W ramach podnoszenia standardu ustug
system zostal przebudowany tak, aby spelnial wymogi
czwartej generacji. Nowoscia bylo wprowadzenie opgji ,,tryb
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Rys. 7. Liczba uzytkownikow zarejestrowanych sumarycznie w systemie LRM
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych LRM

parking”. Dzieki niej uzytkownik, zgodnie z nowym regu-
laminem, mégl pozostawi¢ rower w dowolnym miejscu, aby
po przerwie, nie dhuzszej niz jedna godzina, méc kontynu-
owal jazde. Zgodnie ze zglaszanymi postulatami ta opcja
byla szczegélnie oczekiwana przez osoby, ktére, robiac za-
kupy, pragnely korzystad z roweru takze w drodze powrot-
nej. Postdj roweru byl wliczany w czas jego wypozyczenia,
gdyz nie nastepowal jego formalny zwrot do systemu {39].

Zgodnie z tendencja w ustugach bzke sharingu na terenie
Europy wprowadzona zostala zmieniona formula rozliczen
finansowych za korzystanie z LRM. Dla uzytkownikéw za-
proponowano model abonamentu, poniewaz platnosci dhu-
goterminowe pozwalaja na wygodne planowanie dhugosci
podrézy rowerowych. Idea abonamentowa to takze droga
do pozyskania stalych uzytkownikéw. Dla takich os6b system
oferowal szereg ulatwiefi. Nowoscig byl zapis méwiacy, ze
pozostali uzytkownicy nie beda juz mogli skorzystaé z opcji
darmowego czasu wypozyczenia ani naliczania minutowego.
Dodatkowy bonus zaproponowano dla oséb posiadajacych
Lubelska Karte Miejska, dla ktérych kazda stawka, takze
w wykupionym abonamencie, ulegala redukcji o 50%.
Kolejnym udogodnieniem byla mozliwos¢ zarezerwowania
roweru. W przypadku rezerwacji rower czekal na uzytkow-
nika 30 minut. Koszt opcji rezerwacja to 1 zl bez abona-
mentu lub 50 groszy dla posiadaczy abonamentu. W nowym
systemie zaczela obowiazywaé takze nowa oplata przy reje-
stracji konta klienta w kwocie 20 zl, a minimalny stan $rod-
kéw na koncie to 10 zt. Zgodnie z podpisana umowa ope-
rator mial zabezpieczy¢ calg flote roweréw w sezonie od
poczatku kwietnia do kofica pazdziernika, a w okresie zimo-
wym, czyli od poczatku listopada do korica marca, na tere-
nie miasta pozostawi¢ 210 roweréw {40].

W zwiazku z planowanym zakoficzeniem umowy z do-
tychczasowym operatorem LRM juz w czerwcu 2022 roku,
podczas sesji Rady Miasta Lublina podjeta zostata uchwata
o rozszerzeniu kompetencji statutowych Zarzadu Transportu
Miejskiego w Lublinie. Zmiana umozliwiala powierzenie
ZTM koordynacji systemu LRM, obok roli organizatora
i zarzadcy komunikacji miejskiej, ktéra realizowal juz od
kliku lat w imieniu Gminy Lublin. Stad Spétka Miejskie
Przedsicbiorstwo Komunikacyjne Lublin, jako podmiot za-
lezny, uzyskata mozliwo$¢ pokierowania systemem LRM.
Wdrozona zmiana przepiséw pozwalala Miastu Lublin na
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Fot. 2. Projekt szaty graficznej Lubelskiego Roweru Miejskiego, ktory zwyciezyt w konkursie
ogtoszonym przez ZTM w Lublinie

rodto: 142)

skorzystanie z procedury udzielenia zamoéwienia publiczne-
go w modelu zz-house. Taka procedura umozliwia powierze-
nie zamoéwienia przez podmiot publiczny spélce zaleznej,
z zastosowaniem tak zwanej zasady zamdwienia z wolnej
reki. Integracja systemdéw komunikacji zbiorowej i rowero-
wej oznacza takze, ze dochody z tego tytulu pozostana
w strukturze finanséw miasta. MPK Lublin zostal zobowia-
zany do wykonania oprogramowania LRM oraz budowy
infrastruktury i systemu, ktéry pozwoli na kompleksowy
serwis i magazynowanie rowerdéw. Zgodnie z umowa za ko-
lejne 5 lat zarzadzania systemem MPK Lublin otrzyma kwo-
te nieco ponad 10 mln zl. Zmiana operatora oznaczala wpro-
wadzenie takze nowej szaty graficznej dla infrastruktury
rowerowej w Lublinie (fot. 2). Kolejnym etapem przebudo-
wy systemu LRM bylo wprowadzenie czesciowej integracji
z systemem biletu LUBIKA. Taka laczona oferta to mozli-
wos¢ korzystania zar6wno z ushugi komunikacji miejskiej,
jak i roweréw publicznych w ramach tego samego operato-
ra[41}].

Sezon LRM w 2023 roku rozpoczal si¢ od specjalnej ofer-
ty promocyjnej dla uzytkownikéw, ktéra umozliwiata do
14 maja 2023 roku wypozyczenie jednosladu za symbolicz-
ng oplata réwna 1 zL

Od 15 maja 2023 roku oplata rejestracyjna dla nowych
uzytkownikéw to 10 zl. Zgodnie z nowym cennikiem, za
pierwsze pét godziny jazdy nalezy zaplaci¢ 1 z1, a za kolejne
pot godziny 50 gr. Kazda nastepna rozpoczeta godzina to
koszt 1 zl, a rezerwacja roweru na pét godziny to takze 1 zi.
Aktualny cennik abonamentu LRM wprowadzil nastepuja-
ce stawki abonamentéw {43, 44}:

e 7-dniowy — to koszt 10 zt za 10 h jazdy;
e 30-dniowy — to koszt 20 z za 30 h jazdy, a rezerwacja

to 50 gr;

e 90-dniowy — to koszt 55 zt za 95 h jazdy, a rezerwacja
to 50 gr;

e scezonowy — to koszt 125 zt za 230 h jazdy, a rezerwa-
cja to 50 gr.

Zmianie ulegly takze zasady obstugi informatycznej ro-
weru miejskiego. W celu dalszego korzystania z systemu
uzytkownik musi pobra¢ nowa wersje aplikacji LRM z sys-
temu Google Play lub AppStore (fot. 3). Dotychczasowe
konto uzytkownika w systemie zostanie wowczas automa-
tycznie przeniesione wraz z aktualnym saldem, a ustalone
dane do logowania sie nie ulegaja modyfikacji.
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Fot. 3. Nowa aplikacja dla Lubelskiego Roweru Miejskiego
Zradto: https://lubelskirower.pl/prod/img/phone.png

Podsumowanie

Wypozyczalnie roweréw miejskich przez ostatnie kilkana-
Scie lat staly si¢ powszechnym elementem infrastruktury
komunikacyjnej kilkudziesieciu miast w Polsce. Zgodnie
z postepem technologicznym, ale takze z uwagi na aspekty
ekonomiczne, nastepowaly zmiany ewolucyjne w zakresie
sposobu dzialania. Istotne znaczenie dla ich rozwoju miata
powszechna akceptacja podstawowej funkcji roweru miej-
skiego, czyli zapewnienie ekologicznej, zdrowej i przystepnej
cenowo formy transportu indywidualnego. Rower publiczny
generalnie mial zwigksza¢ mobilno§¢ mieszkancéw i stano-
wié uzupelnienie komunikacji miejskiej. Stworzenie i obshu-
ga systemu, ktéry zapewni codzienne przemieszczanie sie
mieszkafncow miast na krétkich dystansach, tylko pozornie
jest zadaniem prostym w realizacji. Dos§wiadczenia zebrane
w krajowych systemach roweréw miejskich stanowia dowéd
na duzg zlozono$¢ tego zagadnienia. Gléwne aspekty do-
tycza dostepu do nowoczesnej infrastruktury, zapewnienia
bezpieczefistwa uzytkownikom, ale réwnie istotne okazaly
si¢ problemy finansowe i spoteczne spowodowane pandemia
Covid-19. Analiza rozwoju i funkcjonowania Lubelskiego
Roweru Miejskiego potwierdzita problemy obserwowane
w innych miastach. Poczatkowy entuzjazm i bardzo dyna-
miczny przyrost uzytkownikéw LRM z jednej strony wy-
nikal z nowosci tego pomystu na rynku transportowym,
a z drugiej byt podyktowany atrakcyjna formulg finansowa,
pozwalajaca na bezplatne korzystanie z pierwszych 20 mi-
nut. Wynikalo to wprost z krétkich przejazdéw w cen-
trum, gdzie pokonywane odleglosci nie wymagaly optat.
Dla wickszos¢ uzytkownikéw bezplatna formula stanowi-
fa argument rozstrzygajacy o korzystaniu z wypozyczalni.
Wprowadzenie odptatnosci nie zyskalo powszechnej ak-
ceptacji, czego potwierdzeniem jest drastyczna redukcja
liczby wypozyczefi. Sytuacja gospodarcza i polityczna spo-
wodowala, ze samorzady, chociaz nadal daza do tworzenia
zintegrowanej i zréwnowazonej ekologicznie mobilnosci
miejskiej, to nie chca ponosi¢ wszystkich zwigzanych z tym
kosztéw. W ramach szukania nowych, bardziej korzystnych
finansowo rozwiazan, miasto Lublin przejelo organizacje
i zarzadzanie systemem transportu rowerowego od operato-
ra zewnetrznego. Zastosowana komercjalizacja ustug LRM,
czyli przerzucenie czesci kosztéw na uzytkownikéw, stara
sie jednak zredukowaé ich poziom poprzez rozbudowana
formule znizek i bonifikat. System LRM zostal polaczony
z komunikacja miejska poprzez integracje z Lubelska Karta
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Miejska i systemem LUBIKA. Posiadacze biletu okresowego
MPK moga korzystaé nieodplatnie przez 30 minut dziennie
z roweru miejskiego. Zgodnie z regulaminem bonus obowia-
zuje w kazdy dzied waznosci biletu okresowego. Stali uzyt-
kownicy LRM takze otrzymali specjalng oferte abonamen-
towa. Takie rozwiazanie jest autorskim pomystem miasta
Lublina. Nast¢pnym rozwiazaniem, ktére zaklada ponowna
popularyzacje korzystania z roweréw miejskich, sag nowe
stacje, ktdre zostaly postawione przy wybranych przystan-
kach i na petlach przesiadkowych komunikacji miejskiej.
Alternatywa dla oczekiwania na kolejne polaczenie moze
by¢é wypozyczenie roweru. Zgodnie z planami w najblizszej
przyszlosci planowana jest budowa dalszych 20 km drég
rowerowych ze srodkéw europejskich w ramach programu
Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027.
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