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Jedna z niewatpliwych zalet naszej pracy jest mozli-
wos¢ podziwiania wybitnych dziet mysli inzynieryj-
nej. Tym razem celem podrézy dziennikarzy ,NBI”
byta Wenecja, miasto stynace z licznych mostéw i ka-
natéw. Po drodze zwiedzilismy wysokoalpejska droge
GroBglockner i najpiekniejsza alpejska elektrownie
Kaprun. W tym fascynujacym spotkaniu z dziewicza
przyroda Alp towarzyszyt nam Subaru Forester XT.
Nie mozna sobie wymarzyc¢ lepszych warunkéw do
przetestowania jego drogowych zdolnosci.

34 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne  Wrzesien - Pazdziernik 2019



Podroz odbywata sie dwoma autami. Testowanym przez nas
modelem Forestera byta najmocniejsza jednostka benzynowa
typu bokser o pojemnosci 2 |, z bezstopniowa skrzynia biegéw
CVT, o mocy 241 KM oraz Subaru Forester Il z 2008 r., co
sprawito, ze na trasie liczacej ponad 2 tys. km odczuwalismy
niebywata rados¢ z jazdy. Niezniszczalnemu lesnikowi, jak
pieszczotliwie nazywaja ten model jego mitosnicy, moze po-
zazdrosci¢ wiele mfodszych popularnych modeli samochodéw.
Doskonale wywazony, ze swietnie skrojonym zawieszeniem, na
asfalcie czut sie jak ryba w wodzie. Przypomnijmy, ze druga
generacja Forestera zostata oparta na platformie z unowocze-

SUBARU

Confidence in Motion
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Groﬁgiockner HochalpenstraBe, fot. petrsvébq51591, fotolia.com

snionej Imprezy, dzieki czemu prowadzenie stafo sie bardziej
dopracowane, a przyczepno$¢ dodatkowo wzrosta. Sztywno
zestrojone zawieszenie i nisko umieszczony Srodek ciezkosci
powoduja, ze auto bardzo pewnie zachowuje sie w zakretach.

Z Krakowa przez GroBglockner

Podréz rozpoczelisSmy w Krakowie, kierujac sie na Wieden.
Do Czech jechaliSmy autostrada Al. Jej nadgraniczny odcinek
Swierklany — Gorzyczki byt swego czasu w centrum uwagi z po-
wodu probleméw z majagcym tam powsta¢ mostem MA 532,
ktérego otwarcie planowano na sierpief 2010 r. Przez awarie,
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Widok na GroBglockner HochalpenstraBe
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GroBglockner HochalpenstraBe, jedna z najpigknigjszych wysokogorskich drog widokowych w Europie, fot. photo 5000, fotolia.com

ktére miaty miejsce na placu budowy mostu na przetomie 2011
i 2012 r., nakazano wstrzymanie prac. Po powotaniu biegtych
i zapoznaniu si¢ z problemem zdecydowano o koniecznosci
wzmocnienia konstrukgcji, co wymusito korekte projektu. Zej-
Scie z placu budowy gtéwnego wykonawcy i wytonienie firmy,
ktéra podjetaby sie naprawy obiektu, ostatecznie doprowa-
dzito do oddania mostu dopiero w maju 2014 r. Niemniej ten
czteroprzestowy most typu extradosed, o rozpietosci gtdéwnych
przeset 130 m, ma w najszerszym miejscu ponad 47 m, co
czyni go najszerszym mostem tego typu w Europie i jednym
z najszerszych na Swiecie.

Jadac przez Czechy, kierowalismy sie na Wieden, a pdzniej
Salzburg, skad do czota lodowca Pasterze i pod szczyt GroB3-
glockner wiedzie panoramiczna droga, wijaca sie 48-kilo-
metrowa serpentyna przez Park Narodowy Wysokich Tau-
réw (Nationalpark Hohe Tauern). Trasa zaczyna sie w Fusch
(805 m n.p.m.) i prowadzi do miejscowosci Heiligenblut,
z najwyzszym punktem na poziomie 2504 m n.p.m. (przetecz
Hochtor). Podczas gdy czes¢ aut walczyta o to, zeby po prostu
wyjecha¢, naszemu XT nigdy nie brakto mocy i odejscia. W tych
ekstremalnie trudnych warunkach gorskich, przy bardzo ciez-
kich i stromych podjazdach, prowadzac Forestera, odczuwato
sie niesamowita lekkos¢ bytu.

GroBglockner HochalpenstraBe, jedna z najpiekniejszych
wysokogorskich drég widokowych w Europie, wiedzie $ladami
sprzed wiekow. Byt to jeden ze szlakéw handlowych wykorzy-
stywanych przez Rzymian i Celtéw. To, ze ludzie pokonywali ten
wysokogorski szlak na wysokosci przeteczy Hochtor, znajdujacej
sie na granicy Karyntii i Salzburga, potwierdzaja m.in. od-
kryte tam znaleziska. W 1924 r. zaprojektowanie drogi zlecono
inz. Franzowi Wallackowi, genialnemu budowniczemu, ktéry
zrobit to wedtug nastepujacych parametréw: szerokos¢ 3 m




Zapora wodna w Kaprun, fot. serkat Photography, fotolia.com

z mozliwoscia poszerzenia do 5 m, maksymalne nachylenie
12%, widoczne punkty mijania, nawierzchnia zwirowa.

Na budowe przeznaczono 3 mln szylingéw, co odpowiada
dzisiejszej kwocie ok. 6,5 mIn €. Dzieki staraniom gubernatora
Franza Rehrla i nowatorskiemu projektowi Wallacka budowe
trasy rozpoczeto w 1930 r. — pierwszy odstrzat skalny nastapit
w Ferlen 30 sierpnia 1930 r. o godzinie 9.30. Gubernator Rehrl
byt takze pierwszym kierowca, ktéry testowat trase jeszcze
podczas budowy w 1934 r. w specjalnie zaadaptowanym sa-
mochodzie marki Steyr o pojemnosci silnika 1,2 |, mocy 32 KM,
najwyzszej predkosci 100 km/h i spalaniu 10 1/100 km.

GrofBglockner HochalpenstrafBe oficjalnie otwarto 3 sierpnia
1935 r. Podczas budowy, ktéra prowadzono, zachowujac tro-
ske o dziewiczg przyrode, przemieszczono 870 tys. m® ziemi
i skat, wybudowano 67 mostéw i zainstalowano linie tele-
foniczng z 24 punktami telefonicznymi. 3200 pracownikéw
przepracowato tu 1,8 mln szycht, a ostateczny koszt budowy
trasy osiagnat dzisiejsza réwnowartos¢ 53,5 min €. Inwestycja
okazafa sie opfacalna. Franz Wallack w 1925 r. szacowat liczbe
odwiedzajacych na 120 tys. oséb rocznie, podczas gdy byto
ich ponad trzykrotnie wiecej — do 1 wrzesnia 1939 r. prawie
375 tys.

W trakcie wojny GroBglockner HochalpenstraBe poniosta
znaczace szkody, dlatego w 1945 r., juz po zakofczeniu wojny,
zdecydowano o przeprowadzeniu remontu drogi w celu przy-
wroécenia jej wtasciwych parametréow. Wzrastajaca w latach
1946-1952 frekwencja odwiedzajacych (odnotowano pobory
dla pojazdow wyzsze o 58%) oraz szacunki na przysztos¢
zadecydowaty o catkowitej modernizacji drogi. Poszerzono
jaz6do 7,5 m (w czesciach doliny nawet 8 m), zas promien
zakretéw — z 10 m do 15 m. Dzieki tym zmianom podnie-
siono predkos¢ maksymalng z 40 do 70 km/h. Powiekszona
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Szczyt trasy oraz tunel GroBglockner HochalpenstraBe,
widok z redakcyjnego samochodu z pozyciji kierowcy
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W gomej czesci doliny rzeki Kapruner znajduje sie elektrownia wodna i dwie wysokie zapory. Projekt powstat w 1928 1. i przewidywat, ze Zbiomiki wodne rozciggajace

sie na przestrzeni ponad 1000 km przez przefecze alpejskie bedg mogty produkowac energie w dowolnym czasie i ilosci, fot. dannywildey, fotolia.com

powierzchnia parkingowa mogta pomiesci¢ do 4 tys. aut
zamiast dotychczasowych 800. Niestabnace zainteresowanie
turystéw w potaczeniu z nowymi wyzwaniami ekologicznymi
i technicznymi rozwiazaniami podnosza GroBglockner Hochal-
penstral3e poprzeczke coraz wyzej, aby utrzymac jej charakter
i czotowa pozycje turystyczna, co pozwala przypuszczad, ze
modernizacja drogi nigdy nie dobiegnie konca [1]. Trasa,
zwtaszcza od strony Fusch, poprowadzona jest w duzej cze-
$ci na pétmostach o duzej ekspozycji, wymaga zatem od
turystéow mocnych nerwéw przy jej pokonywaniu. Od prze-
teczy Hochtor mozna nia zjecha¢ do Lienz w Karyntii, ale
trzeba tez wiedzie¢, ze wykonano dodatkowy odcinek tej
trasy, tzw. droge Franciszka Jézefa, ktéra prowadzi w bok,
do podnoéza lodowca Pasterze, sptywajacego z Grossglockner
(3798 m n.p.m.), najwyzszego szczytu Alp Austriackich. Tutaj
widoki sa fascynujace, jesteSmy w sercu majestatycznych gor,
z ich potega i spokojem zarazem.

Nic dziwnego, ze trasa jest celem wielu wycieczek, poniewaz
oferuje jedyna w swoim rodzaju mozliwos¢ odkrywczo-ekolo-
gicznych podrézy. Jesli do tego pokonuje sie ja odpowiednim
samochodem, rados¢ z jazdy jest tym wieksza. MieliSmy te
przyjemnos¢ dzieki swietnym wtasnosciom obydwu Foreste-
réw, ktére od zawsze sg wierne sprawdzonemu napedowi na
cztery kota.

Podsumowujac podréz wysokogérska droga panoramiczng
na GroBglockner, mozna z pewnoscia powiedziec, ze dostarczy
ona wiele niezapomnianych wrazen osobom w kazdym wieku.
Najmtodsi moga pobawic sie na czterech tematycznych placach
zabaw usytuowanych po drodze, dorosli pogtebi¢ wiedze o Swiecie
gor oraz alpejskiej faunie i florze w licznych punktach informa-
cyjnych i widokowych. Wszyscy natomiast doswiadcza piekna
alpejskiej przyrody i niesamowitosci otaczajacego nas swiata.
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Zjawiskowe zapory wodne w Kaprun

Trasa naszej wycieczki wiodta takze przez goérzysta czesc
regionu Salzburga, gdzie w gornej czesci Kapruner Tal (dolina
rzeki Kapruner) znajduje sie elektrownia wodna i dwie wysokie
zapory, ktérym $miato mozna nada¢ miano fenomenu tech-
nologicznego. Sam projekt olbrzymiej elektrowni, narodowej
dumy Austriakdw, zostat opracowany w 1928 r. przez niemiec-
kie przedsiebiorstwo, ktére przewidywato, ze zbiorniki wodne
rozciagajace sie na przestrzeni ponad 1000 km przez przetecze
alpejskie beda mogty produkowac energie w dowolnym czasie
i w dowolnej ilosci. W trakcie Il wojny Swiatowej za budowe
tej elektrowni odpowiadat osobiscie Herman Goering. Zostata
jednak ukofczona przez Amerykanéw juz po wojnie, dzieki
pomocy udzielonej w ramach planu Marshalla.

Gorny poziom, zbudowany w latach 1950-1955, jest elek-
trownia szczytowo-pompowa. Ok. 50% wody, ktéra jest prze-
chowywana w zbiornikach Mooserboden oraz Wasserfall-
boden i wykorzystywana do wytwarzania energii elektrycznej
w elektrowniach, pochodzi z potudnia Alp. Znajdujace sie na
wysokosci 2036 m n.p.m. jezioro Mooserboden gromadzi az
84,9 mln m® wody. Zasilaja je gtéwnie wody roztopowe z lo-
dowca Pasterze w Parku Narodowym Wysokich Tauréw. Na
jeziorze Mooserboden znajduja sie dwie zapory i elektrownia.
Sytuacja topograficzna wymagata dwéch zapoér dla zbiornika:
tukowej, zelbetowej Mooser o wysokosci 107 m oraz potozonej
nizej zapory Drossen o wysokosci 112 m.

Woda spada stad do jeziora Wasserfallboden (1672 m n.p.m.),
po czym jest ponownie pompowana w gore, aby dodatkowo
zwiekszy¢ ilos¢ wyprodukowanej energii elektrycznej, nastepnie
jest sprowadzana rurami o duzej $rednicy w dét, aby by¢ raz
jeszcze skierowana na turbiny Peltona dla dalszej produkcji
energii elektrycznej. Elektrownie wodne, takie jak w Kaprun,



Most Rialto przez Canal Grande w Wenecji. Najstarsza przeprawa i jedyna do czasu wybudowania ponte dellAccademia w 1854 r. taczy brzegi Riva del Vin i Riva del
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Ferro. taczna diugo$¢ obiektu wynosi 48 m, rok rozpoczecia budowy to 1588, most otwarto w lipcu 1591 r, fot. JFL Photography, fotolia.com

o mocy 830 MW, dysponujg w danym momencie moca, ktéra
jest w stanie pokry¢ zapotrzebowanie prawie 100 tys. gospo-
darstw domowych przez ponad tydziea [2]. W tym miejscu
mozna sobie naocznie uswiadomi¢, jak wielki potencjat wy-
twarzania energii elektrycznej tkwi w wodzie.

Z wizyta u krélowej Adriatyku

Trasa z Austrii do Wtoch, wiodaca w duzej mierze przez Alpy,
ma wybitne walory krajobrazowe. Miedzy Rosenheim a Inns-
bruckiem biegnie szeroka doling rzeki Inn, by nastepnie piac
sie na przetecz Brenner (1375 m n.p.m.), najwieksze obnizenie
gtoéwnego fancucha alpejskiego, ktéra od tysiecy lat jest jedna
z gtéwnych arterii transportowych i handlowych taczaca Europe
Potudniowa i Pétnocna — co roku przejezdza tedy ponad 2 min
ciezarowek. Obecnie pod przetecza budowany jest 64-kilome-
trowy tunel kolejowy (liczac od Innsbrucka w Austrii do wioskiej
Fortezzy). Ma nim kursowac ok. 320 pociaggéw towarowych
i 80 pasazerskich dziennie.

Widoki na catej trasie przez Alpy austriackie, ktére mozna
podziwia¢ podczas niemal catego przejazdu, zapieraja dech
w piersiach. Mozna je spokojnie kontemplowaé, poniewaz
drogi austriackie, mimo zakretéw, zbudowane sa tak, Ze jadac
po nich, czuje sie niesamowitg pewnos¢, ze jest bezpiecznie.
Ta pewnos$¢ zaczeta nas opuszcza¢ po wtoskiej stronie, gdzie
drogi zdaja sie odzwierciedla¢ stynna fantazje tego narodu. Sa
waskie, poprzecinane krétkimi tunelami, do tego bardzo krete
i z jednej strony ograniczone betonowym murem oporowym.
Wtoskie drogi na pewno wymagaja koncentracji i dobrej formy
kierowcy.

Niemniej bezpiecznie dotarlismy do celu. Wenecja, miasto
o powierzchni 7 km?, lezy w samym sercu laguny, na 118
wysepkach wchodzacych w sktad archipelagu. W swiadomosci

niemal wszystkich turystéw elementem nieodtacznie koja-
rzacym sie z tym miastem sa mosty. Poczatkowo w Wenedji
budowano wytacznie mosty drewniane, przy czym do dzis
oryginalnych zachowato sie zaledwie kilka, m.in. ponte di San
Pietro di Castello, ponte de I'Abazia i ponte Sant’Alvise. Od
1486 r. rozpoczeto stawianie mostow murowanych, a mosty
zelazne pojawity sie w XIX w. W czasach Republiki Weneckie]
powotano specjalny Urzad Miejski (Provveditori di comune),
ktéry sprawowat nadzér nad stanem ulic i mostow.

Podczas wizyty w Wenecji zobaczyliémy najbardziej znane
mosty, w tym ponte Rialto (najstarszy na Canal Grande), ponte
dei Sospiri, faczacy Patac Dozéw z wiezieniem, ponte della Pagia
przez Kanat Patacowy przy nabrzezu Riva degli Schiavoni, ponte
del Squero oraz ponte dei Pugni przy kosciele San Barnaba,
ktory swoja nazwe zawdziecza walkom na kije, a pézniej na
piesci (pugne), ktére odbywaty sie tu tradycyjnie do XVIII w.
miedzy mieszkancami dzielnicy Castello i Dorsoduro.

Nie tylko z inzynieryjnego punktu widzenia na wielki szacu-
nek zastuguje ogromna determinacja i poswiecenie pierwszych
mieszkancéw Wenegji, ktérzy budowali swoje miasto w skraj-
nie niesprzyjajacym otoczeniu, na wodzie i bagnach. Miasto
oparto na milionach drewnianych pali — sama tylko dzwonnica
bazyliki Sw. Marka, jedna z ikon tego wtoskiego miasta, stoi na
100 tys. debowych i jodtowych palach, wbitych w dno laguny.

Cechg charakterystyczng Wenegji jest brak jezdni, a komu-
nikacja wewnetrzna odbywa sie drogg wodna, ktéra two-
rzy sie¢ potaczonych miedzy soba kanatéow. Wiekszos¢ ze
177 weneckich kanatéw (o facznej dtugosci ok. 44 km) wyko-
pano w celu osuszenia bagien, tworzac w ten sposéb 118 ma-
tych wysepek, ktére sa potaczone ponad 400 mostami. Niestety
obecny stan zabytkéw weneckich, coraz czesciej zalewanych
przez wysokie przyptywy morza, jest przyczyna niepokoju

Wrzesien - Pazdziernik 2019 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

39



40

._" ; - .. 2 "l!::“ W
Wenecja - krolowa Adriatyku, fot. ingusk, fotolia.com

i dyskusji, czy Wenecja ma by¢ miastem zywym, czy tez dobrze
zakonserwowanym miastem-muzeum. Niektdre Zrédta podaja,
ze z powodu podnoszenia sie poziomu Adriatyku Wenecja moze
zostac catkowicie zalana do 2100 r. W celu jej ochrony podjeto
wiele dziatan, m.in. ograniczono szerokos$¢ wejscia do portow
Lido, Chioggia i Malamocco oraz umocniono i podwyzszono
o prawie 2 m linie brzegowe skalistych usypisk, oddzielajacych
lagune od otwartego morza [3, 4].

Subaru Forestera XT - wrazenia z jazdy

Nostalgicznie nastrojeni pobytem w Wenecji z przyjemno-
Scig, jak powiedziatby wieszcz, wyptynelismy naszym Subaru
na suchego przestwor oceanu. Dobrze jednak poczué twardy
grunt pod nogami, a raczej zestrojone optymalnie do réznego
typu nawierzchni zawieszenie Forestera XT. Nic dziwnego, ze
Subaru Forester, SUV z napedem na cztery kotfa, jest najchetniej
kupowanym modelem tej marki. Niestraszne mu zadne warunki
pogodowe. Do tego wszechstronny i praktyczny, z powodze-
niem pomiesci pieciu pasazeréw wraz z bagazem, a dodatkowy
sprzet zmiesci sie na dachu.

Koncern wychodzi z zatozenia, Ze silnik Subaru bokser, z po-
ziomo i przeciwsobnie ustawionymi cylindrami, jest optymal-
nym rozwigzaniem, pozwalajacym na osiagniecie najwyzszego
zadowolenia kierowcy. | trudno sie z tym nie zgodzi¢, prowadzac
Forestera. Silnik w tym uktadzie pracuje z wyjatkowo matymi
oporami wewnetrznymi w kazdym zakresie obrotéw watu korbo-
wego. Poniewaz nie wymaga stosowania dodatkowych urzadzen
czy mas wywazajacych, wyjatkowo szybko reaguje na nacisniecie
gazu. Silnik zostat zamontowany pod maska w taki sposéb, ze
Srodek ciezkosci pojazdu jest pofozony bardzo nisko. Skutkiem
takiego rozwiazania jest dobre wywazenie catego samochodu,
przektadajace sie bezposrednio na satysfakcje z jazdy. Poteguje
ja dobrze zbalansowana konstrukgja statego napedu wszystkich
kot — Symmetrical AWD. System, nieustannie kierujac moment
napedowy do wszystkich két, pozwala kierowcy zachowac petng
kontrole niezaleznie od nawierzchni i warunkéw pogodowych.
Cieszy takze zestrojone optymalnie do réznego typu nawierzchni
zawieszenie, czynigce Forestera prawdziwym wielozadaniow-
cem. Czy to na réwnej autostradzie, czy na wyboistych drogach
i bezdrozach, wszedzie prowadzi sie komfortowo. W testowanym
modelu z turbodofadowanym silnikiem benzynowym przednie
zawieszenie oraz amortyzatory zostaty tak zestrojone, aby ttu-
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mi¢ jak najwiecej wibragji i minimalizowac przechyty boczne
nadwozia. Precyzyjna prace ukfadu kierowniczego wspomaga
kotyska tylnego zawieszenia, ktéra zostata wzmocniona, dzieki
czemu uzyskano bardziej stabilne punkty kotwiczenia waha-
czy. W skrzyni biegéw Lineartronic CVT zamontowano fan-
cuch zamiast paska, co umozliwia uzyskanie wiekszego zakresu
przetozen, a tym samym poprawe 0siagéw i zuzycia paliwa
oraz szybsza reakcje na wcisniecie pedatu przyspieszenia. Do-
pasowanie sposobu dziatania zespotu napedowego i szybkosci
jego reakcji do stylu jazdy kierowcy i warunkéw drogowych
zapewniaja funkcje Subaru Intelligent Drive (SI-Drive). System
ten dokonuje zmian programéw, ktére steruja odpowiedziag
przepustnicy na nacisniecie pedafu gazu oraz zachowaniem
przekfadni automatycznej, tak aby kierowca dysponowat w kaz-
dych warunkach najlepszymi osiggami samochodu. W ramach
SI-Drive dostepne sa trzy tryby — Sport Sharp, majacy ujawnic
caty potencjaf silnika, tryb sportowy, pozwalajacy wyczu¢ liniowa
reakgje silnika, ktéra uwydatnia jego charakter — spokojny, ale
pefen momentu obrotowego, oraz tryb inteligentny, ktéry przy
petnej kontroli kierowcy znajduje ztoty Srodek pomiedzy ptyn-
noscia jazdy a oszczednoscia paliwa. Po zjezdzie z asfaltu warto
wcisnaé przycisk X-Mode, ktéry uruchamia takie sterowanie
silnikiem, skrzynig biegdw, napedem, hamulcami oraz innymi
podzespotami, aby samochéd sprawnie pokonywat wyboiste
i Sliskie drogi, a takze nawet najbardziej strome wzniesienia.
Inzynieria Forestera — kat zejscia 25°, kat rampowy 23°, kat
natarcia 23° oraz przeswit 220 mm — pomaga w zdobywaniu
podjazdéw, pokonywaniu zboczy i zostawianiu w tyle wszystkich
przeszkod, jakie stang na drodze.

Forester XT z bezpiecznej strony

Filozofia Subaru opiera sie na pieciu gtéwnych filarach
bezpieczenstwa. Pierwszy z nich, bezpieczenstwo aktywne,
obejmuje dziatania podejmowane, by unikna¢ wypadkdw.
Konstruktorzy Subaru wiedza, ze ma na to wptyw przede
wszystkim odpowiednia konstrukcja samochodu — silnik
oraz ukfad napedowy. Standardem w kazdym Foresterze
jest takze system kontroli trakcji i stabilizacji toru jazdy.
Gdy samochéd zbliza sie do granicy stabilnosci, rozdziat
momentu napedowego, osiagi silnika i dziatanie hamul-
cow sa korygowane w ten sposob, aby samochéd pozostat
zawsze na zamierzonym torze jazdy. Ochrone podczas wy-



padku zapewniaja rozwigzania w zakresie bezpieczenstwa
pasywnego. Jesli chodzi o konstrukcje, szkielet nadwozia
zawiera pierscieniowe ramy wzmacniajace, zwiekszajace
wytrzymatosé¢ kabiny w obszarze od dachu do drzwi, stupkéw
i podtogi. Odpowiednio umiejscowione elementy, wykonane
ze stali o najwyzszej wytrzymatosci, sprawiaja, ze nadwo-
zie, cho¢ lekkie, jest mocne i charakteryzuje sie wysoka
odpornoscia na skrecanie. Budowa nadwozia chroni kabine
w razie wypadku — poziomy uktad silnika, budowa skrzyni
biegdw oraz sposéb mocowania podzespotéw pomyslane sa
w taki sposéb, by w razie zderzenia czotowego schowac sie
pod kolizyjny samochéd do linii wnetrza kabiny. Bezpiecz-
nej jezdzie sprzyja naprawde dobra widocznos¢ z kabiny.
Zmiana ksztaftu przedniego stupka i umieszczenie tréjkat-
nego okienka w obszarze drzwi znaczne zmniejszyty martwe
pola widzenia. Gdyby jednak doszto do ostrego hamowania,
Forester standardowo wyposazony jest w hamulce tarczowe
we wszystkich czterech kotach.

W chwili wypadku, w ramach bezpieczenstwa pokolizyjnego,
dzieki Inteligentnemu Systemowi Ratunkowemu zgtoszenie
sytuacji awaryjnej automatycznie trafia do Centrum Monito-
ringu. Dyzurujacy operatorzy otrzymuja natychmiast sygnat
alarmu wraz z pozycja geograficzng i informacjami o zdarze-
niu. Kontaktujg sie z kierowca i organizuja akcje ratunkowa,
informujac odpowiednie stuzby. W trosce o bezpieczna jazde
Subaru oferuje takze programy edukacyjne dla kierowcéw.
W Szkole Jazdy Subaru (SJS) kierowcy doskonala technike jazdy.
Z kolei program Bezpieczny Kierowca taczy w sobie edukacje
kierowcédw, monitoring ich zachowan na drodze oraz znizki przy
zawieraniu ubezpieczenia komunikacyjnego dla oséb deklaru-
jacych bezpiecznga jazde. Biorac pod uwage spektrum dziatan
podejmowanych przez Subaru na rzecz bezpieczenstwa, jadac
Foresterem, mamy poczucie, ze jesteSmy w naprawde dobrych
rekach.

Nie musieliSmy przekonywac sie o skutecznosci dziatania
licznych zamontowanych w aucie zaawansowanych systeméw
bezpieczenstwa i szczesliwie wrécilisSmy do domu. Jazda na-
prawde sprawia przyjemnos¢, wiec droge powrotna rowniez
uznalismy za jedna z atrakeji wyjazdu.
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Redakeyjny model Subaru Forestera jest najmocniejszg jednostkg benzy-
nowa typu bokser o pojemnosci 2 I, z bezstopniowg skrzynig biegéw CVT,
0 mocy 241 KM

Inzynieria Forestera - kat zej$cia 25° kat rampowy 23°, kat natarcia 23° oraz
przeswit 220 mm - pomaga w zdobywaniu podjazdow i pokonywaniu zboczy




