Autostrada A-18 (dawniej A-12)
— historia i1 terazniejszosc

Autostrada A-18 jest najkrotszg droga tego typu w Polsce, Wprowadzenie

(7 sy . Autostrada A-18 jest najkrotszg droga tego typu
ma dfggosc? 5591 m. Artykut przedstawia Jé] historig od roku 1936 "o o e diugodé to 5591 m (od km 70+878
do dnia dzisiejszego. Pokazano technologie przebudowy, do km 76+469), taczy wezet Golnice z weztem
ktéra zostata wykonana w latach 1994-1996. Byla to pierwsza Krzyzowa. Pozostaje w administracji GDDKiA Od-

Pol Il inie Swiat . . hnia bet dziatu we Wroctawiu.

W F0ISCE, po W'Ojnle sWiatowej, nawierzc nl? e OHOW&,' W latach 1936-1945 byt to fragment autostrady
do budowy ktérej zostaty wykorzystane materiaty z recyklingu Reichsautobahn 9 (RAB 9), ktéra taczyta Berlin

starej drogi. Wskazano takze aktualny stan techniczny oraz koszty ~ 2 Wroctawiem (Breslau). Po roku 1945 wchodzita
w sktad drogi krajowej nr 12, taczacej przejscie

Jej eksploatacji. graniczne w Olszynie (granica z NRD) z autostrada
A-4 (Krzywa). Od 1985 do 2000 roku autostrada

W ¢ e nosita numer A-12 i obejmowata odcinek ponad

k { o 17 km, od Golnic do wezta Krzywa. Od poczatku

XXI wieku nosi numer A-18.

. 1. Historia budowy i eksploatacji autostrady A-12

B T | 4 “' b
& y— :'“" u;:;'i “_i_,r - ! ¥ ; " W ramach niemieckiego programu budowy au-
e W, N oy ) 10 A ~ g oy tostrad, 27 listopada 1937 roku, po dwuletniej
d o et sl bl .\. e % it o budowie, zostat otwarty liczacy 17,1 km odcinek
l:ru'n-lrll ) ‘.ﬁaw RAB 9. Byt to fragment Reichsautobahn 9, ktory
[ T ‘4-| pofaczyt Lipiany z Krzywa, woéwczas jedyny od-
. T P, ' cinek dwujezdniowy z wszystkimi bezkolizyjnymi
gl bl \L : i TSl il BT o) s owaniami
=/ %ﬁ"ﬁ' - —~ SR Y '
cq oA A\ Tl i T el e ¥
- e F g‘"ﬁi 4 W e\ i e ¢ s GHOJNO Rys. 3. Pierwotna konstrukcja RAB 9 (fotografia z zasobéw
T ¥l i l-. Ty ._ '}u . B archiwum Wydziatu Technologii — Laboratorium Drogowego
1 ﬁm Tim. Beliwge | we Wrocfawiu)

e 4 * - & — 4

m -'1 ' : “,*'l‘.l m"e_;“l "_' —
"1;"’“ -g.__‘_ Fnhﬂll‘f =L i L ol iy,
Rys 1. Autostrada A-12 w latach 1985-2000 (1,s. 50 51)

Rys. 2. Autostrada RAB 9 w latach budowy (fotografia z zasob6w: www.fotopolska.eu)
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1.1 Pierwotna konstrukcja nawierzchni
Nawierzchnia zostata wykonana w technologii be-
tonu cementowego. Na podfozu rodzimym zbudo-
wanym z piaskéw Srednich i grubych z nieliczny-
mi przewarstwieniami glin piaszczystych zostata
wbudowana pospétka (ok. 0,6 m). Na podbudowie
Z zageszczonej pospoftki utozono beton nawierzch-
niowy o grubosci 22 cm.

1.2 Eksploatacja autostrady RAB 9 (A-12)
Autostrada RAB 9 faczyta Berlin z Wroctawiem, Opo-
lem oraz dalej z okregiem gérnoslaskim (wéwczas
w granicach Il Rzeszy). Miata ona znaczenie strate-
giczne. Oprdcz klasycznego drogowego ruchu cywil-
nego, autostrada byta wykorzystywana do celéw woj-
skowych: przejazdy kolumn wojskowych, transporty
zaopatrzenia dla wojsk na froncie, ¢wiczenia itp.

2. Przebudowa A-12 w latach 1993-1995

Na poczatku lat 90. XX wieku, droga krajowa nr
12 zostata zaliczona do grupy planowanych auto-
strad i nadano jej oznaczenie A-12. Caty odcinek
autostrady A-4 i A-12, od Wroctawia do Olszyny
(granica z RFN), zostat podzielony na odcinki —
kontrakty (od 8A do 8E). Opisywany odcinek uzy-
skaf miano ,Kontraktu 8C", a zadanie tytut: ,Mo-
dernizacja Autostrady A-12 na odcinku Golnice
— Krzywa w km 704900 - 87+900.”

2.1 Pierwotne plany modernizacji autostrady
A-12

Umowe na realizacje, pomiedzy zamawiajgcym —
Generalng Dyrekcjg Drég Publicznych w Warsza-
wie a wytonionym w przetargu wykonawcg, ktérym
byta firma Heilit+Woerner BAU-AG Niederlas-
sung — Dusseldorf (Niemcy), podpisano w dniu
30.06.1994 r.

Opis przedmiotu zamoéwienia przewidywat pozo-
stawienie i odprezenie istniejgcych ptyt betono-
wych, natomiast szczeliny i dylatacje miaty zosta¢
wypetnione masg mineralno-bitumiczng. Na tak
przygotowanej podbudowie miata by¢ wykonana
nowa konstrukcja podatna. Miata ona zosta¢ wy-
konana w postaci 3 warstw z mieszanek mineral-
no-asfaltowych: 6-centymetrowa warstwa wyréw-
nawcza z betonu asfaltowego, warstwa wigzaca
z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm, nastepnie
5-centymetrowa warstwa $cieralna z betonu as-
faltowego. Na istniejacej, oczyszczonej opasce
nalezato utozy¢ pobocze z kruszywa naturalnego
0 szerokosci 1,5 m. Oprécz tego miata zosta¢ wy-
konana modernizacja 13 obiektéw inzynierskich
oraz prace odwadniajace.

budownictwo e technologie ¢ architektura

2.2 Rozwiazanie alternatywne

jako wynik ,,przetargowego podstepu”

Na poczatku lat 90. XX wieku, aby wybudowac¢ dro-

ge 0 nawierzchni z betonu cementowego, wykonaw-

ca musiat uzy¢ , podstepu” polegajacego na tym, ze

po wygraniu przetargu na droge o nawierzchni as-

faltowej przedstawit zamawiajgcemu alternatywne

rozwigzanie, ktore zaktadato wykonanie nawierzchni

z betonu cementowego. Zamawiajacy w drodze ne-

gocjacji przyjat proponowane rozwigzanie konstruk-

cyjne. O zmianie pierwotnych wymagan kontrakto-

wych zadecydowaty miedzy innymi:

— cena

— odzyskanie materiatéw poprzez zastosowanie
recyklingu starych ptyt betonowych

— czas wykonania

— dtugo$¢ udzielonej gwarancji (wéwczas niewy-
obrazalny czas 5 lat).

Wykonawca zaproponowat i wykonat konstrukcje

przedstawiong w tabeli nr 1.

Rys. 5 Wehrmacht na
RAB 9 (fotografie z zaso-
béw: www. fotopolska.eu
oraz www.picclick.de)

Tabela nr 1. Konstrukcja
zmodernizowanej autostra-
dy A-12 (dane z zasobéw
archiwum WTLD

we Wroctawiu)

Rodzaj warstwy | Grubos¢ Sktad materiatowy Grubos¢
Mieszanka betonowa 0/16: piasek naturalny 0/2 z Olszna,
P zwir naturalny 2/8 z Olszna, grys bazaltowy 8/16 z Winnej
Gornal war;tvya 7 cm Gory, cement portlandzki CEM 1, 32,5 R (Strzelce Opol- 7 cm
Lawicizennl skie), zawartos¢ powietrza 4,5%, domieszki: ADDIMENT
LPS-A (napowietrzajagca) i FM 6 (uptynniajgca)
Mieszanka betonowa 0/32: piasek naturalny 0/2 z Olszna,
grys 2/8 z przekruszonych ptyt betonowych, grys 8/16
Dolna warstwa 19 ¢m |2 przekruszonych ptyt betonowych, grys 16/32 z przekruszo- 19 cm
nawierzchni nych ptyt betonowych, cement portlandzki CEM |, 32,5 R
(Strzelce Opolskie), zawartos¢ powietrza 4,5%, domieszki:
ADDIMENT LPS-A (napowietrzajgca) i FM 6 (uptynniajaca).
Gruntocement wykonywany na miejscu R, > 4,0 MPa,
Faeloudnne 15 cm R,¢ > 6 MPa, wskaznik mrozoodporrqoéci 0,7 20 cm
Materiat pozyskany z ist- | Materiat pozyskany z istnie-
Mrozoochronna | 15 cm | niejacego korpusu — grunt |jacego korpusu — grunt grupy| 15 cm
grupy no$nosci G1 nos$nosci G2
Podtoze Rodzime
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Rys. 6. Fotografie z okresu
odprezania, rozbidrki

i usuwania starych ptyt
betonowych (fotografie

z zasobow archiwum WTLD
we Wroctawiu)

Rys. 7. Aktualne pofozenie
autostrady A-18: czarne
strzatki (fragment Mapy
Sieci Drogowej Wojewddz-
twa Dolno$laskiego. GDD-
KiA Wroctaw, 2018 r.)
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Stare ptyty betonowe byly odprezane i kruszone na
bryty o wielkosci ok. 30 cm x 30 cm, nastepnie
transportowane do zakfadu przetworczego. Na te-
renie zaktadu byty catkowicie rozkruszane i prze-
siewane na frakcje, ktore zostaty uzyte do produk-
cji mieszanki betonowe;j.
Nawierzchnia z betonu cementowego byfa wyko-
nywana w dwdch warstwach metodg ,na mokro”.
Deskowanie $lizgowe gwarantowato uzyskanie sto-
sunkowo duzej wydajnosci — ok. 1000 m na dobe.
Szeroko$¢ uktadania (jezdni) wynosita 8,25 m.
W dolng warstwe (0/32) co 5 m wciskane byty
réwnolegle do osi jezdni, powlekane tworzywem
sztucznym, dyble stalowe o dtugosci 0,5 m i $red-
nicy 25 mm. Zebrowane, stalowe kotwy o dfugosci
1 metra byty wciskane poprzecznie do osi jezdni
— po 3 sztuki na kazdg ptyte (5 x 4 m).
Teksturowanie podtuzne byto wykonywane za po-
mocg jutowej maty (ptachty) wleczonej — uzyska-
no podfuzne rowki o gtebokosci ok. 1-2 mm. Gor-
na powierzchnia zostata skropiona preparatem
na bazie parafin — ADDIMENT NB-1. Naciecia
poprzeczne zostaty wykonane co 5 metréow (nad
dyblami), po wystapieniu peknigcia, szczelina zo-
stafa zabezpieczona uszczelkg gumowag oraz zale-
wa bitumiczna.
tacznie zostato wykonanych:
¢ 300.000 m? — odprezania ptyt betonowych
* 133.000 m? - rozbidrka starych ptyt i produkcja
,0dzyskanego kruszywa"
* 50.000 m? — rob6t ziemnych
* 315.000 m? - stabilizacji podbudowy cementem
* 54.500 m? — poboczy
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¢ 280.000 m? — nawierzchni z betonu cemento-
wego grubosci 26,0 cm

* 25.000 mb - rowéw odwadniajacych

* 50.000 mb — drenazu podfuznego i poprzecznego
¢ 13 szt. — modernizacja obiektéw inzynierskich.

taczna wartos$¢ rob6t wyniosta ponad 17.500.000
zt netto, a cata inwestycja (17 km) zostata odebra-
na w dniu 5 lipca 1996 roku przez 6wczesng Dy-
rekcje Okregowg Drég Publicznych we Wroctawiu.

3. Stan aktualny autostrady
Aktualnie autostrada A-18 obejmuje fragment
dawnej autostrady A-12 od km 704878 do km
76+469. Pozostata cze$¢ (ponad 11 km) zostata
wtaczona do autostrady A-4 w roku 2009, po od-
daniu do eksploatacji nowego odcinka od Jedrzy-
chowic (granica z RFN) do Krzyzowe;j.

W ciggu opisywanego odcinka znajduje sie jeden
obiekt inzynierski w km 73+693. Jest to wiadukt
drogowy nad drogg powiatowg nr 2287D relacji
Nowa Wie$ — Lipiany. Obiekt jest jednoprzestowy,
o dtugosci catkowitej 10,20 m i szerokosci 24,46
m. Ptyta pomostu swobodnie podparta, wykonana
z betonu zbrojonego o nawierzchni z betonu asfal-
towego, ustawiona jest pod katem prostym w sto-
sunku do osi przeszkody. Aktualna no$nos$¢ uzyt-
kowa wynosi 30 ton. W roku 2012 obiekt zostat
poddany pracom remontowym. Aktualna ocena
(2017 rok) stanu technicznego pomostu, dzwiga-
réw, podpdr i catego obiektu w pieciostopniowej
skali wynosi 4,0.

Wedtug danych pochodzacych z generalnego po-
miaru ruchu, w roku 2015 przejezdzato przez au-
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Rys. 8. Wybrzuszenie nawierzchni asfaltowej na granicy z betonowg oraz klawisz powstaty na s

tostrade A-18 14.786 pojazdéw na dobe. Koszt
biezacego utrzymania w latach 2016-2017 wy-
nosit $rednio 7.146,37 zi/1 km/1 rok, co daje dla
obu jezdni ok. 80.000,00 zt netto rocznie na ca-
tym odcinku.

3.1 Jezdnia potudniowa (prawa)

Stan nawierzchni jest dobry. Wystepuja typowe
dla nawierzchni uszkodzenia eksploatacyjne. Sg
to: spekania przy narozach (ponizej 1% ptyt),
spekania przy poprzecznych i podtuznych kra-
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wedziach ptyt (ponizej 1% ptyt), wykruszenia
poprzecznych i podfuznych krawedzi ptyt (ok.
5% powierzchni ptyt), lokalnie wytarcie mlecz-
ka cementowego, uszkodzenia uszczelki i jej za-
padniecie (ponizej 1% ptyt). Przy obiekcie inzy-
nierskim, na potaczeniu nawierzchni asfaltowej
z betonowg, doszto do zjawiska wybrzuszenia sig
nawierzchni asfaltowej, natomiast sgsiadujaca
Z nig ptyta betonowa zostata podniesiona — po-
wstat klawisz o wysokosci ok. 2 cm. Uszkodzenia
zostaty przedstawione na rys. 8-9.

gsiadujagcych pfytach betonowych (fotografie autora-2018 r.)

Rys. 9. Wykruszenia
podtuznych i poprzecznych
krawedzi ptyt oraz lokalne
wytarcie mleczka cemen-
towego (fotografie autora
2018r)

Rys. 10. Wykruszenia
podtuznych i poprzecznych
krawedzi ptyt, spekania
przykrawedziowe krdtkie
oraz spekania podfuzne
ptyty (fotografie autora
2018r)
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Rys. 11. Wybdj w $rod-
kowej czesci ptyty oraz
uszkodzenia mechaniczne
wywofane przez spadajacy
fadunek (fotografie autora
2018r)

Rys. 12. Spekania po-
dtuzne plyty, wykruszenia
krawedzi ptyt oraz odsfonie-
cie krawedzi ptyt od strony
pobocza (fotografie autora
2018r)

Réwnos¢ podtuzna miesci sie w klasie A wg DSN
— $redni wskaznik IRl = 1,31 mm/m. Wtasciwo-
éci przeciwposlizgowe pozostajg rowniez w klasie
A wg DSN — éredni miarodajny wspétczynnik tarcia
wynosi 0,485 (wyniki badan z roku 2016).

3.2 Jezdnia pétnocna (lewa)

Stan nawierzchni jest poprawny, jednak widocznie
gorszy niz na jezdni potudniowej. Wystepujg typo-
we dla nawierzchni uszkodzenia eksploatacyjne.
Sa to: spekania przy narozach (ok. 25% plyt), spe-
kania przy poprzecznych i podtuznych krawedziach
ptyt (ok. 30% ptyt), wykruszenia poprzecznych
i podtuznych krawedzi ptyt (ok. 25% powierzchni
ptyt), lokalnie uszkodzenia mechaniczne (2 sztuki),
wyboje (3 sztuki), uszkodzenia uszczelki i jej za-
padniecie (ok. 25% ptyt), spekania przykrawedzio-
we krétkie (ok. 25% powierzchni ptyt), spekania
podtuzne ptyty (ok. 20% powierzchni ptyt), odkry-
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cie krawedzi przy poboczu (ok. 300 m). Uszkodze-
nia zostaty przedstawione na rys. 10-12.

W celu zapobiegania propagacji uszkodzen oraz
zabezpieczenia przed negatywnym wptywem wody
i mrozu zarzadca autostrady dokonuje biezacych
napraw, ktére polegajg na wypetnianiu spekan
i wykruszen za pomocg dedykowanych do tego
celu zywic epoksydowych oraz bitumicznych mas
zalewowych. Naprawiony fragment nawierzchni
jezdni pétnocnej przedstawiono na rys. 13.

Podsumowanie

Wozrost natezenia ruchu drogowego oraz zwiekszenie
catkowitej masy samochoddéw ciezarowych spowo-
dowaty potrzebe szerszego stosowania ulepszonych
nawierzchni drogowych, wéréd ktérych pierwsze
miejsce zajmuje nawierzchnia betonowa (2, s. 7).
Dobrze wykonana nawierzchnia betonowa bez
zadnego problemu osigga dwudziestoletni okres

pazdziernik — grudzien 2018



uzytkowania. Standardem jest eksploatacja przez
30 lat. Drogi o nawierzchni betonowej odznaczajg
sie duzg odpornoscig na odksztafcenia w petnym
zakresie temperatur. Nie dochodzi do powstawania
kolein, a woda powierzchniowa bezproblemowo
sptywa z nawierzchni, jej jasny kolor przyczynia
sie do bezpieczenstwa ruchu drogowego (3, s. 14).
Jak wynika z obserwacji poczynionych przez au-
tora, autostrada A-18, eksploatowana juz przez
22 lata, jest przyktadem dtugowiecznosci kon-
strukcji nawierzchni z uzyciem warstw wykona-
nych z betonu cementowego. Oczywiscie pojawia-
ja sie eksploatacyjne uszkodzenia, ktére jednak
nie zagrazajg bezpieczenstwu uzytkownikéw. Nie
zaobserwowano tutaj, typowych dla nawierzchni
asfaltowych, kolein oraz innych deformacji pla-
stycznych, w ktérych gromadza sie wody opado-
we oraz zanieczyszczenia, powodujac grozbe nie-
kontrolowanych poslizgéw pojazdéw. Dodatkowo
uszkodzenia nawierzchni betonowej mozna w fa-
twy spos6b naprawi¢, bez konieczno$ci wymiany
warstwy $cieralnej.

Sumaryczny koszt utrzymania nawierzchni beto-
nowej autostrady A-18 jest na stosunkowo niskim
poziomie. Pomimo braku pasa awaryjnego, do-
puszczalna predko$¢ maksymalna jest ograniczona
do 110 km/h, nie s3 rejestrowane grozne wypad-
ki, ktérych przyczyng byt zty stan nawierzchni.
Na omawianym odcinku generalnie dochodzi do
bardzo matej ilosci wypadkdw i kolizji drogowych.
Ogdlny stan techniczny nawierzchni autostrady
A-18 jest dobry i nie wymaga remontéw. Jest wiel-
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ce prawdopodobne, ze autostrada A-18 w roku
2019 zostanie wytypowana przez Centrale GDDKIA
do wykonania eksperymentalnego rowkowania po-
dtuznego na gérnej warstwie nawierzchni betono-
wej (grooving i grinding).

Arkadiusz Polecki

zastepca dyrektora ds. technologii

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat we Wrocfawiu
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Rys. 13. Naprawione od-
cinki nawierzchni na jezdni
pdtnocnej autostrady A-18
(fotografie autora 2018 r.)
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