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Zagraniczni producenci sprzetu pozarniczego w Polsce
w okresie miedzywojennym

Abstrakt

Artykut dotyczy obecnoséci w Polsce europejskich potentatéw w dziedzinie produkeji
sprzetu pozarniczego. Sprzet strazacki tychze firm, bedacych w wiekszo$ci renomowanymi
tabrykami, przyczynil si¢ w znaczacym stopniu do utrzymania wlasciwego poziomu ochrony
przeciwpozarowej w Polsce w okresie miedzywojennym. Autor skoncentrowat sie na kilku-
nastu czolowych wytwdrniach z Europy i ze Stanéw Zjednoczonych.

Stowa kluczowe: historia pozarnictwa, historia producentéw i sprzetu przeciwpozarowego,
motoryzacja strazy pozarnych

Foreign Manufacturers of Fire Equipment in Poland
in the Interwar Period

Abstract

This article concerns the presence in Poland, the European potentates producing the fire-
fighting equipment. These companies, which are mostly reputable factories, have significantly
contributed to maintaining an adequate level of fire protection in Poland in the interwar period.
The author has concentrated on several leading labels from Europe and the United States.

Key words: history of firefighting, history of manufacturers and firefighting equipment, au-
tomotive fire brigade



168 Dariusz Falecki

Wprowadzenie

Polska rozpoczynata niepodlegty byt w 1918 roku jako kraj zdewastowany na skutek
dziatan wojennych i polityki ekonomicznej okupantéw. Proces odbudowy przemystu
przebiegal powoli. Do poprawy sytuacji gospodarczej przyczynila sie reforma walutowa
Whadystawa Grabskiego z 1924 roku, a nast¢pnie poprawa koniunktury w 1926 roku
w okresie rzadow ,,pomajowych”'. Uwarunkowania ekonomiczne oddziatywaly na
zagadnienia zwigzane z pozarnictwem. Na jakos¢ i skuteczno$¢ ochrony przeciwpo-
zarowej niebagatelny wplyw majg wyposazenie i stan techniczny sprzetu. Zaleznos¢ te
dostrzegali zalozyciele i dzialacze powstalego juz w 1916 roku Zwigzku Florianskiego,
ktorzy w 1919 roku utworzyli spotdzielnig ,,Skladnica Strazy Pozarnych” z zamiarem do-
starczania strazom pozarnym dobrej jakosci sprzetu, w tym takze od firm zagranicznych?.
Podobne inicjatywy wyszly potem od dzialaczy ze Lwowa, Krakowa i Poznania, gdzie
przy tamtejszych zwigzkach wojewodzkich powstaty sktadnice przyboréw strazackich?.

W latach 20. XX wieku polska gospodarka nie byta w stanie zbudowac¢ przemystu
motoryzacyjnego. Niekorzystng sytuacje potegowal Wielki Kryzys z przetomu lat 20 i 30.
XX wieku. Obecnos¢ firm zagranicznych sprzetu pozarniczego na polskim rynku stata
sie wigc koniecznoscig. Do drugiej potowy lat 30. XX wieku na podziatach bojowych
polskich strazy pozarnych dominowal sprzet zagranicznych producentéw. Sytuacja
zmienila si¢ w styczniu 1937 roku z chwila wejscia w zycie Okélnika nr 775 wydanego
przez Ministra Spraw Wewnetrznych®. Zarzadzenie to zakazywalo jednostkom strazy
pozarnych zakupow sprzetu pochodzenia zagranicznego. W ten sposob dazono od-
gornie do nabywania sprzetu motorowego u krajowych producentéw.

1. Sprzet pozarniczy producentéw z Niemiec

Gospodarka niemiecka nalezata do przodujacych w Europie. Na polskim rynku sprzetu
pozarniczego obecny byl europejski potentat — firma Magirus. Zatozyl ja w 1864 roku

1 Drozdowski M., Gospodarka Drugiej Rzeczypospolitej [w:] Polska Odrodzona 1918-1939,]. Tomicki
(red.), Wiedza Powszechna, Warszawa 1982, s. 408.

2 Skladnica Strazy Pozarnych, ,Gazeta Handlowa” 1930, nr 102, s. 7.

3 Rozwdj sktadnicy przyboréw strazackich przy Zw. Strazy Poz. Woj. Poznatiskiego, ,Przeglad Pozar-
niczy” 1929, nr 24, s. 369.

4 Ogdlnik nr 775 stanowil uzupelnienie do Okélnika nr 728 z 13 11937 r. Zob. wiecej: ,,Strazak Slaski”
1937, nr 12, s. 96.
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Konrad Magirus - konstruktor drabin strazackich. Jedno z pierwszych przedstawicielstw
w Polsce powstalo w latach 20. XX wieku. Bylo nim ,,Slgskie Towarzystwo Techniczne
dla Handlu i Przemystu” w Katowicach®. Oferta obejmowala gtéwnie drabiny stra-
zackie. Wraz z ofertami wysytanymi do krajowych odbiorcéw informowano, ze do
1928 roku sprzedano na catym $wiecie ok. 7 tysiecy drabin (konnych i recznych) oraz
250 autodrabin. W Polsce autodrabiny ,,Magirusa” nabyly straze pozarne w: Krakowie,
Lodzi, Poznaniu i Warszawie®. Sukces komercyjny w Polsce sklonil zarzad fabryki
»Magirus” do otworzenia generalnego przedstawicielstwa, ktére powstalo 1 kwietnia
1930 roku i powierzone zostalo spotce akcyjnej ,,Sktadnica Strazy Pozarnych” z Warsza-
wy’. Od tej pory ,Magirus” oferowat polskim odbiorcom szeroki asortyment pozarniczy,
tj.: motopompy, autopompy, autopogotowia, autodrabiny, autocysterny oraz uzbrojenie
osobiste. W Polsce dystrybuowano motopompy typu ,,Goliath I” o wydajnosci 440 [/min.
Motopompy te zaopiniowala pozytywnie w 1931 roku Komisja Techniczna Gléwnego
Zwigzku Strazy Pozarnych RPS.

Posréd firm niemieckich obecna byta na polskim rynku fabryka Carl Metz zalozona
w 1842 roku w Heidelbergu. Generalnym przedstawicielem na Polske byla firma ,,Biuro
Strazackie” Czestawa Miarczynskiego z Katowic. Do polski sprowadzano motopompy
przewozne, drabiny konne i samochodowe systemu ,,Metz”. Firma Miarczynskiego
posiadata licencje na produkcje drabin dwu-trzy i czterokolowych mechanicznych
o0 zasiegu 24 m oraz motopomp o wydajnosci: 400-700, 600-970 i 800-1200 1/min®.
Produkty te dystrybuowano na terenie calego kraju. Firma Czestawa Miarczynskiego
otworzyla fili¢ w Krakowie.

Fabryka sprzetu pozarniczego Hermann Koebe powstala w 1878 roku w Lucken-
walde koto Berlina. Nalezala do grupy najstarszych w Niemczech!®. Generalnym
przedstawicielem produktéw na Polske byla firma ,,Rudolf Jesse” z Lodzi. W okresie
miedzywojennym dystrybuowano na rynek polski samochody pozarnicze i motopom-
py przewozne-dwukolowe o wydajnosci 400 i 600 I/min. Najwieksza popularnoscia

Archiwum Panstwowe w Katowicach [dalej: AP-Kat.], Akta Miasta Lubliniec, sygn. 1419, k. 462.
AP-Kat., Akta Miasta Lubliniec, sygn. 1439, k. 386-492.

Firma C.D. Magirus, A.G. Ulm, ,,Przeglad Pozarniczy” 1930, nr 18, s. 348.

Dalsze badania komisyjne typu motopomp, ,,Przeglad Pozarniczy” 1931, nr 7, s. 219-221.
AP-Kat., Akta Miasta Lubliniec, sygn. 1438, k. 31-32 i 242-245.

10 Kreter W., Feuerwehrgerdtefabrik Hermann Koebe Luckenwalde bei Berlin (w:) Firmengeschichten

O o N N U

der Feuerwehrgerdtehersteller, ]. Tausch (red.), Internationale Arbeitsgemeinschaft fiir Feuerwehr
- und Brandschutzgeschichte im CTIF, Jonsdorf 2006, s. 141.
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cieszyly sie motopompy przenosne ,,Iriumph” o wydajnosci 400 I/min. Na podstawie
referencji zamieszczonych w katalogu reklamowym z 1920 roku wynika, Ze sprzet tej
firmy zakupily straze pozarne w Warszawie, Kownie, Bialymstoku, Windawie, Luzinie,
Nowojelni (koto Grodna) i Dukszty koto Wilna'!.

Jednostki strazackie funkcjonujace na terenach poludniowo-zachodniej Polski
posiadaty na podziatach bojowych sprzet firmy Gebriider Kieslisch (Bracia Kieslich).
Fabryka powstata w 1868 roku w Patschkau (Paczkéw) na Slasku. Zaklad specjalizowat
sie w produkcji sikawek recznych, konnych drabin obrotowych, beczkowozdéw i arma-
tury wodnej. Firma posiadata w ofercie takze uzbrojenie osobiste strazaka. W latach 20.
XX wieku prowadzila zabudowe pozarnicza na podwoziach firmy ,,Daimler Motoren
Gesellschaft”'2. Z chwilg przylaczenia wschodniej czesci Gérnego Slaska do Polski
otwarto przedstawicielstwo w Katowicach?3. Dzial marketingu opracowywat katalogi
w jezyku polskim i wysylat oferte do nowopowstalego wojewddztwa $laskiego oraz na
wschodnie powiaty wojewddztw: kieleckiego, todzkiego i poznanskiego. Oferta firmy
Bracia Kieslich zanikata stopniowo pod koniec lat 20. XX wieku z powodu ogélnoswia-
towego kryzysu gospodarczego. W latach 30. XX wieku firma ograniczyla drastycznie
produkcje, wycofujac si¢ z rynku polskiego.

Na polskim rynku gasnic obecna byta firma Minimax. Fabryka powstala w Berlinie
w 1901 roku. Specjalizowata si¢ w produkgji gasnic o charakterystycznym stozkowym
ksztalcie. Filie ,,Minimaxa” otwarto w: Anglii, Belgii, Francji, na Wegrzech i we Wto-
szech. Eksport siegal nawet do Afryki, Chin, Indii, Stanéw Zjednoczonych i Australii.
Gasnice typu ,,Minimax” pojawily sie takze na rynku polskim!4. W latach 20. XX
wieku generalnym przedstawicielem byta ,,Krajowa wytwornia gasnic. Towarzystwo
Komispol sp. z 0.0” w Warszawie!s. Przedstawicielstwa handlowe ,Minimaxa” znaj-
dowaly sie takze we Lwowie, Wilnie i Wejherowie. Od 1933 roku gasnice na licencji

»Minimax” produkowano takze w Polsce. Dnia 24 sierpnia 1933 roku powstata firma
Towarzystwo dla wytwarzania i sprzedazy gasnic ,,Minimax”. Firma nabyta licencje
na produkgje tychze gasnic. W Polsce produkowano gasnice plynowe o pojemnosci

11 AP-Kat., Akta Miasta Tarnowskie Gory, sygn. 2213/kartkowa cz. II. k. 202.

12 Tamze, k. 331.

13 AP-Kat., Akta Miasta Lubliniec, sygn. 1419, k. 411.

14 Oettingen U., Towarzystwo Ochotniczej Strazy Ogniowej w Kielcach 1873-1918. Studium dzialal-
nosci w latach niewoli narodowej, Oddzial Wojewddzki ZOSP RP Wojewodztwa Swietokrzyskiego,
Kielce 2010, s. 133-134.

15 AP-Kat., Akta Miasta Lubliniec, sygn. 1419, k. 387-393.
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91 12 litréw oraz gasnice tetrowe o pojemnosci 1, 31 6 litréw. Wersja gasnicy o pojemno-
$ci 1 litra przeznaczona byla do gaszenia instalacji elektrycznej wewnatrz samochodéw.

Posrod licznie reprezentowanej grupy niemieckich producentéw obecne byly
w Polsce produkty firmy Flader, zalozonej w 1860 roku w Johstadt w Saksonii.
Zaklad posiadat kilka filii, jedng z nich w Sorgenthal w Czechostowacji. W latach
20. XX wieku fabryka ta wyspecjalizowata si¢ w produkcji motopomp. Popularnoscia
w Polsce cieszyla sie dwucylindrowa motopompa ,Victoria” o wydajnosci ok. 275 1/min.
Motopompe zaopiniowala pozytywnie w 1931 roku Komisja Techniczna Giéwnego
Zwigzku Strazy Pozarnych RP'¢. Motopompy z fabryki ,,Flader” dystrybuowali w Polsce
trzej posrednicy: ,Lwowskie Biuro Handlowe, M. Neumann” z Krakowa, ,,A. Krysie-
wicz” z Poznania i ,W. Krajewski” z Rybnika'”.

Udzial w motoryzacji polskich strazy pozarnych posiadali niemieccy potentaci
z branzy samochodowej, nie bedacy producentami stricte pozarniczymi. W 1912 roku
zawodowa straz z Poznania zakupila trzy samochody marki Daimler: sikawke gazowa,
autopompe i drabing mechaniczng'®. Straz poznanska byla pierwsza zmotoryzowana
jednostka na ziemiach polskich. Ciezaréwke pozarniczg ,,Daimler” z 1912 roku wypo-
sazong w autopompe posiadata straz pozarna z Radzionkowa'®. Pojazdy te znajdowaty
sie na podziale bojowym tych strazy w okresie miedzywojennym.

Polskie jednostki strazy pozarnych eksploatowaly samochody marki Benz-Gagge-
nau. Generalnym przedstawicielem na Polske byta firma ,,Strazak” z Warszawy. Ofe-
rowala nastepujacy sprzet strazacki: sikawki samochodowo-motorowe o wydajnosci
400-600 1/min i 800-1000 I/min oraz motopompy przewozne dwukotowe o wydajnosci
600 1/min. W pierwszej potowie lat 20. XX wieku samochody pozarnicze na podwoziu
firmy ,,Benz-Gaggenau” trafily do: Wilna. Piotrkowa, Augustowa, Sosnowca (Modrze-
jowskie Zaklady Gorniczo-Hutnicze), Lublina i Warszawy?°.

2, Sprzet pozarniczy producentéw z Czechostowac;ji

Czechostowacka mysl techniczna nalezata w miedzywojniu do przodujacych w Europie.
Do najwiegkszych fabryk cigzaréwek w Czechostowacji nalezata ,,Skoda”. Na przetomie

16 Badania typu motopomp, ,Przeglad Pozarniczy” 1931, nr 10, s. 318.

17 Tamze, s. 324.

18 Poznatiska straz pozarna miejska, ,Przeglad Pozarniczy” 1925, nr 10, s. 170.
19 Pojazd ten znajduje si¢ w Centralnym Muzeum Pozarnictwa w Mystowicach.
20 AP-Kat., Akta Miasta Lubliniec, sygn. 1419, s. 462.
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lat 20. i 30. XX wieku zaklad zatrudnial tacznie ok. 40 tys. os6b, bedac jednym z naj-
wiekszych producentéw sprzetu mechanicznego na $wiecie?!. Produkowano w nim

takze samochody pozarnicze. Pomyslny rozwdj koncernu skutkowal ekspansja na rynki

zewnetrzne. W 1926 roku powstata firma ,,Polskie Zaktady Skody. Sp. Ake” z siedziba
na warszawskim Okeciu. Produkowano gtéwnie silniki do samolotow. W ramach

polskiej filii ,,Skody” funkcjonowala ,Warszawska Wytwérnia Kabli” z oddzialem sa-
mochodowym, w ktérym utworzono m.in. dzial pomp i samochodéw (prowadzono

w nim tylko naprawy)?2. W celu dystrybucji pojazdéw pozarniczych, koncern ,,Skody”
otworzyl w Polsce przedstawicielstwa handlowe w Krakowie i we Lwowie. Sprzedawano

w nich produkty z macierzystej fabryki w Pilznie i Mlada Boleslav. Oprécz samochodéw
osobowych i ciezarowych sprowadzano do Polski samochody pozarnicze: oznaczone

symbolami: 104, 154, 206, 254 D (autodrabina), 505 i 30423. Pojazdy te nabywaty
straze pozarne gléwnie w wojewddztwach wschodnich i potudniowych Polski. Na

podstawie informacji zawartych w katalogach reklamowych udalo si¢ ustali¢ miasta

i zakupiony przez nie typ pojazdu4: Drohobycz: samochod rekwizytowy i beczkowodz,
Jarostaw: beczkowoz i samochdd rekwizytowy z autopompa o wydajnosci 1 tys. I/min,
Krakéw: autodrabina, Lublin: beczkow6z, Mraznica: beczkow6z z autopompa, Nowy
Sacz: beczkowoz z autopompg, Przemysl: samochdd rekwizytowy i dwa beczkowozy,
Sambor: beczkowdz, Wojkowice Komorne: autopogotowie?®.

Na polskim rynku samochodéw pozarniczych obecna byta firma Praga. Zaktad ma-
cierzysty mial siedzibe w stolicy Czechostowacji. Ze wzgledu na jako$¢ i niezawodnos¢
wyprodukowanych pojazddw, zajmowatl czolowe miejsce na swiecie?s. W 1929 roku
przedstawiciele koncernu ,,Praga” podpisali umowe z Arturem Potockim i Rogerem
Raczynskim w sprawie uruchomienia fabryki w O$wiecimiu pod nazwg ,,Zjednoczone
Fabryki Maszyn i Samochodéw S.A, Oswiecim-Praga”. Konstruktorem samochodéw
pozarniczych w fabryce macierzystej w Pradze byl inz. Josef Kerles. W latach 1919-

21 AP-Kat., Oddziat w Pszczynie, Akta Miasta Pszczyna, sygn. 3273, k. 20-23. Ilustrowany katalog
reklamowy Biura Sprzedazy Zakladéw Skody w Krakowie z ok. 1930 .

22 Kalendarzlotniczy Polskich Zaktadéw Skody, Zaktady Graficzno-Introligatorskie, Warszawa 1933,
s. 6-9.

23 Suman-Hreblay M., Hasicska vozidla, Ceska a slovenska technika od roku 1904 do soucasnosti,
Computer Press, Brno 2010, s. 145-152.

24 AP-Kat., Oddzial w Pszczynie..., op. cit., k. 20-30.

25 Samochdd znajduje si¢ w zbiorach Centralnego Muzeum Pozarnictwa. Wyprodukowano go w 1932 r.

26 Rychter W., Dzieje samochodu, Wydawnictwa Komunikacji i E3cznosci, Warszawa 1987, s. 262.
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1926 zaprojektowal i wdrozyt do produkgji kilkanascie typéw pojazdéw. Produkeje

w Os$wigcimiu zdominowaty samochody osobowe i cigzarowe. Firma ,,O$wigcim-Praga”
otworzyta przedstawicielstwa handlowe w Warszawie, Poznaniu, Czestochowie, Lwowie,
Krakowie, Kielcach, Lodzi, Toruniu, Wilnie, Wloctawku, Sosnowcu i Katowicach?’.
Wersje pozarnicze sprowadzano gléwnie z Czechostowacji, budowano je na podwoziu

oznaczonym symbolem AN (Alfa Nakladni, z jezyka czeskiego - ciezarowy). Ozna-
czenie to wprowadzil wspomniany Josef Kerles.

Sprzet czechostowacki w Polsce oferowata fabryka Tatra, ktéra powstata w 1850 roku
Koprzywnicy (Nesselsdorf) na Morawach. Produkowano w niej wozy konne i dorozki,
pobocznie sprzet strazacki. Juz w drugiej polowie XIX wieku poszukiwano rynkow
zbytu na terenie sgsiednich regionéw i panstw. W 1864 roku zalozono przedstawi-
cielstwo handlowe we Lwowie, nastepne w Raciborzu (1864), we Wroclawiu (1872)
i w Czerniowcach na Bukowinie (1882)28. W 1891 roku fabryka przeksztalcila si¢ spotke
pod nazwa ,,Nesselsdorfer Wagenbau” (Koprzywnicka Fabryka Pojazdéw). Pod koniec
XIX wieku wiasciciele fabryki zwrécili uwage na nowos¢, jaka byty samochody osobo-
we. Dostrzezono rowniez znaczenie motoryzacji w strazach pozarnych, co pozwalalo
na zwigkszenie produkcji. W okresie miedzywojennym budowano pozarnicze ,,Tatry”
na podwoziach oznaczonych symbolem T 17, T23, T26, T27 i T43, T70 2°. Samocho-
dy Tarta mialy opinie bardzo dobrej jakosci i trwalo$ci. W okresie miedzywojennym
powstalo w Warszawie przedstawicielstwo handlowe na Polske wraz z warsztatami
naprawczymi. Mniejsze biura handlowe dziataly w Krakowie, Cieszynie, Poznaniu,
Lodzi, Lwowie i Lublinie®°. Posrednicy ci dystrybuowali samochody pozarnicze

JTatra” w Polsce.

Do najstarszych producentéw sprzetu pozarniczego w Czechach nalezala firma
Smekal, zalozona w 1820 roku. Do lat 20. XX wieku produkowano w niej gtéwnie
sikawki reczne3!. Od potowy lat 20. XX wieku prowadzono zabudowe pozarnicza na

27 AP-Kat., Akta Miasta Sosnowiec, sygn. 2677, k. 283.

28 Zatopek R., Technicke Muzeum Tatra, Regionalni muzeum v Koprivnici, Koprivnice 2015, s.7.

29 Suman-Hreblay M., Tatra, Nakladni a uzitkova vozidla, autobusy a trolejbusy, C-Press, Brno 2012,
s. 143.

30 AP-Kat., Oddzial w Pszczynie. Akta Miasta Pszczyna, sygn. 3273, k. 116.

31 Tausch J., Smekals Ruhm und Ddmmerung einer Familie (w:) Hand - und Tiergezogene Feuer-
wehrfahrzeuge, M. Mensik (red.), Internationale Arbeitsgemeinschaft fiir Feuerwehr — und Brand-
schutzgeschichte unter der CTIF-Kommission, Feuerwehr — und CTIF-Gechichte, Museen und
Dokumentation, Pribyslav 1996, s. 159.
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podwoziach , Laurin&Klement” i ,,Skoda” W 1927 roku firma weszla w sklad spotki
akcyjnej ,,Hasicske zavody” w Czechach™2. Jedno z przedstawicielstw tej firmy otwarto
w 1929 roku w Sosnowcu??. W tym samym roku wyeksportowano do Polski: cztery
sikawki samochodowe, jedno autopogotowie, pie¢ polewaczek z zabudowa pozarnicza.
Jeden z samochodéw trafit do Chrzanowa3#. Sprzet tej firmy posiadaly straze pozarne
w Zawierciu, Radomsku, Lublinie, Jarostawiu, Przemyslu, Drohobyczu, Mraznicy;,
Radomiu i Zagozdzonie (obecnie Pionki)3s.

3. Sprzet pozarniczy producentéw z Frangji

Na rynku sprzetu pozarniczego w Polsce obecny byl sprzet kilku firm francuskich. Jedna
z nich byta firma ,,Delahaye”. Fabryka specjalizowala si¢ w produkeji samochodow
osobowych. W latach 20. i 30. XX wieku produkowala takze ciezaréwki pozarnicze,
wyposazone w autopompe o wydajnosci do 2000 1/min oraz autodrabiny, cysterny,
sanitarki i motopompy przewozne. Z mysla o niemajetnych jednostkach strazackich
skonstruowano w latach 20. XX wieku motopompe ,,Federation” (Zwigzkowa), nazwa-
ng na cze$¢ Francuskiego Narodowego Zwigzku Strazy Pozarnych. Firma ,,Delahaye”
poszukiwala rynkéw zbytu za granicg. Odrodzenie si¢ kilku panstw w Europie po
zakonczeniu I wojny $wiatowej stwarzalo ku temu dobre perspektywy. Gléwnym przed-
stawicielem handlowym w Polsce zostala firma ,, Auto-Koncern” z siedziba w Warszawie
przy ul. Wierzbowej*¢. Biuro handlowe firmy , Delahaye” dzialato takze we Lwowie.
Na polski rynek skierowano wspomniang wyzej motopompe ,,Federation”. Napedzat
ja silnik jednocylindrowy, natomiast sama pompa posiadata trzy cylindry i wydajnos¢
ok. 250 I/min. W Polsce nabywaly ja gtéwnie straze pozarne z matych miast i wsi®”.
Na poczatku lat 20. XX wieku obecny byl na polskim rynku znany producent samo-
chodoéw - firma Berliet. Generalne przedstawicielstwo na Polske — firma ,, Auto-Pala-
ce” — miala siedzibe w Warszawie3s. Akwizycje ,,Berlieta” prowadzilo takze Towarzystwo

32 Suman-Hreblay M., Hasicska vozidla..., op. cit., s. 89.

33 Tamze.

34 Tamze,s. 91.

35 AP-Kat., Akta Miasta Sosnowiec, sygn. 2677, k. 39.

36 AP-Kat., Akta Miasta Lubliniec, sygn. 1410, k. 580-596.

37 Motopompa ,,Federation” znajduje si¢ w zbiorach Centralnego Muzeum Pozarnictwa. Eksponat prze-
kazala w sierpniu 1979 r. Ochotnicza Straz Pozarna z malej wioski Sierbowice koto Pilicy.

38 Generalne przedstawicielstwo samochodéw wszechswiatowej stawy, ,,Przeglad Pozarniczy” 1930, nr 1, . 80.
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Techniczno-Handlowe ,,Esper” z biurami w Katowicach i Bedzinie. Oferowano gléwnie
cigzarowki pozarnicze i cysterny o pojemnosci 5 tys. litrdw??. W ofercie cigzarowek
»Berliet” na Polske znajdowat sie takze samochdd pozarniczy na podwoziu oznaczonym
symbolem ,,C.B.A 9, wyposazony w zbiornik na wode i drabine.

Kilka polskich jednostek z duzych miast eksploatowalo samochody marki De
Dion Bouton z Paryza. Produkty tej firmy dystrybuowata od potowy lat 20. XX wieku
na polskim rynku firma ,Robur” z Poznania i Gdanska. Istniala mozliwos§¢ zakupu
motopomp, samochoddw strazackich z autopompami i autocystern przystosowanych
do polewania i zamiatania ulic*. W 1929 roku podwozie tej firmy zakupil magistrat
Torunia dla miejskiej strazy pozarnej. Samochdd ten przewozit drabine systemu ,, Metz”
o wysuwie 28 m. Trzy pojazdy firmy ,,De Dion Bouton” zakupito dla strazy pozarnej
miasto Bydgoszcz. Pierwszym z nich bylto autopogotowie z autopompa o wydajnosci
1000 I/min, drugim autocysterna ze zbiornikiem na wodg o pojemnosci 3.500 1, trzecim
autodrabina systemu ,,Metz 41,

4. Sprzet pozarniczy producentéw ze Stanéw Zjednoczonych

Producenci ze Stanéw Zjednoczonych dominowali na polskim rynku w branzy sa-
mochodowe;j. Stynna fabryka Ford, jako jedna z pierwszych-zagranicznych otworzy-
fa montowni¢ samochodéw w Warszawie. W latach 1926-1928 budowano tam pod-
wozia osobowe i polciezarowe?2. Podwozia firmy ,,Ford” zakupily w 1925 roku straze
pozarne we Lwowie i w Wilnie. Strazacy z Wilna wykonali na podwoziu zabudowe
pozarnicza we wlasnym zakresie*>. Firma ,,Ford” posiadala w Polsce kilka przedsta-
wicielstw. Najwigksza nalezala do braci Stefana i Piotra Bergmandw w Warszawie przy
ul. Marszatkowskiej. Pozarnicze ,,Fordy” znajdowaly si¢ w ofercie firm posredniczacych
w sprzedazy tj.: ,,Auto-Traktor” z Warszawy i Katowic oraz ,,Auto” z Sosnowca.

39 AP-Kat., Akta Miasta Sosnowiec, sygn. 2658, k. 524. W korespondencji z 29 grudnia 1924 roku
pomigdzy firma ,,Esper” a Magistratem Sosnowca znajduje si¢ informacja: ,Pozwolimy sobie zwrd-
ci¢ uwage Pandw na pierwszorzedng jakos¢ wozow firmy i na okoliczno$¢, ze Rzad nasz zamowit
1.300 wozéw powyzszej marki”.

40 Informacja na podstawie anonsu reklamowego zamieszczonego w broszurze pt. Zwiazek Florianski.
Sprawozdanie z dzialalnos$ci za 1925 rok.

41 Pisarek M., Samochody strazy pozarnej, Ksiezy Mtyn, £6dz 2013, s. 9.

42 Rummel R., Polskie Konstrukcje i licencje motoryzacyjne w latach 1922-1980, Wydawnictwa Ko-
munikacji i Laczno$ci, Warszawa 1985, s. 19.

43 Automobilizacja strazy wiedetiskiej, ,Przeglad Pozarniczy” 1925, nr 16, s. 269.
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Koncern General Motors posiadal od 1927 roku montownie samochodéw w War-
szawie na terenie firmy ,,Elibor”. Jej wlascicielem byt Lukasz Borkowski. Montowano
tam podwozia poélcigzarowe ,Chevrolet”™# i cigzarowe ,GMC”45. Na podwoziach
tych polskie firmy pozarnicze prowadzily zabudowe pozarnicza. Byly to najczesciej
1,5-tonowe autopogotowia do przewozu sprzetu i zatogi. Montownia ,,General Motors”
zaprzestata dzialalnosci z chwilg poglebiania sie ogélnoswiatowego kryzysu z konca
lat 20. XX wieku.

Na poczatku lat 20. XX wieku obecno$¢ w Polsce zaznaczyly firmy Durant Motors,
Rugby i Federal Motor Truck Company. Na polskim rynku pozarniczym popular-
noécig cieszyly si¢ ciezaréwki ,,Federal”. Podwozia ci¢zarowe tej firmy sprowadzata
wspomniana wyzej firma ,,Bergman” z Warszawy*¢. Zabudowe pozarniczg na ,,Fede-
ralach” wykonywata firma ,,Strazak” z Warszawy oraz firma ,,Miarczynski” z Katowic.
Pozarnicze ,,Federale” posiadaly straze pozarne w miejscowosciach: Stonim, Siemia-
nowice Slaskie i Mystowice.

5. Sprzet pozarniczy producentow z Austrii

Z uwagi na fakt znajdowania si¢ pod zaborem austriackim obszaréw poludniowej
Polski, obecne na tych terenach byly produkty firmy Wm. Knaust z Wiednia. Firma ta
powstala w 1822 roku i nalezala do najstarszych tego typu w Europie*’. Na podziatach
bojowych polskich strazy pozarnych byly w uzyciu sikawki konne i reczne, osprzet
do nich i uzbrojenie osobiste. Firma ,Wm. Knaust” nalezala do waskiej grupy najstar-
szych reprezentowanych w Polsce. Wspolprace z nig rozpoczeta juz na poczatku lat 20.
XX wieku ,,Sktadnica Strazy Pozarnych” - zalozona w 1919 roku jako spoldzielnia
czlonkow Zwigzku Florianskiego. Jej warszawskie przedstawicielstwo handlowe roz-

44 W zbiorach Wielkopolskiego Muzeum Pozarnictwa w Rakoniewicach znajduja sie dwa Chevrolety
z tego okresu. Starszy - z 1927 r., znajdowal si¢ na podziale bojowym OSP Leszno, mlodszy -z 1929 r.
w OSP Wegierki koto Wrze$ni.

45 Rummel R., Polskie Konstrukcje i licencje..., op. cit., s. 19.

46 Samochody Federal w pozarnictwie, ,Gazeta Handlowa” 1930, nr 102, s. 7.

47 Krenn H., Firma Knaust Wien 1822-1938. Die Geschichte einer Epoche machenden Feuerwehrge-
rdteerzeugung (w:) Firmengeschichten der Feuerwehrgerdtehersteller, J. Tausch (red.), Wydawca
Internationale Arbeitsgemeinschaft fiir Feuerwehr - und Brandschutzgeschichte unter der CTI-
F-Kommission, Feuerwehr — und CTIF-Gechichte, Museen und Dokumentation, Pribyslaw 2006,
s. 379.
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prowadzalo sprzet fabryki ,Wm. Knaust” na terenie Polski i Litwy*®. Popularnoscia
cieszyly sie dwukotowe motopompy przewozne. Jeden z egzemplarzy (z 1928 r.) posiada
Centralne Muzeum Pozarnictwa w Mystowicach. Ta sama placowka posiada takze dwie
czterokotowe sikawki konne z 1873 i 1899 roku. W muzealnych zbiorach znajduja sie
ponadto pochodnie i gwizdek alarmowy tej firmy. Sprzet ten eksploatowata Ochotnicza
Straz Fabryczna cementowni Szczakowa.

Na poczatku lat 20. XX wieku rozpoczeta sie wspdtpraca pomiedzy firmg Rosen-
bauer a polska firmg ,,Strazak” z Warszawy. ,,Strazak” zostal generalnym przedstawi-
cielem austriackiego potentata produkcji motopomp. W Polsce rozpowszechnily sie
motopompy przenosne o wydajnoséci od 700 i 800 I/min. Sprzet ten zostal pozytywnie
zaopiniowany w 1931 roku przez Komisje Techniczng Gtéwnego Zwigzku Strazy
Pozarnych RP. Na bazie zdobytego doswiadczenia fabryka ,,Strazak” produkowata
od 1928 roku motopompy na licencji firmy ,,Rosenbauer”#®. Jak informowal katalog
reklamowy firmy ,,Strazak”, do 1931 roku sprzedano w Polsce tacznie ponad dwa
tysigce egzemplarzy motopomp pozarniczych ,Rosenabauer”s®, co mialo znaczacy
udzial w motoryzacji krajowych strazy pozarnych.

Podsumowanie

Sprzet pozarniczy od zawsze warunkowal skutecznos¢ dzialania w ochronie przeciw-
pozarowej. Po odzyskaniu niepodleglosci przemyst krajowy nie byt w stanie pokry¢
zapotrzebowania pod tym wzgledem. Sytuacje te wykorzystywaly firmy zagraniczne,
ktore otwieraty w Polsce przedstawicielstwa handlowe we wspoétpracy z dzialajacymi
juz polskimi firmami lub fabrykami. Najwiecej produktéow branzy pozarniczej trafia-
to na polski rynek z firm niemieckich i czechostowackich, co wynikalo z potozenia
geograficznego i rozwinietych gospodarek tych panstw. Obecnos¢ w Polsce zazna-
czyly réwniez firmy z Francji, Austrii i Stanéw Zjednoczonych. Do drugiej polowy lat
30. XX wieku obecnos¢ producentéw zagranicznych nie budzita sprzeciwu wladz
panstwowych. Wrecz przeciwnie, sprzet ten opiniowala pozytywnie i zachecata do
zakupu Komisja Techniczna dzialajaca od 1931 roku przy Gléwnym Zwigzku Strazy
Pozarnych RP. Okolicznosci te sprawily, ze firmy zagraniczne przyczynity sie znaczaco

48 Sktadnica Strazy Pozarnych, ,,Przeglad Pozarniczy” 1924, nr 10, s. 153.
49 Z dzialalnosci fabryki narzedzi pozarniczych Strazak, ,Gazeta Handlowa” 1930, nr 102, s. 7.
50 AP-Kat., Oddzial w Pszczynie. Akta Miasta Pszczyna, sygn. 3273, k. 1-6.
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do motoryzacji polskiego pozarnictwa w okresie miedzywojennym. Sytuacja zmie-
nila si¢ w potowie lat 30. XX wieku z chwilg zaistnienia napietej sytuacji politycznej
w Europie Srodkowej. Od 1937 roku polskie wladze rzadowe i pozarnicze szczebla
centralnego nakazywaly rodzimym jednostkom strazy pozarnej zakupy sprzetu wy-
tacznie u producentéw krajowych.
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