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Analiza potokow pasazerskich komunikacji miejskiej
na trasie przebiegajacej wzdfuz linii kolejowej nr 406 na odcinku

Szczecin Gfowny-Police

W artykule przedstawiono analize potokéw pasazerskich komu-
nikacji miejskiej na trasie Szczecin-Police. Celem analizy byto
uzasadnienie wznowienia kolejowych potaczen pasazerskich na
tej trasie. Ze wzgledu na liczbe wykonanych pomiaréw badania
maja charakter pogladowy.
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Wstep

Analizujac potrzebe przywrdcenia ruchu pociggdw pasazerskich
na trasie Szczecin Gtéwny-Police w 2012 r., zostaty przeprowa-
dzone witasne badania potokdw pasazerskich, w ktorych stwier-
dzono, ze autobusami komunikacji miejskiej ze Szczecina do
Polic jezdzi ponad 30 tys. pasazeréw w ciggu 1 dnia roboczego.
Wyniki badar potokéw pasazerskich przeprowadzone w 2017 .
na linii autobusowej 102 wykazaty zblizong wartos¢ liczby prze-
wozonych pasazeréw w ciggu 1 dnia roboczego w stosunku do
badan poprzednich. Utrzymujgca sie duza liczba przewozonych
pasazerdw stata sie podstawg do prowadzenia dalszych - bar-
dziej szczegdtowych - badan. Prawidtowo funkcjonujaca komu-
nikacja miejska sprzyja kreowaniu wysokiej wartosci ustugi dla
pasazera [2], przyczyniajac sie do urzeczywistniania celéw eu-
ropejskiej polityki transportowej [3], dotyczacych ograniczenia
negatywnego wptywu transportu na Srodowisko i jego zréwno-
wazonego rozwoju [4].

Potoki pasazerskie stanowi liczba pasazeréw przemieszcza-
jacych sie na danym odcinku trasy w okreslonym czasie i kie-
runku [7]. Pierwsza linie tramwajowg w Szczecinie uruchomiono
23 sierpnia 1879 r. - byta ona obstugiwana tramwajami konny-

mi [5]. 7 grudnia 1928 r. uruchomiono regularng komunikacje
autobusowa obstugiwana pojazdami Mercedes-Benz [6]. Obec-
nie aglomeracja szczecifiska posiada 12 linii tramwajowych,
53 linie autobusowe zwykte, 16 linii autobusowych nocnych oraz
7 linii autobusowych pospiesznych [1]. Na prawym brzegu Odry
(prawobrzeze miasta) dominujg autobusy. Na obszarze dzielnic
lewobrzeznego Szczecina kursuja autobusy i tramwaje. W kie-
runku pétnocnym sie¢ tramwajowa konczy sie petla na Gocta-
wiu. Dalsze pétnocne dzielnice miasta sg obstugiwane jedynie
autobusami. W centrum dominuja tramwaje. Autobusowa komu-
nikacja miejska tgczy ze Szczecinem sasiednie gminy - Police,
Dobra i Kotbaskowo. Ze Szczecina do Polic w ciggu dnia kursuja
autobusy 5 linii zwyktych, dodatkowo w dni robocze w okresie
szczytu przewozowego - 1 linii pospiesznej.

Metodyka i analiza badan

Badania zostaty przeprowadzone w styczniu i lutym 2017 r. w dni
robocze w godzinach popotudniowego szczytu przewozowego.
Polegaty one na okreSleniu liczby pasazerdw Srodkéw komu-
nikacji miejskiej pomiedzy wszystkimi stacjami i przystankami
osobowymi wzdtuz linii kolejowej Szczecin Gtéwny-Police oraz
z wybranymi stacjami i Dworcem Gtdwnym w Szczecinie w wa-
runkach rzeczywistej eksploatacji. W celu wyznaczenia $redniej
liczby pasazeréw w ciggu dnia dla 1 linii danego odcinka trasy
skorzystano ze wzoru:

LP in + LP,
LPDg., = M'LK (1)

gdzie: LPmin - minimalna liczba pasazerdw; LPmas - maksymalna
liczba pasazerow; LK - liczba kursow.

Dla wyznaczenia Sredniej liczby pasazerow w ciggu dnia dla n
badanych linii danego odcinka trasy wykorzystano wzor:

n
1
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Badania potokow pasazerskich pomiedzy wszystkimi stacjami
i przystankami wzdtuz linii kolejowej Szczecin Gtdwny-Police wy-
kazaty, ze najwieksza Srednia liczba pasazerow w ciggu dnia byta
na odcinku Szczecin Gtéwny-Szczecin Pomorzany (13 590), a naj-
mniejsza na odcinku Szczecin Glinki-Szczecin Skolwin (2 730).
Tab. 1 przedstawia Srednig liczbe pasazeréw w ciggu dnia po-
miedzy wszystkimi stacjami i przystankami wzdtuz linii kolejowej
Szczecin Gtéwny-Police. Rys. 1 przedstawia Srednig liczbe pasa-
zerdéw w ciggu dnia pomiedzy wszystkimi stacjami i przystankami
wzdtuz linii kolejowej Szczecin Gtéwny-Police.

Najwieksza Srednia liczba pasazerow miedzy wybranymi stacja-
mi i Dworcem Gtéwnym byta na odcinku Szczecin Gtéwny-Szczecin
Niebuszewo (12 135), a najmniejsza na trasie Szczecin Gtowny-



Tab. 1. Srednia liczba pasazerow pomiedzy wszystkimi stacjami i przystankami

Lp. Odcinek trasy Liczba pasazerdow
1 | Szezecin Glowny-Szczecin Pomorzany 13590
2 | Szczecin Pomorzany-Szczecin Turzyn 13335
3 | Szczecin Turzyn-Szczecin Pogodno 11830
4 | Szczecin Pogodno-Szczecin Lekno 9110
5 | Szczecin Lekno-Szczecin Niebuszewo 7815
6 | Szczecin Niebuszewo-Szczecin Drzetowo 8948
7 | Szczecin Drzetowo-Szczecin Zelechowo 3663
8 | Szczecin Zelechowo-Szczecin Golecino 3375
9 | Szczecin Golecino-Szczecin Goclaw 6 548
10 | Szczecin Goctaw-Szczecin Glinki 3503
11 | Szczecin Glinki-Szczecin Skolwin 2730
12 | Szczecin Skolwin-Szczecin MSciecino 6788
13 | Szczecin Méciecino-Police 7178

Tah. 2. Srednia liczba pasazeréw miedzy wybranymi stacjami i Dworcem Gtownym

Lp. Odcinek trasy Liczba pasazerow
1| Szczecin Glowny-Szczecin Turzyn 7605
2 | Szczecin Glowny-Szczecin Niebuszewo 12135
3 | Szczecin Gtéwny—Police 6690
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Rys. 1. Graficzne przedstawienie Sredniej liczby pasazerow pomiedzy
wszystkimi stacjami i przystankami
Zr6dto: oprac. wiasne.
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Rys. 2. Graficzne przedstawienie Sredniej liczby pasazerow miedzy wy-
branymi stacjami i Dworcem Gtéwnym
Zrddto: oprac. wiasne.

Liczba pasazerow

Police (6 690). Srednig liczbe pasazerow w Ciagu dnia miedzy
wybranymi stacjami i Dworcem Gtéwnym przedstawia tab. 2. Na
rys. 2 jest przedstawiona $rednia liczba pasazeréow w ciggu dnia
miedzy wybranymi stacjami i Dworcem Gtéwnym.

Whioski

Przeprowadzone badania potwierdzajg potrzebe wiaczenia ru-
chu pociggdw pasazerskich do komunikacji miejskiej ze wzgledu
na liczbe pasazeréw. Na wszystkich badanych odcinkach Sred-
nia liczba pasazeréw w ciggu dnia przekroczyta 2,5 tys., a na
4 odcinkach - 11 tys. os6b. Pociagi jednorazowo moga zabraé
znacznie wiekszg liczbe pasazeréw niz autobusy. Na badane;
trasie sg odcinki, na ktérych nie wystepuja bezposrednie pota-
czenia Srodkami komunikacji miejskiej, co znaczaco utrudnia
podréz pasazerom. Koszty przywrdcenia ruchu pasazerskiego
sg obnizone ze wzgledu na stale utrzymywany ruch towarowy na
szlaku kolejowym Szczecin-Police. Ponadto trwato$é pojazdow
szynowych jest wieksza w poréwnaniu do pojazdéw samocho-
dowych. Uruchomienie pociggdéw pasazerskich do Polic odcigzy
ruch samochodowy, zmniejszy zatory drogowe oraz zanieczysz-
czenie Srodowiska.
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Analysis of passenger flows on the route along the railway
line No. 406 on the section Szczecin Glowny-Police

The article presents an analysis of public transport passenger flows on
Szczecin-Police route. The purpose of the analysis was to justify the
resumption of rail passenger services on the Szczecin-Police route.
Due to the number of results taken, the research are of an overview
character.
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