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Ocena wskaznikowa systemu transportu

zhiorowego w Zielonej Gorze'

Streszczenie: Przeprowadzanie cyklicznej oceny systemu transportu
zbiorowego w oparciu o obiektywne wskazniki powinno by¢ punktem
wyjscia do dzialan z nim zwiazanych. Celem artykutu bylo dokona-
nie pierwszej oceny wskaznikowej systemu transportu publicznego
w Zielonej Gérze. W artykule przyblizono uwarunkowania przes-
trzenne, demograficzne i organizacyjne funkcjonowania systemu
transportu zbiorowego w miescie. Przedstawiono zrédla, z ktérych
powinno si¢ pozyskiwa¢ dane do oceny systeméw oraz aspekty, jakie
powinny jej podlegal. Nastepnie, wykorzystujac metodologie zapro-
ponowana przez Z. Bryniarska i W. Starowicza, przeprowadzono ocene
wskaznikowa systemu transportu zbiorowego w miescie poprzez okre-
Slenie jego dostepnosci przestrzenno-demograficznej, przeanalizowa-
no wielkos§¢ i sposéb realizacji pracy przewozowej, obliczono i zwizu-
alizowano potoki pasazerskie oraz zidentyfikowano godziny szczytéw
przewozowych. Do oceny wskaznikowej postuzyly dane z badad na-
pelnien w pojazdach przeprowadzonych w 2018 roku. Wraz z danymi
dotyczacymi pracy eksploatacyjnej pozyskano je od operatora systemu
— Miejskiego Zakladu Komunikacji w Zielonej Gérze.

Ocena wykazala, ze na 1 km? przypadalo 0,73 przystanku, a $red-
ni promiefi dojécia do niego byt réwny 440 metrom. Z systemu ko-
rzystalo 60 tysiecy pasazeréw dziennie i ponad 17 milionéw rocznie.
Wskazano odcinek, po ktérym poruszalo sie najwiecej pasazerdw (bli-
sko 1/3 wszystkich). Zidentyfikowano dwa szczyty przewozowe w dni
powszednie (poranny i popotudniowy) oraz okresy o wzmozonej in-
tensywnosci przewozéw w soboty i niedziele. Srednia predkos¢, czas
i odlegtos¢ przejazdu byly typowe dla systeméw w miastach podobnej
wielkosci.

Przedstawione wskazniki powinny by¢ odniesieniem do ocen prze-
prowadzanych w kolejnych latach, pozwalajacym w tatwy sposéb zi-
dentyfikowac aspekty, ktére nalezy poprawi¢ w celu podniesienia jego
wydajnosci i atrakcyjnosci.

Stowa kluczowe: transport miejski, transport pasazerski, publiczny
transport zbiorowy, wskazniki oceny transportu zbiorowego.

Wprowadzenie
Charakterystyka systemu transportu zbiorowego za pomo-
ca wskaznikéw pozwala na obiektywng ocene jego funk-
cjonowania. Poréwnanie zmian ich wartosci na przestrzeni
lat umozliwia okreslenie, czy system transportu zbiorowego
dziala prawidlowo oraz pomaga w ustaleniu, jakie dziatania sg
konieczne, by poprawi¢ jego funkcjonowanie. Konfrontacja
tych samych wskaznikéw dla réznych systemdéw transportu
zbiorowego umozliwia ich wiarygodne poréwnanie {1].
Wedlug [ 1} podczas oceny wskaznikowej systemu trans-
portu zbiorowego analizie powinny podlegaé:
e ogoélna charakterystyka i dostepno$¢ komunikacyjna,
o wielko$¢ zadan przewozowych,

! OTransport Miejski i Regionalny, 2021.

sposéb realizacji ushugi przewozowe;j,

wielkosci ekstremalne przewozéw,

struktura biletéw wykorzystywanych przez pasazeréw,
jakos¢ obstugi pasazeréw.

Do przeprowadzenia oceny wskaznikowej systemu
transportu zbiorowego potrzebne sa dane dotyczace m.in.:
oferowanej podazy (w szczegdlnosci liczby wozokilometréw
i wozogodzin), liczby przewiezionych pasazeréw, struktury
biletéw i opinii mieszkaficéw na jego temat.

Danymi dotyczacymi pracy przewozowej oraz liczby
i rodzajéw sprzedanych biletéw dysponuje organizator
transportu publicznego. Organizator powinien takze stale
monitorowaé jako$¢ ustug przewozowych $wiadczonych
przez operatoréw.

Informacje dotyczace popytu moga by¢ zbierane podczas
wykonywania i aktualizacji planu zréwnowazonego trans-
portu zbiorowego, do ktérego przygotowania zobowiazany
jest jego organizator {2]. Istnieje kilka metod pozyskiwania
danych o liczbie pasazeréw w pojazdach. Obserwator moze
dokonywaé pomiaréw wewnatrz lub na zewnatrz pojazdu,
rejestrujac osoby wsiadajace i wysiadajace [3]. Mozliwe jest
réwniez dokonywanie pomiaréw na podstawie nagran z ka-
mer zainstalowanych w i na pojezdzie. Informacje dotyczace
napelnien w pojazdach moga by¢ réwniez pozyskiwane
w sposéb ciagly przez automatyczne systemy zliczania pasa-
zeréw, keérych dokladnoscé jest zblizona do danych pozyski-
wanych przez obserwatoréw [4].

W ramach badani popytu powinno sie ustali¢ takze licz-
be i strukture wykorzystywanych biletéw, z uwzglednie-
niem biletéw okresowych [3}. Zbieranie tych danych moze
by¢ wykonywane przez osobe znajdujaca sie w pojezdzie,
ktérej zadaniem jest pytanie pasazeréw o to, jaki rodzaj bi-
letu wykorzystuja i zapisywanie uzyskanych informacji na
specjalnie przygotowanym do tego arkuszu.

Pozadane jest takze badanie zachowan i preferencji ko-
munikacyjnych mieszkaficow badanego obszaru w formie
wywiadu. W tym celu nalezy najpierw dokonaé wyboru
odpowiedniej proby badawczej, ktérej liczebnos¢ okresla
sie na 1% mieszkancéw dla miast powyzej 100 tysiecy oraz
na 1-3% dla miast mniejszych {3].

Uwarunkowania przestrzenno-demograficzne

transportu zbiorowego w Zielonej Gorze

Zielona Goéra jest miastem na prawach powiatu, zajmu-
je powierzchni¢ 277 km? mieszkaja w nim 141 222 oso-
by {51, a gesto$¢ zaludnienia wynosi 510 o0s6b na km?.
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Powierzchnia miasta powigkszyla si¢ z dniem 1 stycznia
2015 roku, kiedy to dolaczono do niego obszar gminy
Zielona Gora, stanowiacy obecnie dzielnice Nowe Miasto.
Lasy i grunty lesne stanowia 53,5% powierzchni miasta
[51. Wiekszo$¢ z nich stanowi kordon oddzielajacy przyta-
czone miejscowosci od zwartej zabudowy miejskiej.

Zielona Géra jest obok Gorzowa Wielkopolskiego jedng
ze stolic wojewddztwa lubuskiego. Znajduje si¢ w nim sie-
dziba Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego,
Delegatura Lubuskiego Urzedu Wojewddzkiego oraz re-
gionalne oddzialy instytucji rzadowych.

Przez miasto przebiegaja: droga ekspresowa S3, drogi
krajowe nr 27 i 32, tworzac tym samym jego zachodnig, pét-
nocng i wschodnia obwodnice. Przez Zielona Gére przebiega
réwniez linia kolejowa nr 273 taczaca Szczecin z Wroclawiem,
swoj poczatek w niej ma takze linia nr 370 biegnaca do po-
lozonych w poludniowej czesci wojewédztwa Zar. Od
1 stycznia 2015 roku miasto cze$cia swojej pélnocnej granicy
siega do rzeki Odry, gdzie na drugim jej brzegu znajduje si¢
port rzeczny w Cigacicach. W odleglosci okoto 30 km od
miasta znajduje sie¢ miedzynarodowy port lotniczy Zielona
Gora-Babimost.

Wspomniane wczesniej urzedy i instytucje rzadowe ulo-
kowane sa w centralnej czes$ci miasta. W miescie funkcjo-
nuje jedna uczelnia wyzsza — Uniwersytet Zielonogérski,
sktadajgca sie z dwéch kampuséw, z ktérych jeden miesci
sie w zachodniej cze$ci miasta, drugi we wschodniej. W cen-
trum miasta znajduja si¢ dwa szpitale oraz dworce: kolejowy
i autobusowy. Obickty sportowo-rekreacyjne rozmieszczone
sa w zachodniej (amfiteatr), wschodniej (stadion zuzlowy)
i pétnocnej (Centrum Rekreacyjno-Sportowe) czesci miasta.
Wicksze skupiska miejsc pracy znajduja sic we wschodniej
(Lubuski Park Przemystowo-Technologiczny), pélnocnej
(Strefa Aktywnosci Gospodarczej ,,Spalony Las”) i zachod-
niej cze$ci miasta. W rdzeniu miasta dominuje zabudowa
wielorodzinna, poza nim jednorodzinna.

Uwarunkowania organizacyjne transportu zbiorowego

w Zielonej Gorze

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
organizatorem transportu na terenie Miasta Zielona Goéra
jest Prezydent Miasta Zielona Géra. W jego imieniu obo-
wiazki organizatora pelni Departament Przedsicbiorczosci
i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Zielona Goéra.
Funkcje operatora przekazano zakladowi budzetowemu
Miasta Zielona Géra — Miejskiemu Zakladowi Komunikacji
w Zielonej Go6rze. Odpowiada on za realizacje i ukladanie
rozkladéw jazdy, utrzymanie infrastruktury przystanko-
wej oraz pobieranie oplat za przejazdy, ktérych wysokosé
ustalana jest przez Rade Miasta Zielona Géra. Z dniem
1 lipca 2021 roku zaklad budzetowy zostal przeksztalcony
w spotke z ograniczona odpowiedzialno$cia, ktdrej jedy-
nym udzialowcem jest Miasto Zielona Géra.

System transportu zbiorowego w Zielonej Goérze obstu-
guje obszar Miasta Zielona Géra oraz jedng miejscowos¢
(Droszkéw), w sasiadujacej z nim od strony wschodniej
gminie wiejskiej Zabor.
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Na system transportu zbiorowego w Zielonej Gorze
w 2018 roku skladaly si¢ 33 linie autobusowe, w tym 28
dziennych i 5 nocnych. Sposrdd nich tylko jedna linia wyjez-
dzala poza granice miasta: linia nr 25, ktéra wybranymi kur-
sami obstugiwalta miejscowo$¢ Droszkéw w gminie Zabor.

Linie dzienne w dzied powszedni i sobote kursowaly od
4:16 do 23:52, w niedziele od 4:56 do 23:52. Linie nocne
w noce dni powszednich oraz w noc z piatku na sobote kur-
sowaly od 23:23 do 4:43, w noc z soboty na niedziele od
23:23 do 5:38.

W ujeciu ogbélnym w dzied powszedni wykonywano 1322
kursy, w soboty 824, a to stanowi 62,3% kurséw wzgledem
dnia powszedniego. W niedziele wykonywano 684 kursy, a to
z kolei stanowi 51,7% kurséw wzgledem dnia powszedniego.
Dlugo$¢ sieci transportu zbiorowego niewiele przekraczala
151 kilometréw, w jej sklad wchodzily 203 przystanki, a dhu-
gos$¢ wszystkich linii wynosita 419 kilometréw {6}].

Wedlug badan popytu w dziefi powszedni z systemu
transportu zbiorowego w Zielonej Gorze korzystalo 60 740
0s6b, w soboty 28 356 o0sdb, co stanowi spadek liczby pasa-
zeréw o ponad 50%. W niedziele korzystalo z niego 18 773
osoby, czyli blisko 0 70% mniej 0s6b niz w dziefi powszedni.

W pazdzierniku 2018 roku Miejski Zaktad Komunikacji
w Zielonej Go6rze dysponowal 88 autobusami. Szczegélowy
wykaz taboru przedstawia tabela 1.

Tabela 1
Tabor Miejskiego Zakiadu Komunikacji w Zielonej Gorze
W pazdzierniku 2018
. Rodzaj Liczba | Klasa Rok
Lp. Markall modsl paliwa sztuk | pojazdu | produkcji
1995
1 | Jelez M121Mm Olej napedowy 4 | MEGA %gf)
(2 szt.)
2 | Neoplan N4011 Olej napedowy 2 MIDI 1996, 1998
1997
(1 szt.),
4 | MAN NL222 Olej napedowy 4 MEGA 1999
(1 szt.),
2002
(2 szt.)
6 | Mercedes 0405N Olej napedowy 2 MEGA | 1998
7 | MAN NL263 Olej napgdowy 2 | MEGA |1999
10 | MAN NL223 Olej napedowy 3 | MEGA | 2002
2003
11 | MAN NL283 Olej napgdowy 4 MEGA gzogzt)
(2 szt.)
13 | MAN Lion’s City A21 NL263 | Olej napedowy 8 |MEGA | 2005
MAN Lion’s City A21 .
14 NL283 Olej napgdowy 7 MEGA | 2006
15 | Volvo 7700* Olej napedowy 2 MEGA | 2006
MAN Lion’s City A23 ’
16 NG363* Olej napgdowy 2 MAXI 2007
17 | Scania CN270UB* Olej napedowy 6 MEGA | 2007
Mercedes ’
18 Conecto LF Olej napedowy 10 |MEGA | 2011
Mercedes .
19 Conecto G Olej napedowy 3 MAXI 2011
Mercedes .
20 Conecto G I Olej napgdowy 17 | MAXI 2018
21 | Ursus CS12LFE Energia elektryczna | 12 | MEGA | 2018

*Pojazdy uzytkowane na zasadzie umowy najmu.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [6]
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Z danych w tabeli 1 wynika, ze Miejski Zaklad
Komunikacji w Zielonej Gérze dysponowal dwoma auto-
busami klasy MIDI, 57 pojazdami klasy MEGA (z czego
12 zasilanych energia elektryczna) oraz 22 autobusami kla-
sy MAXI. W trakcie wykonywania badai popytu trwata
dostawa autobuséw klasy MEGA zasilanych energig elek-
tryczng i finalnie do kofica stycznia 2019 roku we flocie
znalazly sie 43 takie pojazdy, stanowiace obecnie blisko
50% taboru. Byl to element wiekszego programu pod na-
zwa ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu
publicznego w Zielonej Gérze”, obejmujacy réwniez:

e instalacje tadowarek dla autobuséw zasilanych ener-

gia elektryczna na 11 petlach w miescie,

e przebudowe zajezdni,

e budowe centrum przesiadkowego w okolicy dworca

kolejowego,

e zaplanowanie rozbudowy systemu dynamicznej infor-

macji pasazerskiej.

W 2018 roku na system informacji pasazerskiej sktada-
ly sie rozlokowane na 18 przystankach tablice informujace
0 odjazdach autobuséw w czasie rzeczywistym, na podsta-
wie danych z systemu GPS. Serwis internetowy z rozkla-
dem jazdy pozwalal na wyswietlenie tablicy systemu dyna-
micznej informacji pasazerskiej dla kazdego przystanku na
urzadzeniu uzytkownika. Obecnie trwa montaz tablic na
kolejnych kilkudziesieciu przystankach, takze w dzielnicy
Nowe Miasto.

System zielonogérskiego transportu miejskiego w 2018
roku podzielony byl na dwie strefy taryfowe A i B. W stre-
fie A znajdowalo si¢ miasto Zielona Géra, w strefie B miej-
scowos¢ Droszkéw w gminie Zabdr. Bilety sprzedawane
byly w:

e w autobusach (kazdy autobus klasy MAXI posiadal

jeden, a klasy MEGA dwa automaty),

e 13 automatach na przystankach,

e 3 punktach obstugi klienta,

e aplikacjach mobilnych.

W ramach systemu dzialal bilet elektroniczny, za pomo-
ca ktérego oplata pobierana byla za liczbe przejechanych
przystankéw, w jego ramach mozna bylo zakupi¢ réwniez
bilet okresowy. Oplata za jednorazowy przejazd w strefie
A wynosila 3 zl, pomiedzy strefami A i B — 4,4 zl, a w stre-
fie B — 3,4 zk. Jesli pasazer zdecydowal sie na uzycie biletu
elektronicznego, oplaty mogly by¢ nizsze, poniewaz zaleza-
ly od liczby przejechanych przystankéw. Przejazd do dwéch
przystankéw w strefie A to koszt 1 zl, gdy przejazd byt na
odcinku od 3 do 8 przystankéw pobierana byta optata w wy-
sokosci 2,6 zl, a za kazdy kolejny przejechany przystanek
wzrastala ona o 4 grosze. Finalnie oplata nie byla jednak
wyzsza niz 3 zb. Jesli pasazer przy wyjsciu z pojazdu nie
wyrejestrowal si¢ (poprzez przylozenie biletu do kasowni-
ka), oplata zostala naliczona tak, jakby podrézowal do
ostatniego przystanku. Jesli jednak to zrobil w ciagu 20
minut i zarejestrowal wejscie do kolejnego pojazdu, bylo to
traktowane jako przesiadka i liczba przejechanych przy-

stank6w byla dodawana do liczby przejechanych przystan-
kéw w pierwszym pojezdzie, finalnie wiec placit za taka
podréz jak za jeden przejazd.

Wskazniki oceny systemu transportu zbiorowego

w Zielonej Gorze

W celu oceny systemu transportu zbiorowego w Zielonej
Gorze pozyskano dane od Miejskiego Zaktadu Komunikacji
w Zielonej G6rze. Podstawa oceny byly wyniki badan wiel-
kosci popytu na liniach obstugiwanych przez system trans-
portu zbiorowego w Zielonej Gérze, ktdre przeprowadzono
w pazdzierniku 2018 roku.

Liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych z po-
jazdow rejestrowali obserwatorzy ulokowani wewnatrz
pojazdéw. Na podstawie tych danych wyznaczono liczbe
pasazeréw korzystajacych z kazdego przystanku oraz licz-
be pasazeréow znajdujacych sie¢ w pojezdzie po odjezdzie
z kazdego przystanku. Badania w dni powszednie prze-
prowadzone byly we wtorki, §rodki i czwartki oraz w po-
niedzialki w godzinach popotudniowych i piatki w godzi-
nach porannych. Finalnie zarejestrowano kazdy kurs
wykonywany w danym typie dnia (dziefi powszedni, so-
bota, niedziela).

Oprécz wynikéw badan pozyskano do analizy dane do-
tyczace dlugosci linii, liczby wykonywanych na nich kur-
séw i wozokilometréw oraz dane dotyczace Sredniej pred-
kosci komunikacyjnej dla poszczegdlnych linii i calej sieci.

Do oceny wskaznikowej wybrano metodologie zapropo-
nowana w {1}. Wartosci badanych wskaznikow zaprezento-
wano w tabelach 2, 3 oraz na rysunkach 1 i 4.

Tabela 2
Wskazniki dostepnosci przestrzennej i demograficznej infrastruktury
punktowej
Badany wskaznik Jednostka Wartosé

Dostepno$c przestrzenna infrastruktury punktowej przyst/km? 0,73
Obszar cigzenia do przystanku km?/przyst 1,36
Maksymalny promien dojscia do przystanku km 0,66
Srednia odlegtos¢ dojscia do przystanku km 0,44
G 10000 |y
infrastruktury punktowej

Pokrycie sieci liniami km/km 2,77

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [7]

Jak wynika z tabeli 2, wskaznik dostepnosci przestrzen-
nej infrastruktury punktowej jest réwny 0,73 przystanku
na km?®. Oznacza to, ze jeden przystanek odpowiada $red-
nio za obstuge wiecej niz jednego kilometra kwadratowego
obszaru. Dokladng powierzchnie obshugi przedstawia
wskaznik obszaru ciazenia do przystanku, ktéry jest rowny
1,36 km” na przystanek. Maksymalny promieri dojscia do
przystanku jest réwny 660 m, a Srednia odleglos¢ dojscia
do przystanku wynosi 440 m. Na kazde 10 tysiecy miesz-
kafdcéw przypada ponad 14 przystankéw sieci. Wskaznik
pokrycia sieci liniami jest réwny 2,77, a to oznacza, ze $red-
nio kazdy odcinek sieci obshugiwany jest przez co najmniej
dwie linie.
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Tabela 3
Wskazniki oceny wielkosSci zadan przewozowych i sposobu realizacji
zadan przewozowych
Dziei % dnia % dnia
Badany wskaznik R Sobota | powszed- | Niedziela | powszed-
P niego [%] -niego [%]
Liczba pasazerow [pas] 60 740 | 28 356 46,7 17 969 29,6
Liczba wozokilometrow
[wozokm] 15058,4 | 9372,5 62,2 7780 51,7
Praca przewozowa [paskm] 175744 | 102 785 58,4 65 042 37,0
Wskaznik produktywnosci
[pas/wozokm] 4,0 3,0 75,0 2,3 57,3
Srednia predkos¢
komunikacyjna [km/h] 21,0 22,5 107,1 22,7 108,1
Srednia odleglosé
przejazdu pasazerow [km] e 8l 1250 e e
Sredni czas przejazdu
pasazerow [min] 8,3 9,6 116,3 9,6 116,3
Szacunkowa liczba
przewiezionych pasazerow 17, 83 min pasazerow
W Ciagu roku [pas]

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [7]

Zgodnie z danymi w tabeli 3 w ramach calego systemu
transportu zbiorowego w dzief powszedni przewozono po-
nad 60,5 tysiaca pasazeréw, w soboty ponad 28 tysiccy
(tj. 54% mniej niz w dziefi powszedni), w niedziele blisko
18 tysiecy pasazeréw (70% mniej niz w dzien powszedni),
wykonujac odpowiednio ponad 15 tysiecy wozokilometréw
w dzied powszedni, ponad 9 tysiecy wozokilometréw w so-
boty i ponad 7,5 tysiaca wozokilometréw w niedziele. Praca
przewozowa w dni powszednie wynosita 175 tysiecy pasa-
zerokilometréw, w soboty byla nizsza o ponad 30% (102
tysiace paskm), a w niedziele jej warto$¢ byla nizsza 0 63%
(65 tysiecy) w stosunku do dnia powszedniego. Wskaznik
produktywnosci sieci w dni robocze wynosit 4 pasazeréw na
wozokilometr, w soboty w zwiazku z wigkszym spadkiem
liczby pasazeréw w stosunku do wozokilometréw byl niz-
szy 0 25% (3 pas/wozokm), w niedziele zaobserwowano
dalszy jego spadek o ponad 40% w stosunku do dnia po-
wszedniego (2,3 pas/wozokm).

sy

Legenda
* Przystanki

Dobowe potoki pasazerskie

w dni powszednie

—0-934

— 934 - 2508

e 2508 - 4332

o 4332 - 6925

6925 - 11093

11093 - 15603

15603 - 19740

Rys. 1. Dobowe potoki pasazerskie w dzien powszedni w Zielonej Gorze (centrum miasta)
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie 7]
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Nieréwnomiernos$¢ czasowa przewozéw
w dzien powszedni
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Rys. 2. Nierdwnomierno$¢ czasowa przewozow w dzien roboczy
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie [7]
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Rys. 3 . Nieréwnomierno$¢ czasowa przewozéw w soboty
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie [7]
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Rys. 4. Nieréwnomierno$¢ czasowa przewozow w niedziele
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie [7]

Srednia predkos¢ komunikacyjna na wszystkich liniach
w ramach systemu transportu zbiorowego w Zielonej Gorze
w dni powszednie wynosita 21 km/h. W sobote wzrosta ona
do 22,5 km/h, w niedziele do 22,7 km/h. W dni powsze-
dnie pasazerowie zielonogdrskiego systemu transportu pu-
blicznego pokonywali srednio 2,9 km. W soboty i niedziele
odleglos¢ ta wzrosta do 3,6 km. W zwigzku z powyzszym
w weekend zwiekszal sie takze Sredni czas przejazdu pasaze-
row w stosunku do dnia powszedniego (z 8,3 min do
9,5 min), co stanowito wzrost o ponad 16% w stosunku
do dnia powszedniego.




R TRANSPORT MIEJSKI I REGIONALNY 07-08 2021

W ramach oceny wskaznikowej systemu transportu
zbiorowego w Zielonej Goérze obliczono réwniez wielkosci
potokéw pasazerskich. Wielkosci dobowych potokéw pasa-
zerskich w centrum Zielonej Géry w dni powszednie przed-
stawia rysunek 1.

Jak przedstawiono na rysunku 1 najwicksza warto$¢ po-
tokéw pasazerskich w dni powszednie wystepowata pomie-
dzy zespolami przystankowymi Elzbietanki/Biblioteka
i Centrum. Na tym odcinku podrézowalo blisko 20 tysiecy
pasazeréw dziennie. Najwieksze potoki pasazerskie (ponad
14 tysiecy pasazeréw dziennie) odnotowano w osi wschod-
-zachéd miasta pomiedzy przystankami Wojska Polskiego
i Rondo Bandurskiego. Wraz z oddaleniem od zwartej za-
budowy rdzenia miasta wielko$¢ potokéw maleje, rzadko
przekraczajac liczbe 200 pasazeréw dojezdzajacych do koni-
cowych przystankdw sieci. W soboty wartosci te byly okoto
50% mniejsze, a w niedziele ponad 65% mniejsze niz
w dziefi powszedni.

Sie¢ zielonogdrskiego transportu zbiorowego charakte-
ryzowala si¢ nierdbwnomiernoscia czasowa przewozow, ktéra
zaprezentowano na rysunkach 2 (dzien roboczy), 3 (sobota)
1 4 (niedziela).

Na podstawie danych z rysunkéw 2—4 widaé dwa szczy-
ty przewozowe w dni robocze. Poranny wystepowal miedzy
7 a 8, kiedy to z systemu transportu zbiorowego w Zielonej
Gorze korzystato blisko 10% wszystkich pasazeréw. Drugi
trwal od 14 do 16, podczas ktérego w kazdej godzinie z sys-
temu transportu zbiorowego réwniez korzystalo 10%
wszystkich pasazeréw. Okres z duza intensywnoscia prze-
wozéw, kiedy udzial godzinny przekraczal 6%, trwal od 7
do 10 i od 11 do 17. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze miedzy
10 a 11 udzial godzinny spadt do poziomu 5,94%. Po jego
zakoficzeniu popyt na przewozy wyraznie si¢ zalamat i spadt
z 7,67% (ostatni przedzial godzinowy z duzg intensywno-
$cia przewozéw) do 5,18% (pomiedzy 17 i 18).

Nier6wnomiernos¢ czasowa przewozow w soboty miata
inny charakter niz ta w dzied roboczy. Nie mozna wyr6znié
wyraznego szczytu przewozowego. Mozna natomiast zaob-
serwowaé dhugi okres, trwajacy od 9 do 18, w ktérym
udzial godzinny w przewozach przekraczal 6%.

Podobnie jak w soboty, réwniez w niedziele mozna bylo
zaobserwowal jeden dhuzszy okres z wigksza intensywno-
$cig przewozéw — trwal on od 10 do 20.

Podsumowanie

Zadnego z obliczonych wskaznikéw nie mozna ocenia¢
w oderwaniu od innych oraz bez wzi¢cia pod uwage kon-
tekstu przestrzenno-demograficznego obszaru, ktéry ob-
stuguje oceniany system.

Na niskie wartosci wskaznikéw przestrzenno-demogra-
ficznych mogla wplynaé 53,5% lesistos¢ opisywanego
obszaru i odleglosci pomiedzy dolaczonymi w 2015 roku
do miasta miejscowosciami.

W systemie zielonogérskiego transportu publicznego
liczba pasazeréw w soboty i niedziele spadla niewspdt-

miernie do zmniejszonej pracy w wozokilometrach. Praca
ta w soboty i niedziele spadta o kolejno 33% 148%, liczba
pasazeréw za$ 0 53% w soboty i az 0 70% w niedziele.
Przelozylo si¢ to réwniez na wyrazny spadek pracy prze-
wozowej. W soboty wykonywano 58% pracy przewozo-
wej z dnia powszedniego, a w niedziele tylko 37% pracy
przewozowej z dnia powszedniego. W weekendy nizsza
byla réwniez produktywnos¢ linii. W soboty przewozily
one 0 25% mniej pasazer6w na wozokilometr niz w dziefi
powszedni, natomiast w niedziele 0 42% mniej niz w dziefi
powszedni.

Srednia predkosé¢ komunikacyjna na liniach zielonogér-
skiego transportu miejskiego w soboty i niedziele wzrosta.
Oznacza to, ze rozkladowe czasy przejazdéw dopasowane
sa do zmniejszonego w stosunku do dnia powszedniego ru-
chu ulicznego w te dni. W weekendy wzrosta 0 25% sred-
nia dhugos¢ przejazdu pasazeréw w stosunku do dnia po-
wszedniego. Zwiekszyl sie takze o 16% S$redni czas
przejazdu pasazerdw.

Zidentyfikowano tez godziny szczytéw przewozowych.
W dniu powszednim trwal on od 7 do 8 oraz od 14 do
16, a okres ze zwiekszong intensywnoscia przewozéw
trwal od 7 do 17. W soboty i niedziele nie zaobserwowa-
no typowego szczytu przewozowego, jednak zidentyfiko-
wano godziny ze wzmozona intensywnoscia przewozow.
W sobote okres ten trwal od 9 do 18, w niedziele zas od
10 do 20.

Obliczone wskazniki pozwalaja na zapoznanie si¢ z cha-
rakterystyka systemu transportu zbiorowego w Zielonej
Goérze w 2018 roku. Powinny byé punktem wyjscia do
szerszej analizy poréwnawczej w kolejnych latach, co po-
zwoli na okreslenie prawidlowosci podejmowanych decyzji
oraz na wskazanie kierunkéw rozwoju systemu transportu
zbiorowego w Zielonej Gérze.
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