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WEGIERSKIE SAMOCHODY OSOBOWE
1945-1989

Streszczenie
Wegierski przemyst motoryzacyjny kojarzye girzede wszystkim z doskonatlymi autobusami,
motocyklami czy samochodamézeirowymi. Tymczasem:ztpo Il wojnieswiatowej, juz za zelazmy
kurtyrng”, podejmowane byly proby produkcji na ¢dfzech samochodu osobowego dla ,ludu
wegierskiego”. W artykule zaprezentowano prototypgierskich samochodéw osobowych w latach
1945-1989.

WSTEP

Wegry nigdy nie zastyety z produkcji samochodoéw osobowych. Ich produkdg udata
si¢ u naszych ,bratankéw” ze wzglu na niediay rynek zbytu (w 2013 r. to niecate 10 min
ludzi). Bardziej optacato siWegrom importowa samochody osobowe np. ogsgedow ni
wytezac sity i srodki na produka wlkasnego samochodu [4, 5].¢dfzy zainwestowali za to w
produkcg samochodoéw erarowych, autobuséw i motocykli. Od lat 60.-tych kimca lat
80.-tych XX wieku autobusy Ikarus czyegarowki i motocykle Csepel byty bardzo
popularne w krajach tzw. bloku wschodniego. Dcs dzeszi chatby na ulicach Warszawy
mozna spotkad autobusy marki lkarus, swego czasu masowo impamewdo Polski z
Wegier. Fakt zaangawania w produkej jednagladow i pojazddéw diych gabarytow nie
oznacza jednakse nie podejmowano prob produkcji naelizech samochoddéw osobowych
[2, 3]. Tych préb byto zresztcatkiem sporo.

Historia produkcji wgierskich samochoddéw osobowych biegta dwutorowo pheztku
produkcg samochodu osobowego dla ludu probowaty inspitowdadze pastwowe.
Przeprowadzane prace nie przyniosty jednak rezwitat nie zadowolity decydentéw, a
powojenny kryzys ekonomiczny sprawik komunistyczne wiadzeeqgierskie wycofaty si z
pomystu produkcji wgierskiego samochodu osobowego. Poza nurtem ofigjal
powstawaly jednak konstrukcje samochodow osobowykldowane przez zwyktych
obywateli w przydomowych warsztatach. Z inicjatyvpyywatnej skonstruowano wiele
ciekawych prototypow, z ktérych wksza¢ to gtdbwnie mikrosamochody (po egiersku:
Lorpeautdk”). Nigdy nie weszty one do masowej pricii i bylty uzywane przewanie przez
swoich konstruktoréw do celéw prywatnych.

Tendencja do budowy mikrosamochodéw nagv¥ech nie byta zresztprzypadkowa.
Mikrosamochody budowano wowczas w catej Europieege wszystkim ze wzglu na
powojenn, trudm sytuacg gospodarcz Podobnie dziato siw Polsce gdzie pdmierci
Stalina w latach 50.-tych i 60-tych XX wieku ngsty proby wiladz pastwowych
dotyczacych budowy mikrosamochodu dla szerokich rzesz espeistwa [1, 6, 7], a w
prywatnych warsztatach samochodowych powstawatyesdtki tzw. SAM-6w czyli
pojazdow (gtdwnie mikrosamochodow) budowanych prdemorostych majsterkowiczow.
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Wegierskie, podobnie jak polskie, spotengavo paadato jednak samochodu, ktory w lecie
ostonitby przed deszczem i kurzem, a w zimie prapddamisniegu i mrozem. Budowano
zatem w domowych warsztatach wiele pojazdow, zyktdrjedne byly mniej lub bardziej
udane. Wiadze wggierskie nie mglaty jednak powanie o wprowadzeniu tego typu
samochodéw do produkcji seryjnej.

1. PROTOTYPY SAMOCHODU OSOBOWEGO DLA MAS

1.1.Projekty Endre Suranyi'a

Mimo znalezienia si Wegier w sowieckiej strefie wptywow po Il wojniéwiatowe]
spoteczéstwo wegierskie nie wyrzekto gipragnié dotyczcych samochodu osobowego dla
zwykiego obywatela. W latach 1948-1950 prasegierska propagowata projekty Endre
Suréanyi'a. W swym warsztacie pracowat on przezegzdat nad rénymi konstrukcjami, ale
tylko dwie nich udato siukoiczyé. Byly to kabriolety nagdzane silnikami: 125 i 250 cin
Samochodami zainteresowaty sitadze wegierskie. Jeden z nich zostat wyprobowywany
przez Erd Gei6 jednego z lideréw wgierskiej partii komunistycznej. E6nGei6 a wiaciwie
Erné Singer urodzit & 8 lipca 1898 r. w Terbegec, obecnie TrebuSovc&hoavacii. Byt
wegierskim komunist i przez pewien czas pierwszym sekretarzem komyozeej partii
Wegier. Urodzit s¢ w rodziniezydowskiej, byt cztonkiem Kominternu i w latach 3@h XX
w. brat udziat w hiszp@skiej wojnie domowej, walez po stronie republikanéw. Po Il wojnie
Swiatowej stat sj bliskim wspotpracownikiem Matyasa Ré&kosiego, perego sekretarza
wegierskiej partii komunistycznej. Gew latach 1948-56 stat na czele AVH, tajnej policji
komunistycznej. Po ugbieniu Rakosiego w 18 lipca 1956 r., Gerostat jego nagpca ale
rzadzit rownie brutalnie jak poprzednik. Po wybuchwvetucji w 1956 r., 23 padziernika
1956 r. wyglosit przez radio przemowienie, w ktérymapowiedziat represje wobec
powstacow, jednak 25 palziernika zrezygnowat ze stanowiska i wyjechat ddRR. W
1961 r. wrocit do Budapesztu. Tu pomimo mapowania unikat oskagenia i
odpowiedzialnéci. Zmart 12 marca 1980 r. w Budapeszcie. Na pitezlat. 50.-tych XX w.
Ge, ktory byt mitasnikiem motoryzacji, osobcie testowat prototypy Endre Suranyi'a. Same
testy nic jednak nie daty gdykonstrukcji tych i tak nie wprowadzono do produkdja
zdjeciach pontej zaprezentowano prototypy mikrosamochodow Endrérgsi'a (Fot. 1, 2, 3,
4), w tym testy jednego z nich przez E@Ge (Fot. 2).

P
e Suranyi'gs]

Fot. 1,Motorowy but” Er
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Fot. 2.Ermé Gelb testuje jeden z mikrosamochodow Endre Surdnyitgtudv szarym garniturze
widoczny Walter Delmar wgierski kierowca wycigowy [3]

Fot. 3.Maty samochd6d wygbat jak karzet w ruchu miejskifig]
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Fot. 4.Wiekszy pojazd miat silnik 250 ¢ Zdjqciekno nza w Bud4i#

Zaprezentowane povg] ilustracjeswietnie oddag klimat pierwszych lat na ¥grzech po
zakaiczeniu Il wojnyswiatowej. Skonstruowane wowczas u naszych bratargajazdy byty
bardzo mate nawet jak na standardy seryjnienigp produkowanych mikrosamochodow [6].
Wegierskie wladze komunistyczne traktowaly je jedibakdziej jako ciekawostki nirealne
nadzieje na rozwoj ggierskiego przemystu samochodowego.

1.2.Pente

Po zakdczeniu Il wojnyswiatowej w fabryce motocykli Csepel, ktora pod kemiat 40-
tych XX w. nazywata si jeszcze tak jak przed wantj. Fabryka Manfreda Weiss’a,
zaplanowano i skonstruowano dwa prototypy samocimadwanego Pente 500. Pojazd zostat
skonstruowany przez Janos’a Pentelényi'ad(stazwa od poatku nazwiska konstruktora) i
byt protoplasi dla swego prototypowego rozwgeia tj. pojazdu Pente 600. Pente 500 byto
projektem jeszcze przedwojennym, ktéry jednak msigk sie pocatkiem dla rozwoju
przemystu samochodow osobowych naggitech, poniewa byt projektem oficjalnym
(rzadowym) a nie wytworem domorostych konstruktorowt By pojazd tak dobry jak Fiat
Topolino, a kosztowat przy tym niegel pienadze. Jedyny egzemplarz zostat zbudowany w
1946 r. jednak okupagy od 1945 r. kraj Sowieci nie pozwoli na jego pricde. Byt to
udany konstrukcyjnie i wizualnie samochod co potdaep ponizsze zdgcia (Fot. 5, 6, 7).
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Fot. 6. Pente 50(9]

o N e T

Fot. 7.Pente 500 - widok z boKu0]
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W czasie Il wojnyswiatowej Zaktady Stalowe Manfreda Weiss’a, ktérdybgdnym z
najwigkszych konglomeratéw przemystowych nagdhzech, produkacym amunicg (ale
takze skutery i w 1920 r. kilka dwusuwowych samochoduavystycznych) opracowaty maty
samochdéd z zamiarem stworzeniaggierskiego Volkswagena. Efekt koowy pracy
wegierskich irzynierow byt piorunujcy: za niewielkie piendze w poréwnaniu np. do Fiata
Topolino, zbudowano czteromiejscowy elegancki inladamochdd. Nazwano go Pente od
nazwiska jego projektanta Janos’a Pentelényi'a, ryktdoyt zdolnym irkynierem
wykorzystupcym dawiadczenia niemieckich przedwojennych konstrukcjiedozych
samochodéw. Pentelényi zaprojektowat swoj wlasmpasdod dla ludu egierskiego (tak
jak Volkswagen miat by samochodem ludowym dla Niemcéw). Dyrekcja zaktadow
Manfreda Weiss’a zatwierdzita produiéente.

W grudniu 1946 r. pierwszy Pente ujraafiatto dzienne. Silnik pojazdu byt chwalony za
swoje maliwosci i pojazd bez problemu agiat prdkos¢ 60 km/h. Pierwszy Pente byt
napdzany dwusuwowym, dwucylindrowym silnikiem o pojeméci 500 cni oshgajacym
moc 15 KM przy 3600 obr/min. Silnik umieszczono ytut pojazdu. Byt on chiodzony
turbowentylatorem wbudowanym w koto zamachowe zgsys powietrze z przodu, przez
tunel podwozia prowadey do silnika. Pentelényi odrzucit chtodzenie wdady uprdcic¢
konstrukcg swego pojazdu. Gtownymi zaletami tego pojazdu lbgkae prosta konstrukcja,
niedwa masa, niezawods®di niskie koszty produkciji.

Wedtug zachowanych danych docelowa masa Pente weyd@® kg, rozstaw osi 2 metry,
dhugas¢ 3 metry a szeroko ok. 1,3 metra. Pentelényi zauwg ze jego samochod bytdazy
od Fiata Topolino i tatwiejszy w produkcjiKoszty wytworzenia dwucylindrowego silnika
dwusuwowego, byly o 50 procent mniejszeanczterocylindrowego czterosuwowego silnika
w Topolind. Wkrotce Pentelényi postanowit zbudotvavigkszy samochdd i tak powstata
wersja 600 crhczyli Pente 600. By to pojazd podobnie jak jegprgednik czteroosobowy.
Jego silnik osigat moc 18 KM i rozpdzat samochdd do guitkosci 90 km/h. Skrzynia biegow
miata trzy biegi do przodu i jeden do tytu.

A = ==

Fot. 8.Pente 600 zdfie archiwalne. Drz aly w stromrz ry do kierunku jazdy
podobnie jak w pierwszych wersjach Syrénij
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Fot. 9.Pente 600 z zamkgtymi drzwiami[12]

Nowy pojazd zostat przetestowany a wyniki hadeogowych byly pozytywne. Nabieraty
ksztaltu szczegoétowe plany produkcji ekszej liczby tych pojazdéw. W 1947 r. kryzys
paliwowy sprawit jednak,zi na Wegrzech zacgo brakowa& ropy naftowej i benzyny. W
1948 r. nasipita nacjonalizacja wgierskich firm, co oznaczato prawdziwy patek
komunizmu w tym kraju. Produkcja pojazdu dla ludegierskiego zostata odrzucona przez
(podobno reprezentaga ten lud) Wegiersky Parte Komunistycza. Komunici wegierscy
zablokowali projekt budowy Pente i w zuzierniku 1948 r. wszelkie proby i testy
wybudowanych prototypow zakozyly sk. Jedyny ocalaly egzemplarz Pente 600zmao
obejrz& obecnie na ekspozycji w Muzeum Transportu w Budagie (Fot. 10, 11).

Fot. 10.Pente 600 na ekspozycji w Muzeum Transportu w Besagie widok z tyhj13]
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Fot. 11.Pente 600 na ekspdzycji w Muzeum Transportu w Bestagpe wi_dolz z przodu 4]

Pente byt najbardziej obieagym projektem samochodu osobowego negkech, ktory
jednak nie wszedt do produkcji seryjnej ze wdgl na politylke partii komunistycznej,
przeciwne] masowej motoryzacji spoteagiva wegierskiego. W 1949 r. nowopowotana
Rada Wzajemnej Pomocy GospodarcEjMPGQ na mocy zawartego pogaizy pastwami-
cztonkami porozumienia zabronita produkcji samodwdosobowych na \grzech, a
niedobdr paliwa na rynku zakczyt wszelkie inicjatywy w tym wzgbzie. Wywanie
prywatnego samochodu podobnie jak Polsce byto wefkzywilejem i synonimem luksusu,
ze wzgkdu na ograniczone i reglamentowane zapasy paliwgmagato te zgody wiadz
komunistycznych, z ktorej egto korzystali jednak komunistyczni funkcjonariusze

1.3.Pionier

Mingto kilka lat od nieudanych préb produkcji Pente imanwegierskie wiadze, a
konkretnie wgierskie ministerstwo przemystu (doktadnie Ministero Metalurgii i
Inzynierii - Koho és Gépipari Minisztérium) znow rozjzoty planowanie produkcji pojazdu,
ktory miat st lokowa pomiedzy motocyklem a samochodem. Pomyst nagierski
mikrosamochdd zakietkowat oficjalnie, ale inicjagwMinisterstwa Metalurgii nie byta
jedyna. Ministerstwo Przemystu Lekkiego (Kodiipari Minisztérium) réwnie dazyto do
budowy takiego pojazdu. Z ich wsparcienyinier Janos Schadek w 1954 r. w Debreczynie
skonstruowat mikrosamochéd nazwany ,Uttbgczyli Pionier).

Janos Schadek od dzigsiwa interesowat simotoryzacy. Juz przed Il wojra swiatowa
skonstruowat samochod turystyczny oraz trojkotowieo wojnie prowadzit fabryk drutu
przegta od te&cia. Na skutek nacjonalizacji przemystggierskiego zostata mu ona jednak
odebrana decyzjwitadz komunistycznych. Oddat zatem fabyydkarbowi pastwa a wladze
pofaczyty wiele matych przeddbiorstw w jedno dize pastwowe. W nowopowotanym
przedstbiorstwie (Lakatos és Vasd@ntvallalat), gtbwnym iynierem zostat jednak Janos
Schadek.

W 1953 r. wgierskie Ministerstwo Przemystu Lekkiego wydato welenie na budow
prototypowego mikrosamochodu, kigpod kierownictwem Janosa Schadka rozplbhaivaj
mechanicy zwizani z do tej pory lotnictwem: JAnos Puskas i st8&hwanner. Samochdd o
nazwie ,Pionier” (,Utt66”) byt gotowy na wiosg 1954 r.
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Fot. 12.0d lewej do prawej staj Puskas, Scwanner, Schadtgk

W mikrosamochodzie zastosowano silnik o pojefsh@50 cni od motocykla Csepel.
Umieszczono go nad tyrosk pojazdu (Fot. 14). Ukiad kierowniczy sktadag pocatkowo
z krotkiej prostopadtej zvigni, ktéra sterowata kotami przednimi, ale pongwbyta ona
zbyt wraliwa, zostatla wkrotce zagiiona przez przektadgikierownicz. ,Pionier” miat
dlugas¢ 2655 mm, szerokd 1355 mm i wysok& 1254 mm. Na ilustracjach pamj
zaprezentowano wizerunek tego pojazdu (Fot. 1313416).

Fot. 13. Samochod ,Uttoro” zostat oficjalniekazany publie na targach w Budapgéz{:}'e
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Fot. 15.Pionier (Uttoro) gdziew plenerzg16]

_' Y il
Fot. 16.,Pionier” przed gtéwnym budynkiem Uniwersytetu wideczynig[17]
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Zaprojektowany samochod zostat przebadany przegienski odpowiednik Instytutu
Transportu Samochodowego w Warszawie tj. Instytuddd8 Ruchu Drogowego
(Autdkozlekedési Tudomanyos Kutato Intézet), ktamlecit szereg modyfikacji. Schadek
wkrétce jednak stracit zainteresowanie swoim ,dgiem” i prototyp trafit do miasta
Székesfehérvar. Co ciekawe w 1953-1954 r. w Pddkoastruowano prototyp samochodu
osobowego, ktéry tale nazwano ,Pionier” [6]. Ranit sie on znacznie do swego
wegierskiego imiennika ale zhipos¢ nazw ukazuje korelacje pogaizy konstrukcjami
prototypéw samochoddw osobowych w krajach tzw. deamji ludowej, w tym wypadku na
Wegrzech i w Polsce.

1.4.Alba Regia i Balaton

Po wojnie Warsztaty Lotnicze w Szeékesfehérvar (8gfdhérvari Repdbépjavito
Mihely) zostaly przemianowane na Warsztaty Napraw&iaikow (Székesfehérvari
Motorjavitdé Véallalat). Pracowat tarbwietny zespot fachowcéw i #ynierdw a maliwosé
pracy w Warsztatach byta zaszczytem. Po wojnie addp wegierskiego przemystu
lotniczego warsztaty musiaty zmiéniprofil swej dziatalnéci. Poniewa wiedziano w
Warsztatach jak pracowa tworzywem aluminiowym (w Székesfehérvar produ&na m.in.
wanny serowe, anteny telewizyjne i radiowe), z emaszaczto mysle¢ o produkcji
mikrosamochodow.

W 1955 r. Wegierskie Ministerstwo Metalurgii i kynierii postanowito wybré fabryke
gdzie w przysziéci mogtyby by produkowane mikrosamochody. Wybrano Warsztaty
Naprawy Silnikow z Székesfehérvar gdzie ministeostwystato trzyosobow delegaci
ekspertéw, ktorzy mieli nadzorowai koordynowa proces produkcyjny, posatkowo
prototypow. Dwaj eksperci byli #tynierami lotnictwa: Pal Kerekes i EirRubik (senior), a
trzeci z nich - Géza Bengyel, bykynierem w fabryce motocykli Danuvia.

Warsztaty w Szekesfehérvar dostaty poza ,Pionierémzbadania i przetestowania zak
dwa inne zagraniczne mikrosamochody tj. wkpsdett: i niemiecki Kabinnerroller. Badano
ich budowe, konstrukcje i ogigi. W tym samym czasie tai w Polsce (w ITS) prowadzono
badania majce na celu budogvpolskiego samochodu popularnego co doprowadzito do
skonstruowania Mikrusa [6, 7]. W ITS podobnie jakaszych bratankow byty badane takie
pojazdy jak: BMW Isetta, Messerschmitt KR200 czydamobil [6, 7]. Na Wgrzech znalazt
sic jednak take Goggomobil, ktéry miat silnik 250 chrpodobnie jak silnik motocykla
Csepel. To na Goggomobilu wzorowanewsiPolsce konstrua¢g Mikrusa [6].

Na pocatku 1956 r. w Székesfehérvar skonstruowano i prioygano do jazdy dwa
mikrosamochody nazwane Alba Regia (odriakiej nazwa miasta Székesfehérvar) i Balaton,
ktOre zaprezentowano na paseych ilustracjach (Fot. 17, 18).
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Fot. 17.Czteromiejscowa (dwie

4-'_,." o

os przodu i dwie z yhtba Regig3]

Fot. 18.Samochdéd Balaton z uchwyt-efn_ﬁa dafdju

Czteromiejscowa Alba Regia zostata skonstruowareezprzesp6t imynierow pod
kierownictwem Jozsef'a Horvath’'a ,Bozsi'ego” (Fd23). Dwumiejscowy Balaton z kolei
skonturowat inny zesp6ét pod kierownictwem JézseFappel'a ,CsoOpi'ego”. Horvath
rozpocat prace nad Alba Regiw swoim domu, ale gdy ustyszat o posteyskonstruowania
tego typu pojazdu w warsztatach w Székesfehéndmegpracowat, zabrat tam i wcielit w
zycie swoje plany konstrukcyjne.
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Az Alba Regia és tervezje, Horvath Jozsef

Fot. 19.Alba Regia i jej tworca Jozsef Horvdtti]

Obydwa samochody miaty aluminiowe nadwozie i 256 sitmiki firmy Csepel. Silniki te
mialy moc 8 KM zatem nie mogty sirdwna z silnikiem Goggomobil'a o mocy 14 KM.
Skrzynia biegéw zostata skopiowana z wioskiej Isedt bieg wsteczny z samochodu
Messerschmitt'a: przed jazddo tylu gdy samochdd stat naédo nacisac¢ przycisk, ktéry
sprawiat, ze dwusuwowy silnik obracat giw przeciwnym kierunku. Kota byly po prostu
tylnymi kotami od samolotéw. Drzwi dwuosobowego &ahu otwieraly i do tytu jak w
samolotach. Zawieszenie wykonat ErfRubik. Bylo ono zamocowane na gumowych
zaczepach tak jak w konstruowanych przez niegomezghach. Alba Regia miata teleskopowe
zawieszenie wykorzystywane m.in. w motocyklach.

Planowano jeszcze budowrzeciego mikrosamochodu przystosowanego do przewo
tadunkéw i paszeréw. Miat on mié silnik 350 cmi, przeznaczony specjalnie dla
mikrosamochodéw, skonstruowany przez Fabrylatych Silnikow i Maszyn (Kismotor- és
Gépgyar). Nigdy jednak tych planow nie zrealizowano

W czasie obchodovSwicta Pracy 1 maja 1956 r. po raz pierwszy zaprezeamow
publicznie skonstruowane pojazdy. Na e¢oilj poniej (Fot. 19) widzimy jak cztery
mikrosamochody przejechaty ulicami Székesfehém®araton,Uttors, Isetta i Alba Regia
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Fot. 20.W czasie obchoddwwicta Pracy 1 maja 1956 r. cztery mikrosamochody pciegty
ulicami Székesfehérvar: Balatdnttors, Isetta i Alba Regifg]
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Po doktadnych badaniach wegierskim odpowiedniku ITS - instytucie AUTKI (Ingtyt
Badar Ruchu Drogowego)aden z wgierskich prototypéw nie ogjnat jednak wydajnéci
Goggomobil'a.

| R ~ - — . Laszlo Muzsnay

Fot. 21. Samochdd Balaton w ,kolorz¢18]
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Regia z parmi w kolorze — widok od przodes]

Fot. 25.Alba

W sierpniu 1956 r. w wgierskim Ministerstwie laynierii i Metalurgii odbyto st
spotkanie, ktore zdecydowato o przyszio wegierskich mikrosamochoddéw. Poniewa
okazato si, ze ze wzgidu na niekorzystne wyniki testow drogowych, propgtyie byty na
tyle udane, by wprowadzije do masowej produkcji, decydenci z ministerstp@stanowili
ogtost przetarg na samochody zagraniczne i dopiero po pEkaczeniu ewentualnie
przystpi¢ do produkcji mikrosamochodéw. Zahamowatlo to pratad wegierskimi
konstrukcjami, a w czasie wydarzgazdziernikowych (Rewolucja \Agierska 1956 r.)
jedyny egzemplarz Goggomobil’a zostat zniszczony.

W rok po rewolucji, w 1957 r., komunistyczne witadeegierskie zdecydowaty si
produkowa juz tylko motorowery i motocykle, a oferta produkcjikmosamochoddw nie
spotkata si z akceptag. Kwestia mikrosamochodow czyztsamochodoéw popularnych dla
mas stata si dla wtadz wgierskich spraw drugorzdma. W 1957 r. wgierski instytut
AUTKI nadal pracowat nad studium pt.Ogzekiwany mikrosamochdéd potrzebny na
Wegrzech ale w tym samym czasie w NRD wprowadzano do pkefiurabanta P-50, ktory
potem (w ra@nych wersjach) byt eksportowany w zeh ilosciach na Wgry. Sprawa
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mikrosamochodu, matlego samochodu popularnego dlacg@stwa wegierskiego na skutek
importu m.in. Trabantéw samasbzwigzata.

Wegierskie mikrosamochody osobowe za&oyly swop przygoc: Alba Regia i Balaton
prawdopodobnie przetrwaly ale ich obecna lokalaajgst nieznana. Janos Schadek do
momentu przdgria na emerytur pracowat w Instytucie BadaJadrowych w Debreczynie.
Zmart w 1991 r. Jozsef Horvéth i Jozsef ZappelsopuWegry w 1957 r. poniewa byli
przywodcami opozycyjnej ,Rady Pracownicze]” (Munt@sacs). Horvath zmart w
Szwajcarii, a Zappel w Ameryce Potudniowe.

2. INICJATYWA PRYWATNA - SAM-Y

2.1.Samochdéd Miks'y Boday'a

Oprocz oficjalnych prob budowy samochodéw osobowyahWegrzech zaistniato tade
wiele pojazdéw produkowanych w domowych warsztatabbz oficjalnego wsparcia
wegierskich wiadz. Jednym z nich byt samochdéd Mikdpday'a. Konstruktor byt
budowniczym todzi, ktéry niejako ,przy okazji’ sksinuowat a osiem samochodow
osobowych. Kabriolet jego pomystu zaprezentowanygajeciu ponizej (Fot. 26) miat silnik
BMW o pojemndci 750 cm3 i skrzyni biegow od Zundapp’a. Powstat w 1948 r. i byt
nazywany ,jednoosobowtaxi’. Pierwsza 6 zostata zdemontowana z wraku Fiata a tylna z
wraku samochodu Opel. Jego wizerunekzemy zobacz§ na poniszym zdgciu.

Fot. 26. Samochod Miks'y Boday'a
Zrodio: [39]

Byt to typowy sktadak skonstruowany przez domorgstkonstruktora, ktéry prezentowat
si¢ jednak catkiem atrakcyjnie wizualnie. Poniewiayt kabrioletem nadawat ijednak
jedynie do jazdy w czasie tadnej pogody. Jego @dlzzy nie § znane.

2.2 Festival

Kolejnym interesujcym samochodem osobowym zbudowanym w przydomow\gisza
byt Festival. Skonstruowat go Kalman Szabadi, kt@mgydobnie jak Miksa Boday byt
konstruktorem todzi. Bardzo interesowad snikrosamochodami i poprzezegiersky prag
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sledzit postpy w produkcji vegierskiego mikrosamochodu. W 1960 r. zbudowat smésny
samochéd, ktéry nazwat ,Festival’. Byt to pojazd uwiejscowy z 300 cm3 silnikiem od
Isetty i zawieszeniem od motocykla Pannonia. Nadsvezudowano ze specjalnego plastyku,
ktory zawierat drewniane wiorywinski ttuszcz zmieszany z acetonem, kurze pidra i byt
pomalowany lakierem i faeb ,Festiwal” zaprezentowano na pesiych zdgciach (Fot. 27-
30).
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Fot. 30.Podwozie, uktad kierowniczy i silnik Festivagr]

Konstruktor uywat tego samochodu do celow prywatnych przez kitkapo czym go
sprzedat. Pojazd ten nigdyzjaie pojawit s¢ ponownie i jego dalsze losy nig znane.

2.3.Samochdd Laszl6 Gerber'a

Kolejna ciekawy konstrukcy byt samochéd Laszlé Gerber'a. Byt on jednym z zachw
w Fabryce Traktorow Czerwonej Gwiazdy (Voros Cgilleraktorgyar). W 1961 r. w piwnicy
swego domu zaprojektowat i zbudowat pojazd wiasoejstrukciji. Mégt on przewig dwie
osoby oraz dziecko i wst zaledwie 250 kg. Pojazd dysponowat silnikiemapgmndci 150
cm® z motoroweru Czetka umieszczony pedzy siedzeniami z przodu. By bylo fatwiej
wsiaé¢ kierownie: mazna byto odsusc.

Fot. 31.Samochdd Laszlo Gerbelf28]

168 TTS



/-
Fot. 32.Samochdd Laszlé Gerben29]

2.4.Gitta

Kolejny z pojazdéw budowanych w przydomowym warsgeyta Gitta. Ten niewielki
trojkotowy kabriolet zostat zaprojektowany i zbudmw przez Istvana Karika w 1958 r.
Mikrosamochodzie ten byt nagzany 125 cm3 silnikiem z motocykla Csepel.

< )

. ‘ -
Fot. 33.Gitta Istvana Karik§30]
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Fot. 34.Gitta — widok z tyt31]

2.5.Patjas

Niewiele wiadomo o kolejnym ggierskim mikrosamochodzie o nazwie Patjas (Kolega,
Kole$). Jak wid& na poniszym zdgciu byt to tréjkotowy mikrosamochdéd z drzwiami
otwieranymi do gory ( z obu stron) i plastikewopul umazliwiajaca swietna widoczna¢
we wszystkie strony. Samochdd ten zostat zbudowamgz vegiersky fabryke lotnicza o
czymswiadczy maze ch@by sposob otwierania drzwi. Do samochodudtitg si¢ z przodu
dwie osoby doroste a z tylu dwoje matych dziecit &y nagdzany silnikiem motocyklowym
chtodzonym powietrzem przez kratk przodu pojazdu.

Fot. 35.Jedno z nielicznych zachowanychedpPatjas’a[32]
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2.6.Pojazd Erné Simon’a

Kolejnym mikrosamochodem ,,domowej roboty” byt pajlaErns Simon’a. To nie byla
pierwsza konstrukcja domowa Simona, ktory lubit étonowa réznego rodzaju wehikuty lub
urzadzenia. Mikrosamochdd zostat zbudowany w 1962 statadnaleziony w latach 90-tych
XX wieku kiedy to zostat przerobiony na makti¢zarOwke. Pocatkowo miat silnik
motocykla Pannonia, a naphie 350 cr silnik z motocykla Jawa. Zefia tego pojazdu (z
przodu i tylu) zaprezentowano na pisaych zdgciach.

Fot. 37.Mikrosamochod Eré Simon’a — widok z tyhj34]
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Fot. 38. POJaZd Erﬁ Slmon a przeroblony na m@thzarowle lata 90 XX WlekL{35]

2.7.Cabrio Janosa Vellak’a

Kolejnym wegierskim mikrosamochodem kabrioletem byt pojazdodanVellak’a. Ten
dwuosobowy czterokotowiec budowano z latach 194851%ilnik zostat umieszczony z tylu
pojazdu. Wtacicielowi cigzko byto uzyska zgod: na jego aytkowanie ale kiedy to siudato
przejechat nim 30 tys. km przez wiele lat. Zostdhaleziony w latach 90. XX wieku i do
niedawna byt poddawany renowacji. Kto wie zaabecnie j# si¢ porusza po wgierskich (i
nie tylko) drogach.

Fot. 39.Czterokotowiec Janosa Vellék[ae]
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Fot. 40.Samochdd Janosa Vellak’a — widokatnza pojazdu37]

UAAY
LA . i
Fot. 41.Samochdd Janosa Vellak’a — widok silnjR8]

2.8.Hbodgép Puli

Na zakaczenie zaprezentujmy ostatni zgierskich mikrosamochodow o nazwie Puli
ktérego produkcja rozpoela sk juz pod koniec komunizmu. Samochdéd ten zostat nazwany
na czé¢ stynnego wgierski psa pasterskiego - Puli. Byt on wyprodukowarzez fabryk
Hodgép w latach 1987-1996 w kilku wersjach i damych celow. Dysponowat silnikiem
diesla Yanmar o pojemia 273 cm3, a wersja Puli 2E miata silnik elektnygz Silniki
elektryczne zostaly wywiezione do Niemiec, SzwaicarFrancji w latach 1992-1996.
Fabryka ogtosita upaddé w 1996 r. i produkcja mikrosamochodu Puli zostatkarczona.

Hodgép Puli byl mikrosamochodem produkowanym preegyierskiego producenta
maszyn rolniczych Hoédgép w latach 1986-1996 w Hadwésarhely. Samochod miat 2,46
m diugdci i zostat zmontowany zayciem czsci zamiennych pochodeych od Skody, tady
i Polskiego Fiata 126p. Byt neqizany przez silnik Diesla o pojemiwdo 274 cm3 i mocy 5
KM. Nadwozie zostato wykonane ze wzmocnionego wékaklanego. Planowano eksport
samochodu do Francji, gdzie nie wymagano prawayjdedorowadzenia tego typu pojazddéw.
Jednak samochdd nie pralysic we Francji ze wzghu na nisk wydajna¢ silnika, duy
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hatas i daa ilos¢ spalin. Model ze wzgtlu na stosunkowo wysaekcere nie przypt sie na
Wegrzech. W 1991 roku produkowano réwnimodele z silnikiem elektrycznym o mocy 10
KM pod nazwg Puli Pinguin 4. Ten model byt znacznie bardziepydarny ni wersja z
silnikiem Diesla. Problemy Hodgép spowodowakg mimo prob uratowania produkcji
samochodu przez Ikarusa oraz zagraniczne spoOtkiatrds model samochodu zostat
wyprodukowany w 1991 r.

PODSUMOWANIE

Po zakaczeniu Il wojnyswiatowej Wegry znalazty si zazelazry kurtyna w tzw. bloku
wschodnim, bdacym podscisfa kontroh ,wielkiego brata” — ZSRR /ado 1989 r. Préba
odzyskania niepodlegioi i demokratyzacji p@stwa podgta przez nardd ggierski w 1956
(powstanie wgierskie) zakaczyla s¢ krwawa radzieclgy interwency zbrojm. Zakaczyta
takze wszelkie proby zorganizowania nagif¥zech produkcji samochodéw osobowych dla
zwyklych obywateli. Wiadze wgierskie postawity na produkcjautobuséw, samochodow
cigzarowych i motocykli. Mimo to podejmowane proby kbvokcji a nasgpnie produkcji na
Wegrzech samochodéw osobowych (gtéwnie mikrosamochddsianowd ciekawy i dla
wielu nieznany fragment rozwoju motoryzacji eurgegj, o ktorym warto pargiac.
Zdecydowana weksza¢ prototypdéw wegierskich samochodéw osobowych zbudowanych w
latach 1945-1990 nie dotrwata do naszych czasow wmdomo jakie byty ich dalsze losy.
Mozemy je podziwia jedynie na starych, unikatowych fotografiach, kta@aprezentowano w
niniejszym artykule.

HUNGARIAN PASSENGER CARS 1945-1990

Abstract
Hungarian automotive industry is mainly associagth excellent buses, motorcycles and trucks.
However, after World War I, already behind the dir Curtain", there were attempts made to
manufacture a car for the Hungarian’s people. Thiicke presents prototypes of the Hungarian
passenger cars g developed under the communisrb-l1%eD).

Artykut zostat opracowany w ramach pracy badawczejnr 6038/ITS pt. ,Wirtualne
Muzeum Motoryzacji Instytutu Transportu Samochodoweyo”.
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