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W NOWYM SACZU

Leszek Zakrzewski

mgr inz., Prezes Oddziatu Polskiego Towarzystwa Historycznego w Nowym Saczu

Streszczenie. Artykut omawia w zarysie powstanie i konstrukcje austro-wegierskich pocig-
gow pancernych, poczquwszy od roku 1914, z nwzglednieniem wktadn Warsztatéw Kolei w Nowym
Saczu w budowe i naprawe tego typu jednostek, a po odzyskanin niepodlegtosci role Warsztatow
w budowie parowozdw i wagondw pancernych dla Wojska Polskiego.
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1. Budowa pociagéw pancernych dla c.k. armii

Funkcjonujace w ramach armii austro-wegierskiej jednostki kolejowe, mialy
za zadanie utrzymanie linii kolejowych podczas dziatai wojennych, ich odbudowe
po zniszczeniach dokonanych przez przeciwnika, jak réwniez dokonywanie pla-
nowych zniszczen w razie konieczno$ci wycofywania si¢ z danego terenu. Aby za-
pewnié bezpieczeistwo zolnierzom tych kompanii, przy znajomosci podobnych
rozwiazan z wezesniejszych konfliktéw w innych krajach, podjeto budowe impro-
wizowanych jednostek, opancerzonych czesciowo, dzigki ktérym mozna bylo za-
pewni¢ ochrone zolnierzom.

Gléwnym inicjatorem budowy takich jednostek byt kpt. Friedrich Schober z 15
kompanii kolejowej (K. # k. 15. Eisenbahnkompagnie). Z chwila wybuchu wojny,
Austro-Wegry wyposazyly 4 pociagi improwizowane, o réznym zestawieniu, wy-
konane w Stryju, Stanistawowie i w Nowym Saczu dla potrzeb kilku kompanii ko-
lejowych. Mialy stuzy¢ gtéwnie do rozpoznania sit wroga, bezpiecznego transportu
zolnierzy wojsk kolejowych dla naprawy uszkodzonych toréw, ale takze do nisz-
czenia urzadzeni kolejowych i ostony wlasnych oddzialéw podczas wycofywania.
Poczatkowo zostaly podporzadkowane dowddztwu armii (Armee-Oberkommando,
AOK), pézniej byly przydzielane poszczegdlnym armiom.

Pierwszy z nich, wykonany dla 15 kompanii kolejowej, skladat si¢ z opancerzo-
nego prowizorycznie parowozu i czterech dopancerzonych niskoburtowych wegla-
rek'. W pazdzierniku 1914 r. operowal w okolicach Przemysla. Co ciekawe wyko-
rzystano w niej trzyosiowy tendrzak serii 97 z doczepionym dodatkowo tendrem,
przez co znacznie zwiekszono zasieg dzialania jednostki.

1 Koutny J., Lestinsky M., Parni lokomotivy rady 310.0, Praha 2004, s. 151.
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Drugi z pociagéw zestawiono z opancerzonego w inny sposéb parowozu serii 97
i dwéch improwizowanych wagonéw zalogi, wyposazonych w otwory strzelnicze.
Zostal wykonany pod kierownictwem kpt. Kossowicza z 5 kompanii kolejowej
dziatajacej wzduz linii Munkacs—Stryj. Z chwila wybuchu konfliktu z Wiochami,
zostal wyslany na front poludniowy. W sierpniu 1916 r. znalazl sie¢ w Rumunii,
gdzie zostal zniszczony w walkach 28.08.1916 r. w okolicach Sibiu.

Gin diterreidhifher BVangersug fteht zur Abfalhet bereit. '
MNady einer Criginalauinahme jiiv die ,IWiener Bilber”,

Fot. 1. Pierwszy z improwizowanych pociggow pancernych pomystu kpt. Schobera
Wagony o drewnianym szalowaniu, wzmocnionym wewnaqtrz, z wykonanymi otworami strzelniczymi
zamykanymi ruchomymi klapamsi byly od gory nakryte brezentowq opong. Widaé wykonany dodatko-
wo xtaloy/y odgarniacz zamontowany nad szynq.
Zridto: ,,Wiener Bilder” z 15 XI 1914 r.

Trzeci z pociagdw, przygotowany dla 18 kompanii kolejowej, skladal si¢
z parowozu serii 97 opancerzonego w nietypowy sposéb Sciankami z grubych
belek i dwéch wagonéw piechoty. Stuzyt w Galicji do grudnia 1914 r. Wagony
zalogi w pierwszych pociggach byly osloniete prowizorycznie blachami kotto-
wymi, szynami lub workami z piaskiem, jak réwniez podwdéjna $ciana z wyla-
nym w wolna przestrzef betonem. Rozwiazanie to nie sprawdzilo si¢ jednak do
kofica, poniewaz przy uderzeniu pocisku wiekszego kalibru beton kruszyl sie,
a jego odlamki mogly wraz z fragmentami przestrzelonego szalowania wagonu
razi¢ zaloge znajdujaca si¢ wewnatrz. Uzbrojenie, oprécz wykorzystania kara-
binéw bedacych na wyposazeniu zalogi pociagu, sktadalo sie z 2-8 ciezkich
karabinéw maszynowych, rzadziej wyposazano je w forteczne armaty 8 cm
M.75/94 (75 mm), tzw. kazamatowe; Kazamatkanone, jednak z ograniczonym
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polem ostrzalu, poniewaz umieszczane w poprzek wagonu, mogly prowadzié
ogien jedynie na boki pociagu.

Czwarty z improwizowanych pociagéw zbudowano dla 19 kompanii kolejowe;j
latem 1916 r. Sktadat sie z parowozu serii 94 ostonietego grubymi belkami drew-
nianymi i dwéch opancerzonych wagonéw karabinéw maszynowych, rézniacych
sie nieco konstrukcja i byl wykorzystany na froncie w Bukowinie.

Doswiadczenia uzyskane podczas uzycia takich pociaggéw w walce wykazaly
koniecznos¢ budowy nowych jednostek w wyspecjalizowanych zakladach, wedtug
jednolitych i dopracowanych projektéw. Armaty byly instalowane juz w obroto-
wych wiezach. Producentem serii pociagéw pancernych zostaly Warsztaty Gléwne
Budapeszt-Péinoc kolei MAV (Magyar Allamvasutak) we wspélpracy z wytwérnia
MAVAG (Magyar Allami Vas-, Acél- és Gépgydrak). Po uporzadkowaniu i ostatecz-
nym zestawieniu ich sktadéw, otrzymaly kolejne numery PZ I — PZ XII.

Ze wzgledu na sklad pociggu podzielono je na kilka rodzajéw:

Typ A — PZIIIL, PZ IV, PZ VI, tzw. lekkie; zestawiane z opancerzonego paro-
wozu serii 3777, opancerzonego wagonu piechoty typu S 150°, S 149
albo S 148 oraz opancerzonego wagonu piechoty typu 140* (z ukla-
dem hamulca recznego; na dachu mial zamontowang wiezyczke ob-

2 Parowozy wegierskiej produkcji z zaktadow w Budapeszcie i Aradzie, a takze z fabryk WNM i StEG. Ten-
drzak trzyosiowy, wyprodukowany w latach 1885-1927 w ilo$ci 534 szt. Kociot na par¢ nasycona 10 at, skrzy-
nia ogniowa systemu Haswell-Maey. Ostojnice zewngtrzne, zestawy napedne z korbami Halla na czopach
osi i wewngtrznym stawidlem Stephensona. Silnik blizniaczy. Po I wojnie $wiatowej na PKP znalazty si¢ 2
sztuki, oznaczone jako TKh103-01 (ex. 377.117; StEG 2238/1891; uzywany w PZ VIII, po przejeciu przez
Polske w PP ,,Odsiecz” i ,,Smiaty”) i TKh103-02 (ex. 377.402; Budapest 1295/1898; uzywany w PZ III).
Oba zeztomowano ok. 1932 r. Zrodlo: Piwowonski J., Parowozy kolei polskich, Warszawa 1978, s. 236; tak-
ze dane ze strony http://www.pospichal.net/. Parowozy zostaly opancerzone blachg 12 mm, w pdézniejszym
czasie pancerz zmodyfikowano, dodajac pod blacha 12 mm warstwe desek dgbowych 40 mm i wewnetrzng
blach¢ 9 mm.

3 Opancerzony wagon piechoty (szturmowy) (Infanteriewagen) — zw. takze wagonem karabinéw maszyno-
wych. Masa wlasna wagonu 18,5 t, dlugos¢ 7,9 m, rozstaw osi 3,6 m, wysokos¢ 3,75 m. Pancerz o gr.
12 mm. Uzbrojenie — 4 ckm po dwa w $cianach bocznych, gniazdo ckm w $cianie czotowej, po 9 otworow
strzelniczych — obserwacyjnych w kazdej ze $cian bocznych, po 5 w $cianach czotowych. Wiezyczka ob-
serwacyjna na dachu. W centralnej czgsci wagonu prostopadto$cienny zbiornik na dodatkowe 4000 1 wody
do parowozu. Pod wagonem 4 skrzynie — po dwie po kazdej ze stron wagonu, na 20 pojemnikow po 25 kg
wegla kazdy do parowozu. Wagon nie posiadat hamulca. Byt zestawiany w sktadzie pociagu zawsze po stro-
nie skrzyni weglowej parowozu. Wnetrze podzielono na pigtra — dot dla obsad karabindéw maszynowych,
gorne (niskie) pietro dla strzelcow. 4 strzelcow majacych stanowiska po obu stronach centralnie potozonego
zbiornika na wodg, prowadzito ogien z pozycji lezac na gornej $cianie zbiornika, stad otwory strzelnicze
byly umieszczone wyzej niz pozostate. Wagon posiadat uktad hamulca obstugiwany z wnetrza wagonu.
Wozy byly rowniez dobrze wyposazone w duze zapasy zywnosci, piasek w pojemnikach (w celu zwigksze-
nia przyczepnosci kot), ogrzewanie, toalety i phugi $niezne. Pozniej dodano reflektory. Zrodto: Magnuski J.,
Pocigg pancerny ,,Smialy” w trzech wojnach, Warszawa 1996, s. 9.

4 Opancerzony wagon piechoty (szturmowy) (Infanteriewagen) — zw. takze wagonem karabindéw maszyno-
wych. Masa wlasna wagonu 18,5 t, dlugos$¢ 7,9 m, rozstaw osi 3,6 m, wysokos¢ 3,75 m. Pancerz o gr.
12 mm. Uzbrojenie — 4 ckm po dwa w $cianach bocznych, gniazdo ckm w $cianie czotowej, po 9 otworow
strzelniczych — obserwacyjnych w kazdej ze $cian bocznych, po 5 w $cianach czotowych. Wiezyczka obser-
wacyjna na dachu. Wnetrze podzielono na pigtra — dot dla obsad karabindw maszynowych, gorne (niskie)
pietro dla strzelcow. Wagon posiadat uktad hamulca obstugiwany z wnetrza wagonu. Wozy byly rowniez
dobrze wyposazone w duze zapasy zywnosci, piasek w pojemnikach (w celu zwigkszenia przyczepnosci
kot), ogrzewanie, toalety i ptugi $niezne. Pozniej dodano reflektory. Zrodto: Magnuski J., Pocigg pancerny
,,§mz’aly” w trzech wojnach, Warszawa 1996, s. 9.
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serwacyjna); kazdy z wagonéw byl uzbrojony w broi maszynowa (5
ckm M.07 Schwarzlose) i indywidualna zatogi (10 kb).

Typ Ae — PZ 1, PZ 11, PZ IV; zestawione z opancerzonego parowozu serii 377,
opancerzonego wagonu piechoty typu S 150 albo S 148, opancerzo-
nego wagonu piechoty typu 140, a takze wagonu artyleryjskiego;
kazdy z trzech pociagéw tego typu posiadal wagon artyleryjski od-
miennej konstrukcji. Eksperymentowano tutaj ze sposobem instalo-
wania dzial i konstrukcja wagonu artyleryjskiego. W PZ I armate
zamontowano w polkoliscie zakoficzonej przedniej czesci opance-
rzonego pudta wagonu, z ruchomymi ostonami co umozliwialo pro-
wadzenie ognia w sektorze po ok. 45° na boki od osi toru. Zaleta
rozwigzania byla mala wysoko$¢ wagonu — armata znajdowala sie
na wysokosci ok. 1,6 m od gléwki szyny. Zastosowano podwozie
z dwuosiowego tendra parowozowego. W PZ II zastosowano wa-
gon artyleryjski o zmienionej konstrukeji, z zabudowanym trzema
armatami — jedna w przedniej, pétkoliscie zakoriczonej czesci pudta,
z ruchomymi ostonami co umozliwialo prowadzenie ognia w sektorze
po ok. 45° na boki od osi toru i dwie, po bokach pudta, strzelajace
na obie strony Calos¢ zostala zabudowana takze na podwoziu tendra
parowozowego.

Typ B — PZ VII i PZ VIII, tzw. szybki, albo ciezki; zestawione z dwéch opan-
cerzonych parowozéw serii 377, zwréconych skrzyniami weglowy-
mi do opancerzonego wagonu piechoty typu S 150 (z dodatkowym
zbiornikiem na wode, a pod podloga skrzyniami na dodatkowy za-
pas wegla), a na obu koricach, z dwéch wagondw artyleryjskich typu
141°. Wagony artyleryjskie tego typu, ze wzgledu na wysokos$¢, kté-
ra przekraczala skrajnie, mogly by¢ uzywane wylacznie na liniach nie
posiadajacych tuneli i niskich wiaduktéw.

Cztery ostatnie pociagi byly zestawione indywidualnie:

— PZIX — zestawiony z parowozu opancerzonego serii 97.19? i dwéch wago-
néw szturmowych pochodzacych z drugiego z improwizowanych pociagdw
pancernych. Wykonany w warsztatach w Villach z przeznaczeniem dla fron-
tu wloskiego, po przystapieniu Wtoch do wojny 23.05.1915 r. i oznakowa-
ny numerem ,,I”. Zaloge stanowilo 2 oficeréw i 33 Zolnierzy;

— PZ X — zestawiony z parowozu opancerzonego typu Cn2t serii 63.07
(Schwerzerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik; SLM 27/1874; ,SPARA-
FELD”) i dw6ch wagondéw szturmowych Ke 65.370 i K 802.163. Wykona-

5 Opancerzony wagon artyleryjski (Kanonenwagen). Masa whasna wagonu 21,4 t, dlugos¢ 7,9 m, rozstaw osi
3,6 m, wysokos¢ 4,8 m. Pancerz o gr. 12 mm. Uzbrojenie: szybkostrzelna poétautomatyczna armata morska
70 mm SFK L/30 wz. 1894, strzelajaca granatami o masie 6 kg lub szrapnelami o masie 7,5 kg na odl. 5 km.
Armata zainstalowana w wiezy obrotowe;j o kacie ostrzatu w ptaszczyznie poziomej 240° i pionowej — 5° do
+30°. W wiezy przewidziano miejsce na dziatko 37-47 mm i karabin maszynowy M.07 Schwarzlose. Dwa
karabiny maszynowe M.07 Schwarzlose byty umieszczone po bokach wagonu. Zatoge stanowito 12—15
zohierzy. Zrodto: Magnuski J., Pocigg pancerny ,,Smialy” w trzech wojnach, Warszawa 1996, s. 9.
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ny w warsztatach w Villach z przeznaczeniem dla frontu wloskiego i ozna-
kowany numerem ,II”;

Fot. 2. Pocigg pancerny PZ VIII (typu B) K. u. k. Staatsbabnen na stacji Zboréw
Na czele sktadu wagon artyleryjski nr 140.164, za nim parowdz pancerny 377.131, wagon karabinéw
maszynowych S 150.052, drugi parowdz 377.117 i wagon artyleryjski 141.455.

Dalej dotgczona do skladu czesé¢ taborowa pociqgu.
Zrédbo: Ze zhioriw Osterreichische Nationalbibliothek. K.u.k. Kriegspressequartier, Lichtbildstelle - Wien. bttp: //www.bildarchi-
vaustria.at/TELRequest.aspx?p_ImagelD=15542212. Domena publiczna

— PZ XI — zestawiony z parowozu opancerzonego, tendrzaka 97.2476 z do-
taczonym tendrem 76.177 (Panzerlokomotive u. lender), dwbch specjalnej,
nowatorskiej konstrukeji tréjosiowych wagondéw piechoty ,O” systemu
»Poptawski—Schober” (nr 314.706 1 334.457), oraz tréjosiowego wagonu
artyleryjskiego z napedem wlasnym systemu , Poptawski—Schober” (Kano-

6 Parowozy produkcji kilku zaktadow: Aktiengessellschaft der Lokomotivfabrik vorm. G. Sigl in Wr. Neu-
stadt (WrN), Lokomotivfabrik Krauss & Comp. Aktiengessellschaft Miinchen und Linz a. d. D. (KrLi),
Landesbefugte Maschinen-Fabrik der privilegirten osterreichisch-ungarischen Staats-Eisenbahn-Ge-
sellschaft in Wien (StEG), Wiener Lokomotiv-Fabriks-Aktien-Gessellschaft Floridsdorf in Wien (Flor),
Erste bohmisch-mdhrische Maschinen Fabrik in Prag (B.-m. M.-F.). Tendrzak trzyosiowy, wyprodu-
kowany w latach 1878-1911 w ilosci 228 szt. Kociot na par¢ nasycong 11 at, skrzynia ogniowa syste-
mu Haswell-Maey. Ostojnice wewngtrzne i wewngtrzne stawidto Allana—Tricka. Silnik blizniaczy. Po
I wojnie $wiatowej na PKP znalazto si¢ 12 sztuk, oznaczonych jako TKh12 (parowéz ex. 97.254; KrLi
6322/1910, przedostatni wyprodukowany w tej serii, zbudowany dla linii Kolei Lokalnej Borki Wiel-
kie-Grzymatow; po przejeciu przez Polske opancerzony jako ,,Nowy Sacz VI” i uzywany w PP ,,.Smok”,
po zdemontowaniu opancerzenia przekazany PKP jako TKh12-12, po II wojnie $wiatowej w Hucie Za-
wadzkie jako TKh12-6322; stanowi eksponat Skansenu Maszyn Parowych w Tarnowskich Gorach). Zro-
dto: Piwowonski J., Parowozy kolei polskich, Warszawa 1978, s. 236; takze dane ze strony http://www.
pospichal.net/, oraz Verzeichnis der Lokomotien, Tender, Wasserwagen und Triebwagen der k.k. osterre-
ichischen Staatsbahnen und der vom Staate betrieben Privatbahnen nach dem Stande vom 30. Juni 1917
(vierzehnte auflage), Wien 1914.
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nenwagen nr 303.343), z wbudowang centralnie zaokraglona, opancerzo-
na wieza szybkostrzelnej armaty 7 cm L/30 (uzywanej w szybkich todziach
torpedowych) i zwieficzong reflektorem. Caly sktad mial 42,450 m dlugo-
$ci — ze zderzakami). Byla to druga konstrukcja pomystu kpt. Schobera.
Zbudowany w Nowym Saczu wiosng 1915 r. Po testach zdecydowano si¢
zmieni¢ lokomotywe na 97.474 z tendrem 76.177 oraz dodano samobiezny
artyleryjski wagon motorowy. Poza tym zostal uzbrojony w 8 ckm. Zaloga
liczyta 65 zolnierzy. W lipcu 1915 r. byl juz po modyfikacji, a w sierpniu
1915 r. zostat uzyty w walkach na froncie wloskim pod Rovereto, w regionie
Trydent—Gérna Adyga — pod nazwa Panzerziig Schober, by wiosna 1916 r.
otrzymac numer PZ XI.

— PZ XII — zestawiony z parowozu opancerzonego serii 229 i dwéch wago-
néw szturmowych systemu ,,Schober” (weglarki z zamontowanym opance-
rzonym przedziatem zalogi i wiezyczka obserwacyjna; uzbrojone w 5 ckm

i 18 karabinéw zalogi).

Fot. 3. Pocigg pancerny K. u. k. Staatsbabnen PZ XII na stacji Hinowice
Udoskonalona konstrukcja pomystu kpt. Friedricha Schobera. Na czele skladu wagon karabinéw

maszynowych, za nim parowoz pancerny 229, drugi wagon karabinéw maszynowych i czes¢ taborowa
pociagu. W poréwnaniu do pierwszej wersji widac istotne zmiany w konstrukcji wagonu — za poszy-

ciem zewnetrznym z desek wylana gruba warstwa betonu, kolejna warstwa ochronna, a pudto nakry-
te metalowym pancerzem wykonanym z blach, przytwierdzonym dodatkowo metalowymi sciggami do
bocznych burt. W poszyciu wagonu nwolnienia dla broni strzeleckiej, a otwory strzelnicze wykonane

) w pancernym pudle zamykane od wewngtrz.

Zrédto: Ze zbioréw Osterreichische Nationalbibliothek. K.u.k. Kriegspressequartier, Lichthildstelle - Wien. hitp://www.bildarchi-

vaustria.at/TELRequest.aspx?p_ImagelD=15529409. Domena publiczna
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Pierwszy z seryjnie produkowanych pociagéw PZ I przybyl do Marmaros-Szi-
get 5.12.1914 r. i od razu zostal uzyty w walkach. Kolejny dopiero w styczniu
1915 r. PZ II byl uzyty do patrolowania przy granicy z Serbia, p6zniej wycofany
do Neusatz i po przezbrojeniu w 1915 r. wystany na front wloski, gdzie uczestni-
czyl w walkach w okolicach Triestu i dolinie rzeki Isonzo. W 1916 r. przerzucony
do Kolomyi. W listopadzie 1915 roku PZ I, PZ VI, PZ VIII i PZ IX, delegowa-
no do ochrony granicy w Siedmiogrodzie. PZ I, PZ VI i PZ VIII znajdowaly sie
w Karpatach Poludniowych, a PZ IX ochranial przelecz Ghimes-Pass w Rumunii.
PZ IX zostal zniszczony przez rumufiska artylerie 29.08.1916 r.

2. Pociag pancerny z nowosadeckich Warsztatéw

W latach pierwszej wojny Swiatowej, sadeckie warsztaty uzyskaly nowa spe-
¢jalno$é: produkeje improwizowanych pociagdéw pancernych dla potrzeb armii au-
stro-wegierskiej i naprawe pociagéw pancernych produkowanych seryjnie w Bu-
dapeszcie. Jeden z lepiej skonstruowanych improwizowanych pociagéw w poczat-
ku wojny, wykonali wlasnie sadeccy kolejarze. Sciany boczne dwéch uzbrojonych
w cekaemy wagondéw opancerzono od wewnatrz szynami kolejowymi ulozonymi
jedna na drugiej, co dawalo lepszg ochrone niz w przypadku stosowanego zalewa-
nia betonem, jednak znacznie zwiekszalo ciezar takiego wagonu.

Dnia 1.04.1915 r. sadeckie warsztaty opuscil pierwszy austro-wegierski
pociag pancerny (oznaczony PZ XI), majacy w skladzie wagony pancerne no-
watorskiej konstrukcji (tzw. systemu ,,Poplawski-Schober”). Zostal zbudowany
wedlug planéw wykonanych przez kapitana Friedricha Schobera, dowédcy 15
kompanii kolejowej. Komisarz maszynowy inz. Leon Poplawski pracowal na-
tomiast w sadeckich Warsztatach, gdzie zreszta zostaly sporzadzone wszystkie
rysunki zestawieniowe i warsztatowe. Sktad pociagu tworzyla opancerzona loko-
motywa serii 59 z dolaczonym tendrem oraz dwa trzyosiowe wagony piechoty
serii ,,Q” (Infanteriewagen) o zaokraglonej bryle (o numerach 314.706 1 334.357).
Pancerz zewnetrzny stanowily kotlowe blachy o gr. 20 mm. Za nim znajdowaly
sie szyny kolejowe, wygiete w ksztalt pudla, zwrécone gléwkami w kierunku
na zewnatrz wagonu, ulozone jedna przy drugiej. Blachami o grubosci 20 mm
ostonieto zestawy kolowe wagondéw niemal do poziomu toréw. Pociski powin-
ny byly zeslizgiwac sie po odpowiednio wyoblonych blachach. Parowéz rowniez
otrzymal opancerzenie z blachy o gr. 16 mm. Zaloge pociagu tworzylo 56 zol-
nierzy. Kazdy wagon uzbrojony byl w osiem ciezkich karabinéw maszynowych.
Pociag pancerny zostal wyslany na front, pojawit sic w lipcu 1915 r. na froncie
austriacko-rosyjskim na Bukowinie, z ktérego po kilku tygodniach powrécit do
warsztatow w celu wykonania przerébek. Wymieniona zostala przede wszyst-
kim lokomotywa na mocniejszy parow6z 97.247 [niektére opracowania poda-
ja 97.474} z doczepionym dwuosiowym tendrem 76.177, a do skladu pociagu
dolaczono samobiezny, motorowy, opancerzony wagon artyleryjski nr 303.343
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(tzw. systemu ,Poplawski-Schober”), posrodku ktérego znajdowala si¢ wieza
obrotowa uzbrojona w szybkostrzelna pétautomatyczna armate morska 70 mm
SFK L/30 wz. 1894, strzelajaca granatami o masie 6 kg lub szrapnelami o masie
7,5 kg na odl. 5 km. Wagon posiadal wlasny naped, poprzez przekladnie tan-
cuchowa na srodkowa 0§, z agregatu benzynowo-elektrycznego Austro-Daimler
o mocy 58,8 kW, co umozliwialo jego samodzielne dzialanie i uzycie w dziala-
niach militarnych. Motorkanonwagen czyli motorowy wagon artyleryjski, posiadal
mase 45 ton i osiagal na poziomym torze predkos¢ 40 km/godz. Zuzycie paliwa
szacowano na 50 litréw na 100 kilometréw.

Herkshitle Neu-Sandes.

Ter Wor kst tlen-Vorstand.

Rys. 1. Motorowy wagon pancerny z silnikiem Austro—Daimler systemu ,,Poptarski—Schober”, wyprodu-

kowany w c.k.Warsztatach Kolei Wschodniej w Nowym Sqczu, uzywany w pociggu pancernym PZ X1
Zridlo: Dzigki uprzejmoici ing. Herberta Schirmbicka.

Po modyfikacji, w sierpniu 1915 r. zostal uzyty w walkach na froncie wloskim
pod Rovereto, w regionie Trydent—Goérna Adyga — pod nazwa Panzerziig Schober,
by wiosna 1916 r. otrzymaé numer PZ XI. Zalety militarne pociagu pancernego
zauwazalne byly gtéwnie w dzialaniach ofensywnych, ktére trwaly kilka miesie-
cy. Pozniej, gdy walka na froncie przeszta do dzialan pozycyjnych, jego znaczenie
zmalalo.
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Rys. 2. Zestawienie pociqgu pancernego PZ X1
Od prawej: trzyosiowy pancerny wagon motorowy z armatq 70 mm i reflektorem na dachu, systemu
Poplawski—Schober” nr 303.343, trzyosiowy pancerny wagon piechoty typu ,0” nr 334.457, paro-
wéz— tendrzak opancerzony 97.247 z dotqczonym dodatkowo tendrem 76.177, trzyosiowy pancerny
wagon piechoty typu ,,0” nr 314.706. Jest to sklad zestawiony po modyfikacyi pociggu i wigczeniu

w jego sklad wagonu motorowego.
Zridlo: internet.

Fot. 4. Pociqg pancerny PZ XI po przybyciu do Rovereto
Parowdz—tendrzak opancerzony 97.247 z dolgczonym dodatkowo tendrem 76.177; pokrowcem nakryty

trzyosiowy pancerny wagon motorowy systemu ,,Poplawski—Schober” nr 303.343.
Zrédlo: Ze zbioriw Osterreichische Nationalbibliothek. K.u.k. Kriegspressequartier, Lichthildstelle - Wien. hitp:/hwww.bildarchi-
vaustria.at/TELRequest.aspx?p_ImagelD=15395280. Domena publiczna

We wrzesniu 1917 r. podjeto decyzje o demobilizacji PZ 1, PZ III, PZ VI,
PZ X, PZ XI i PZ XIL. W shuzbie pozostaly jedynie PZ II, PZ IV, PZ V, PZ VII
i PZ VIII.

Ze wzgledu na nabyte do§wiadczenia, przeorganizowano sklad pociagéw pan-
cernych — z wagonem artyleryjskim na czele, parowozem pancernym i wagonem
karabinéw maszynowych.
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= o gl e ST I aik - -
Fot. 5. Austryacki pocigg pancerny na wloskim froncie
Fotografia pociggu pancernego PZ IX (juz po zmianie numeru z PZ XI); od prawej: pancerny wagon
motorowy systemu ,,Poplawski—Schober” nr 303.343, trzyosiowy pancerny wagon piechoty typu ,,0”
nr 314.706 7 tendrzak opancerzony 97.247 z dotlaczonym dodatkowo tendrem 76.177.
Zrodto: ,Nowosci Ulustrowane” nr 7 z 1918 r.

Pod koniec wojny naczelne dowddztwo armii austro-wegierskiej wydalo in-
strukcje o zestawianiu pociagéw pancernych. W skladzie, na obu konicach pociagu
mialy znajdowac si¢ dwie platformy z materialami nawierzchniowymi do naprawy
toréw, stanowiace réwnocze$nie wagony chronigce pociag przed najechaniem na
mine. Zasadniczg sile stanowily trzy wagony pancerne, strzeleckie albo wyposazo-
ne w karabiny maszynowe. Jeden z wagonéw mial by¢ wyposazony w obrotowa
wieze z karabinem do obrony przeciwlotniczej i wieze obserwacyjna z reflektorem
i dalmierzem. Do tego dwa opancerzone parowozy. Zalecano stosowanie zewnetrz-
nego pancerza z blach o grubosci 11-15 mm, wewnetrznego z blach 6-8 mm.
Miedzy obu pancerzami miala by¢ stosowana warstwa 3—6 ¢cm grubego drewna
lub Zwiru. Pociagowi pancernemu towarzyszyl sktad gospodarczy, wagon kancela-
ria, jednoczesnie mieszkalny dla oficeréw, dwa wagony zalogi, wagon warsztatowy
i magazyn, wagon—kuchnia i wagon na prowiant oraz wagon amunicyjny.

3. Uzbrojenie, amunicja, zaloga i sprzet

Uzbrojenie pociagu pancernego sklada sie z jednego lub dwoch dzial 7 ¢m,
sze$ciu karabinéw maszynowych M.07/12 Schwarzlose i 30 karabinéw zalogi. Za-
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pas amunicji stanowilo 500 szrapneli, 250 pociskéw, 50 kartaczy, 100 granatéw
recznych, po 10 000 pociskéw na kazdy karabin maszynowy, po 120 pociskéw na
karabin. na wyposazeniu posiadal maszyne do tasmowania nabojéw dla karabinéw
maszynowych.

Dowddca byl oficer, a zastepca sierzant sztabowy lub sierzant. Personel
techniczny przydzielany z putku kolejowego stanowili: dwaj kierownicy po-
ciggu, dwaj maszyni$ci, dwaj palacze, czterej hamulcowi, kapral i saper, razem
dwunastu. Czes¢ bojowa stanowili dowo6dca pociagu, dowéddca i dwéch kano-
nieréw, a do obstugi reflektora kapral i pionier (saper). Z piechoty przydzielano
osiemnastu zolnierzy do obstugi karabinéw maszynowych, a takze rusznikarza,
podoficera — sierzanta rachuby, kucharza, szewca, ordynansa i zolnierza rezer-
wowego. Na wyposazeniu byly elementy nawierzchniowe (do naprawy toréw),
materialy wybuchowe i detonatory, sprzet warsztatowy, sprzet oSwietleniowy
i opal, sprzet sygnalizacyjny, sprzet medyczny, kociol do gotowania i skrzynia
kuchenna, maski przeciwgazowe itp.

Zasieg dziatania — w zaleznosci od zasobéw wody i wegla — wynosil okoto
50 km. Aby uzupelni¢ dostawy dla pociagdw, nalezalo utworzy¢ stacje sktadu.

Komunikacja wewnatrz pociggu byla prowadzona telefonicznie lub bezpo-
$rednio glosem. Celem unikniecia pomytek co do kierunku podczas wydawania
polecen otwarcia ognia, wnetrza wagondéw bojowych malowano w zaleznosci
od strony na czerwono lub bialo.

Przy uruchamianiu pociagu i dochodzeniu do zdolnosci bojowej nalezalo
uwzgledniaé trzygodzinny okres rozpalania parowozéw, takze konieczna byla
dobra jako$¢ wody dostarczanej do parowozu. Raz na tydzied przewidywa-
no plukanie kotla, podobnie zalecano dotrzymywania terminéw konserwacji
i przegladéw taboru, przewidzianych przepisami eksploatacyjnymi. Przeglady
biezace nalezalo przeprowadzaé w parowozowniach, wigksze naprawy naleza-
o zleca¢ do wykonania warsztatom naprawczym, zajmowaly si¢ nimi m.in.
warsztaty w Nowym Saczu. W okresie wojny, na terenie Warsztatéw dla po-
trzeb c.k. armii naprawiano takze m.in. automobile, w tym celu w 1915 r. na
terenie zakladu wydzielono jedng z hal. Zestaw archiwalnych fotografii wtedy
wykonanych znajduje sie w narodowym archiwum wegierskim.

Doswiadczenie wtedy zdobyte przydalo sie bardzo tuz po odzyskaniu
niepodleglosci. Warsztaty podczas I wojny $wiatowej nie ulegly zniszczeniu
i niemal natychmiast podjely prace na rzecz niepodleglej Ojczyzny. Po upad-
ku Monarchii austro-wegierskiej PZ 1V, PZ VII, PZ XI (bez parowozu) oraz
wybrany tabor z PZ I, PZ VI i PZ VIII trafil na Wegry (tam skompletowano
z nich 3 pociagi pancerne nr 101 — 103 oraz jako nr 104 samobiezny wagon
artyleryjski ,Potawski—Schober”), PZ III i cz¢$¢ PZ VIII znalazl si¢ w Polsce,
PZ 11 i czesé taboru z PZ VI i PZ VII — w Czechoslowacji, a PZ V i czes¢ PZ 1
w Jugoslawii.
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4. Pierwsze pociagi pancerne Polski odrodzonej

Na przetomie pazdziernika i listopada 1918 r. na bocznicy w Prokocimiu prze-
jeto pociag pancerny skltadajacy si¢ z lokomotywy 377.117 (uzywanej w PZ VIII,
po przejeciu przez Polske w PP ,Smialy”) i 377.402 (uzywanej w PZ III; po prze-
jeciu przez Polske w PP ,Pilsudczyk”, p6zniej w PP ,Odsiecz”), wagondéw arty-
leryjskich 141.164 i 141.455 (z PZ VIII) i wagonéw karabinéw maszynowych
140.866 (pierwotnie z PZ III) i 150.060 (pierwotnie z PZ I). Pociag zdobyty przez
POW-iakéw i obsadzony polska zaloga pod dowddztwem kpt. Wilhelma Wilk—
Wyrwinskiego, rozpoczal patrolowanie linii w kierunku Rzeszowa. Kolejno zostal
przerzucony do Zaglebia Slasko-Dabrowskiego dla zaprowadzenia porzadku i opa-
nowania szerzacej sie tam anarchii — zapobiegajac grabieniu przez ludnos¢ i zdemo-
bilizowanych zolnierzy magazynéw kolejowych i wojskowych. Stamtad poczawszy
od 2.11.1918 r. kierowano go do Szczakowej, Dabrowy Gérniczej, O$wigcimia,
Jaworzna i Brzeska. Dnia 4.11.1918 r. zestawiono sklad z wagonu artyleryjskiego
z armata 7 cm w ruchomej wiezy, parowozu opancerzonego i wagonu karabindw
maszynowych. Pierwszym dowddca zostal por. Jerzy Lewakowski’. W ten spos6b
z jednego skladu powstaly dwa pociagi pancerne — nazwane niedtugo p6zniej ,,Pit-
sudczyk” (PP 1) i ,Smialy” (PP 2)°.

e e i e
Fot. 6. Wagon artyleryjski pociggn pancernego L.2 (PP 2) ,,Smialy” (ex. 141.164 z PZ VIII) na stacji

w Krakowie wiosng 1919 r.
Zrddlo: For. pehor. ing. Michal Affanasowicz; dzigki npraejmoici dr. ing. arch. Krzysztofa Wielgusa

7 Kronika pociggu pancernego ,,Smialy” 5 XI 1918 — 5 XI 1919 [w:] Pociggi pancerne 1918—1943. Organi-
zacja, struktura, dzialania wojenne, Biatystok 1999, s. 116.
8 Ostrowka A. J., Pociggi pancerne wojska polskiego 1918—1939, Torun 2004, s. 48.
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Konflikt polsko-ukrainiski, ktéry wybuchl nagle w pierwszych dniach listopa-
da, spowodowal pelng mobilizacje sil i srodkéw w celu odzyskania utraconych
nagle terenéw. Do walki poszly pociagi pancerne bedace w posiadaniu polskiej
armii. Pociag pancerny wyruszyl w kierunku Przemysla, pomégt w jego oswobo-
dzeniu w dniach 11-12.11.1918 r., a nastepnie po dwdch dniach postoju w Prze-
myslu, wyruszyl pod komenda kpt. Hickiewicza z grupa pptk. Tokarzewskiego
w kierunku Lwowa, wraz z wyprawa odsieczy, ktéra przerwata blokade Lwowa.
Po walkach stoczonych pod Medyka i Grodkiem wjechal w nocy 19.11.1918 r. do
miasta. Nastepnego dnia wzial udzial w walce o stacje Podzamcze, gdzie cigzko
ranny zostal dowddca pociagu kpt. Hincewicz, a dowddztwo po nim objal por.
Stanistaw Malagowski. Nastepnego dnia w pogoni za cofajacymi si¢ Ukraincami
dotart do stacji Winniki, po zdobyciu stacji przez polskie oddzialy powrécil do
Lwowa, a noca 23/24.11.1918 r. eskortowal do Przemysla transport artylerii. 25
listopada uczestniczyl w zdobyciu Nizankowic, a 26 listopada ponownie znalazt sie
we Lwowie. Wtedy tez nadano mu nazwe ,Smialy”. W kolejnych dniach nieustan-
nie byl w akcji na liniach kolejowych wokél Lwowa. Po pieciu miesigcach walk,
dopiero 26.03.1919 r. wrécit do Krakowa, skad po 4 dniach zostal oddelegowany
do Warszawy. Stamtad 12.04.1919 r. skierowano go na front litewsko—bialoruski.

5. Produkcja pociagéw pancernych w o§rodku krakowskim

Na przelomie pazdziernika i listopada 1918 r., kiedy Krakéw i Malopolska wy-
zwalaly si¢ spod wladzy austriackiej, pierwszym polskim prezesem Dyrekcji Krakowskief
byt inz. W, Zborowski [b. naczelnik Warsztatéw Kolei w Nowym Saczu — przyp. aut.},
ktdrego pracy zawdzigczamy zupetne spolszczenie Dyrekejz, wydzielentie jej z panstwa austrjac-
kiego 1 popchnigcie na nowe tory. Sposib jego postgpowania w tych kierunkach i praca byty przy-
kladem dla innych Dyrekcyj Matopolskich. Na wszystkich wybitniejszych stanowiskach, tak
w Dyrekcji, jak 1 w egzekutywie pozostali ci sami kierownicy. Panistwo austriackie wychowato
tak liczny zastep polskich urzednikow i pracownikiw kolejowych, iz na kazdg luke gotowy byt
nastgpca. Dyrekcja byla nadto w moznosci wspomagal swoimi urzednikami i pracownikami
7 inne dzielnice. Co do organizacyi, nie byly takze potrzebne Zadne zasadnicze zmiany. Jedyna
zmiana co do organizacji zaszta tylko na linjach kolei pitnocnej, gdzie istnialy inspektorary,
ktdrych nie znano w dyrekcjach Matopolskich. Inspektoraty te z czasem zniesiono, zastgbujqc je
kontrolerami. Widzimy, ze i w tych kievunkach, tak co do rozkladu pracownikiw jak i samej
organizacyi nie byl Zadnego przewrotu, istniata tylko ciqglos¢ pracy.

(...) W catej Dyrekcji byly tylko jedne Warsztaty Glowne i jeden Magazyn Zasobow
w Nowym Sqczu. W catej sieci, objetej po kolei potnocnej, nie byto ani Warsztatiw Glow-
nych, ani Magazynu Zasobow, nawet nie bylo stacjz, nadajacych si¢ na pograniczne w sto-
sunku do panstw osciennych. Na tych linjach brak takze zupetnie dworcow rozdzielczych’.

Réwnolegle w Warszawie, Krakowie i Nowym Saczu, a nieco pézniej w odzyska-
nym Lwowie, przystapiono do budowy pociagéw pancernych. Warsztaty we Lwowie

9 Kriiger A. W., Rys historyczny przejecia austrjackich kolei paristwowych w obrebie Dyrekcji kolei panstwo-
wych w Krakowie przez Wladze Polskie ,,Inzynier Kolejowy” nr 11 (51)z 1 XI 1928 1.
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kierowane przez por. Bolestawa Nieniewskiego, zestawily 26.11.1918 r. trzeci po-
cigg pancerny nazywajac go poczatkowo ,,Pepetréjka” (PP 3), pézniej przemianowa-
ny na ,,Lwowianin”, by ostatecznie 30.04.1919 r. nada¢ mu nazwe , Lis-Kula”.

W poczatkowym okresie pracami nad budowa pociagéw pancernych w Kra-
kowie kierowal mjr Marianski, od 3.12.1918 r. kpt. sap. Jan Sluszkiewicz (do
maja 1919 r.), po utworzeniu Kierownictwa Budowy Pociagdéw Pancernych nr 2
w Krakowie kierowanie jego pracami przejal por. Wiktor Adel. W Nowym Saczu
przy uzbrajaniu taboru kolejowego, pod kierunkiem inz. Kazimierza Vetulanie-
go pracowato 150 robotnikéw i 5 inzynieréw. Warsztaty i parowozownia w Woli
Duchackiej, zatrudnialy 40 kolejarzy, pracami kierowal tam, jak i w zakladach
Zieleniewskiego, ppor. J6zef Palimaczyriski'®.

W 6wczesnej nomenklaturze pociagi kompletowane w Krakowie nazywano
Krakowskimi Bateryjami Kolejowymi: L.1 ,Odsiecz I” (11.1918), L.2 ,Haller-
czyk” (11.1918), L.3 ,,Gromobdj” (12.1918), L.4 ,,Smok” (12.1918) i L.5 , Rozwa-
dowczyk”. Niedlugo p6zniej wprowadzono nowg numeracje, w keérej np. ,Haller-
czyk” otrzymal numer PP4'".

Fot. 7. Konstrukcja mechanizmu obrotowego toza dla armaty tradytorowej 8 cm M94, stosowanej
w wiezach pancernych fortow, z lufq podnoszong widocznym tu mechanizmem Srubowym
Calos¢ zainstalowana na odkrytym wagonie Jke670.420, przed uzupetnieniem scian i zamontowa-

niem wiezy pancernej — dla wagonu artyleryjskiego pociqgu pancernego L.3 (PP 6) ,,Gromobd;”.
Zridlo: Fot. pchor. ing. Michal Affunasowicz; dzigki uprzejmosci dv. ins. arch. Krzysztofa Wielgusa.

10 Krawczak T., Odziemkowski J., Polskie pociggi pancerne 1918—1939, [w:] ,,Wojskowy Przeglad Historycz-
ny”, nr 4/1979.

11 Jurczyk J., Margasinski K., Dziennik pociggu pancernego Hallerczyk, Czechowice-Dziedzice — Czgstocho-
wa 2010, s. 7.
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W tym czasie, do kofica 1918 r. wybudowano i uruchomiono 9 pociagdéw pan-
cernych: 3 w Krakowie (,Odsiecz I” — 7.12.1918 r., , Hallerczyk”, ,,Gromobd;”),
2 w Nowym Saczu (,Grozny”"? i ,Smok”, ale takze wagony pancerne dla np. PP
,Odsiecz I” i ,Hallerczyk” oraz lokomotywy pancerne dla L.3 ,,Gromob6j”, L.4
»9mok”, ,L.5 ,Rozwadowczyk”, a takze parowéz dla Iwowskiego PP 3, Lis-Ku-
la” i krakowskiego PP 1 ,Pilsudczyk”), 2 w Warszawie (,Poznanczyk” i ,Zagon-
czyk”), 1 we Lwowie (,Pepetréjka”,Lwowianin”), 1 w Sanoku (,Kozak” — zdoby-
ty w walkach z Ukraidcami i przebudowany).

Do kofica kwietnia 1919 r. powstalo kolejno: 10 pociagéw, 10 opancerzonych
wagonéw i 3 parowozy wystano do Przemysla, 3 wagony (w tym 2 wykonane
w Nowym Sgczu dla PP ,,Grozny”) i parow6z przekazano do Warszawy. PP, Wa-
wel” zestawiony w Krakowie wystano oddzialom wielkopolskim w zamian za
zywno$¢ przekazang do Lwowa. Otrzymal nowa nazwe ,Danuta”. W poczatkach
stycznia 1919 r. we Lwowie przystapiono do prac nad PP ,,Pionier”, oddajac go do
uzytku 6.02.1919 r. Oprécz remontdéw uszkodzonych, przebudowy i dostarczania
nowych wagonéw pancernych dla dzialajacych na wschodzie pociagéw (,Odsiecz
I”, ,Hallerczyk”, ,Pilsudczyk”, ,,Smiaiy”, ,Gromobdj” i in.), zbudowano takze
tam 4 pociagi dezynfekcyjno-kapielowe i we wrzesniu 1919 r. kolejny PP, Pade-
rewski”. Do kofica 1920 r. opancerzono tam 16 parowozdw, 5 tendréw, 62 wagony
(w tym 20 artyleryjskich i 24 wagony karabinéw maszynowych), zbudowano dwa
wagony samobiezne ,, Technik” i ,Ulan”. Naprawiono tam 22 parowozy i 21 wa-
gondéw oraz przebudowano 50 wagonéw'. Przebudowano na tor szeroki pociagi
~Paderewski” i ,Poznaniczyk” — z mozliwoscia szybkiego przestawienia na tor nor-
malny. W czasie wojny z bolszewikami, przebudowano wagony artyleryjskie dla
pociagéw ,Pionier” i ,,General Iwaszkiewicz”, a takze oddano dwa nowe pociagi
,Zawisza Czarny” (PP 13) i ,Reduta Ordona” (PP 17)".

W warsztatach kolejowych w Jarostawiu z poczatkiem listopada 1918 r. zesta-
wiono improwizowany pocigg pancerny ,Junak”, zmieniony na , Pancernik Jaro-
staw” — prowadzacy dzialania do czerwca 1920 r.

Fabryka Wagonéw , L.Zieleniewski” w Sanoku w listopadzie 1918 r. sformowa-
ta pociag pancerny ,,Kozak”, dzialajacy na linii Sanok—Chyréw, przyjety jako PP 7,
utracony 19.01.1919 r. pod Felsztynem na linii Chyréw—Sambor.

Warsztaty w Przemyslu zorganizowaly zaimprowizowane pociagi ,,Smialy 117
(albo ,Smialy A” — akademicki), ,Kanonier” i , Wsciekly” — dzialajacy od stycz-
nia do marca 1919 r. kiedy to zostal rozbity pod Rodatyczami na linii Przemysl—
Lwéw?.

12 Wedtug innych opracowan, PP ,,Grozny” zostal skompletowany w Warszawie, z wykorzystaniem czesci
taboru wykonanego takze w Nowym Saczu.

13 Krawczak T., Odziemkowski J., Polskie pociggi pancerne 1918—1939, [w:] ,,Wojskowy Przeglad Historycz-
ny”, nr 4/1979.

14 Relacja inz. Adama Marie o budowie pociggow pancernych we Lwowie 1919-1920 r. [w:] Pociggi pancerne
1918—1943. Organizacja, struktura, dzialania wojenne, Biatystok 1999, s. 132-133.

15 Jurczyk J., Margasinski K., Dziennik pociggu pancernego Hallerczyk, Czechowice-Dziedzice — Czgstocho-
wa 2010, s. 38.



112 Zakrzewski L.

Warsztaty w Warszawie-Pradze skompletowaly i wyposazyly pociagi pancer-
ne: ,Poznaficzyk” (PP 11), ,Kaniéw” (PP 12), ,Boruta” (PP 13), ,Zagoniczyk”
(PP 14), ,,Grozny” (PP 15) i ,Msciwy” (PP 16; od kwietnia 1919 r. przemianowa-
ny na ,,Msciciel”).

6. Budowa pociagéw, parowozéw i wagonéw pancernych w Warsztatach
Gléwnych w Nowym Saczu

W Nowym Saczu w okresie przed powstaniem KBPP wykonano czg$¢ wa-
gondéw pancernych dla pociggéw kompletowanych w Krakowie: L.1 ,,Odsiecz I”
(PP 5), L.2 ,Hallerczyk” (PP 4), L.3 ,,Gromobdj” (PP 6), L.5 ,Rozwadowczyk”
(PP 8) (przemianowany w marcu 1919 r. rozkazem Naczelnego Dowddztwa Woj-
ska Polskiego na , Wilk”, ku czci poleglego 28.12.1918 r. dowddcy PP, Pitsud-
czyk”, por. Wilhelma Wilk-Wyrwiniskiego), , Wawel” (PP 9; przekazany Armii
Wielkopolskiej 30.01.1919 r. i przemianowany na ,,Danuta”), L.4 ,Smok” (PP 7).

Ponadto opancerzono parowozy dla formowanych w Krakowie i Nowym Sa-
czu pociagbéw L.3 ,Gromobd)” (PP 6), L.4 ,,Smok” (PP 7), ,L.5 ,Rozwadowczyk”
(PP 8), a takze parowéz dla lwowskiego PP 3 ,Lis-Kula” i krakowskiego PP 1
»Pitsudczyk”.

-~ st ol

Fot. 8. Pocigg pancerny L.5 (PP 8) ,,Rozwadowczyk”, z parowozem nr 229.230 ,,Nowy Sqcz IX”

opancerzonym w Warsztatach Glownych w Nowym Sqczu, na stacji w Nowym Sqczu
Zridio: Fot. pehor. ing. Michal Affanasowicz; dzigki uprzejmosci dr. inz. arch. Krzyszrofa Wielgusa
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Warsztaty w Nowym Saczu wykonaly takze 2 wagony opancerzone i parowéz
dla pociagu kompletowanego w Warszawie: ,,Grozny” (PP 15).

W Krakowie skompletowano i uzbrojono w lutym 1919 r. pociag pancerny
»oaper” (PP 17).

W tym czasie w Nowym Saczu od listopada 1918 r. do czerwca 1919 r. opan-
cerzono 10 parowozéw, gltéwnie serii 229 (m.in. 229.230 ,Nowy Sacz IX” dla
PP ,Rozwadowczyk” — pdzniejszy OKI12-21), 73 (Tpl5; m.in. 73.291 ,Nowy
Sacz IV” — pézniejszy Tp15-137, 73.419 dla PP ,Huragan” — p6zniejszy Tpl5-
196, 73.235 dla PP , Ochotnik” — pézniejszy Tp15-113 i dwa inne w PP ,,Smok”
i ,Stefan Czarniecki”), 180.5 (180.533 ,Nowy Sacz X” — pdzniejszy Tw11-8), 97
(97.254 ,Nowy Sacz VI” — dla PP ,Smok” — pézniejszy TKh12-12), G5' (G5'-
4003 — dla PP ,Hallerczyk” — pézniejszy Til) i okolo 80 wagonéw.

We wrzesniu 1919 r. oddano wykonany i zestawiony catkowicie w Nowym
Saczu pociag ,Stefan Czarniecki” (PP 25), a w sierpniu 1920 r. PP 18 ,Huragan”.

Charakterystyke tak przygotowanych wagondéw pancernych podawal por. Ber-
nard Sobczynski'®:

Opancerzenie zwyklego wagonu krytego, zaopatrzonego w strzelnice prostokgtne w §cia-
nach, stanowita warstwa betonu o grubosci 15 cm. Dach 1 podfoga nie byly opancerzone.
Strzelnice karabindw maszynowych zamykane byly dwustronnemi zasuwami Zelaznemi
0 grubosci 12 mm, posiadajqcemi odpowiednie wycigcia na wytlo ty luf. Pozatem istnialy
strzelnice dla karabindw recznych z tarczami na zawiasach, otwierajqcemi si¢ wddt. Uzbro-
Jenie pociqgu stanowily cztery 8 cm austrjackie dziata forteczne, t. zw. Kazematenkanonen”.

Byt to sprzet o duzej wytrzymatosci, jednak starvej konstrukcji i donosnosci maksymalne;
5 klm. Rozmieszczony byt w sposib nastepujacy: dwa dziata, przednie i tylne, z ostrzatem
czolowym okoto 120° i dwa dziata boczne z ostrzatem rowniez 120°, Karabiny maszynowe
umieszczone byly w dwich wagonach po cztery na wagon, Strzelnice ich posiadaty ostrzat
okoto 90°.

Wagon sanitarny, opancerzony riwniez betonem, posiadat dwa przedziaty, z ktdrych
Jeden migl pomiescic 4 vannych, drugi z oszklonym w dachu otworem stanowit salg opa-
trunkowg. Dwie lory zatadowane byly materjatem do naprawy nawrerzchni i torow ko-
lejowych. Polgczenia miedzywagonowe chronione byly przez specjalnie umocowane na state
tarcze zelazne o grubosci 12 mm. Maznice wszystkich kit zaopatrzone byly w ochraniacze.
Kolejnos¢ wozdw bojowych w zestawie zalezata od decyzji dowidey pociggu, ksztattowata
si¢ ona jednak prawie zawsze jednakowo: lova, woz z dziatem czolowem, wiz karabiniw
maszynowych, wioz z dziatami bocznemi, parowiz, wiz sanitarny, drugi wiz z karabinami
maszynowymsi i lora.

Zatoga liczyla 9 oficerdw oraz okoto 150 szeregowych, podzielonych na oddziaty arty-
lerji, karabindw maszynowych, szturmowy, techniczny i gospodarczy. Podkreslic nalezy, ze
zalogi pociqgiw pancernych rekrutowaty si¢ przewaznie z Zotnierzy roimych rodzai broni,
przydzielanych przewazinie ad hoc na froncie, bez uprzedniego ich wyszkolenia. Jezeli chodzi

16 Sobczynski B., Rozwdj historyczny pociggow pancernych [w:] ,,Przeglad Wojskowo-Techniczny”, r. 8, t. 15,
z. 1, cz. ,,Bron pancerna i samochody”, Warszawa, styczen 1934, s. 18—19.
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0 obstuge parowozowg, to w braku maszynistow wojskowych niektire pociggi zmuszone byly
nieraz do postugiwania si¢ sitami cywilnems.

Warsztaty sadeckie zostaly podporzadkowane utworzonemu 27.05.1919 r. tzw.
Kierownictwu Budowy Pociagdéw Pancernych nr 2 z siedzibg w Krakowie (ul. Pa-
wia 3), ktéremu podlegaly takze fabryka Zieleniewskiego (ul. Grzegérzecka 69),
Zbrojownia nr 4 im. gen. Ludwika Bogustawskiego (ul. Rakowicka), ogrzewalnia
(parowozownia) i warsztaty na Woli Duchackiej w Krakowie. KBPP przetrwalo do
lipca 1920 r., po czym uleglo rozwiazaniu.

Walczyly one dzielnie na froncie bolszewickim i ukraifiskim, chociaz jak po-
dawano: oczywiscie doswiadczenie, jakiego dostarczala wojna, nie przechodzito bex Sladn
7 pociqgi pancerne ulegaly stopniowym zmianom 1 ulepszeniom. Nalezy pozatem zaznaczyc,
Ze w okresie tym wzbogacilismy sig o kilka nowoczesnych pociggiw pancernych, zdobytych na
bolszewikach (,Strzelec Kresowy” — poZniejszy ,,Pierwszy Marszatek”, zdobyty w Koziaty-
nie; ,Grozny”, zdobyty przez mjr. Kusnierka i inne). Pociqgi nasze pod wieloma wzgledami
ustgpowaty bolszewickim, ktdre miaty silniejsze opancerzenie i uzbrojente oraz, ztozone tylko
z parowozu i dwich wagonéw pancernych, odznaczaty si¢ wigkszq ruchlivosciq".

St

Fot. 9. Parowdz pancerny nr 180.533 (Wiener-Neustadt, nr fabr. 4929/1909) ,,Nowy Sqcz X” z tendrem
76.702 opancerzony w Warsztatach Glownych w Nowym Sqczu w kwietnin 1919 v. dla PP 3 ,,Lis-Kula”
Zridio: Fot. pehor. ing. Michal Affanasowicz; dzigki upraeimoici dr. ins. arch. Krzysziofa Wielgusa

W sumie w Nowym Saczu w okresie od listopada 1918 r. do korica 1920 r.
opancerzono 12 parowozéw i 3 tendry, zbudowano 69 wagonéw pancernych, wy-
posazono 61 wagonéw do skladéw gospodarczych pociagéw pancernych, napra-

17 Sobcezynski B., Rozwdj historyczny pociggow pancernych [w:] ,,Przeglad Wojskowo-Techniczny”, r. 8, t. 15,
z. 1, cz. ,,Bron pancerna i samochody”, Warszawa, styczen 1934, s. 20.
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wiono (takze dopancerzono) 16 parowozéw, 28 wagonéw pancernych i 32 wagony
taborowe. Po zakoficzeniu dzialai wojennych, w sadeckich warsztatach rozpance-
rzono 3 parowozy i 10 wagonéw bojowych'®.

Przykladowo — w ramach prowadzonych napraw taboru wchodzacego w sklad
pociagéw pancernych, w Nowym Saczu prowadzono naprawe PP 2 ,Smialy”,
ktory przybyl do sadeckich Warsztatéw 21.08.1919 r. i po gruntownym re-
moncie 5.10.1919 r. wyruszyl na Litwe, docierajac 9.10.1919 r. do Lidy". Dnia
17.09.1919 r. do Nowego Sacza przybyl PP 4 ,Hallerczyk”, skad po dokonaniu
naprawy i dokoficzeniu ¢wiczent w Zabkowicach, skierowano go 12.11.1919 r. do
Mlawy®.

Podczas wojny z bolszewikami na linii frontu pozostawaly w akcji 22 pociggi
pancerne, w tym takze pewna ilos¢ zdobycznych pociagéw dzialajacych na torze
szerokim®'.

W 1921 r. wagony opancerzane w sgdeckich warsztatach wziely udzial w III
Powstaniu Slaskim m.in. w skladach ponizszych powstaiczych pociagéw pancer-
nych:

I Grupa, 1 dywizjon:

— PP Nr 1 ,Korfanty” (wagon piechoty Gg 13334, 2—osiowy, towarowy,
kryty, drewniany, ostoniety betonem, zbudowany w styczniu 1919 r. dla

18 Dane opracowane przez Krzysztofa Margasinskiego. Zrodto: Jurczyk J., Margasifiski K., Dziennik pociggu
pancernego Hallerczyk, Czechowice-Dziedzice, Czgstochowa 2010, s. 103 — na podstawie artykutu: Czere-
pinski S., Zestawienie dziatalnosci kierownictwa budowy pociggow pancernych w Polsce, ,,Saper i Inzynier
Wojskowy”, 1. 4, 1925, z. 6 5. 478.

19 Kronika pociggu pancernego ,, Smialy” 5 XI 1918 — 5 XI 1919 [w:] Pociggi pancerne 1918—1943. Organi-
zacja, struktura, dzialania wojenne, Biatystok 1999, s. 121.

20 Dziennik pociggu pancernego L.4 ,, Hallerczyk” od dnia 30 listopada 1918 r. do dnia 20 listopada 1919 r.
[w:] Pociqgi pancerne 1918—1943. Organizacja, struktura, dziatania wojenne, Biatystok 1999, s. 129.

21 Wsrdd nich zdobyty 24.05.1919 . przez 1put na Ukraincach w Radziwittowie pociag ,,Siczowy;j” (ex. bolsze-
wicki ,,Towarzysz Woroszytow”), nazwany ,,Krechowiak™ i tego samego dnia przemianowany na ,,Generat
Dowbor” (Nr 20). Uzywany w wojnie z bolszewikami, gdzie 23.06.1920 r. pod Berdyczowem zostat wyko-
lejony i uszkodzony w zderzeniu z puszczonym przez bolszewikow naprzeciw luzem parowozem. Na torze
szerokim walczyty ponadto: Nr 5, Pitsudczyk—szeroki” (ex. bolszewicki BP nr 45), Nr 19 , Smiaty—szeroki”,
Nr21,,Generat Listowski” (utracony 5.08.1920 . pod Terespolem), Nr 23 ,,Generat Sikorski”, Nr 24 ,,Generat
Konarzewski”(ex. bolszewicki BP nr 8), Nr 28 ,,Generat Krajowski” (ex. bolszewicki BP nr 39 ,,Subbotnik™),
PP , Hallerczyk—szeroki” (ex. bolszewicki BP nr 46 ,Krasnyj Kriestianin”; przekazany 1.07.1920 r.
sprzymierzonej Armii Ukrainskiej Republiki Ludowej — przemianowany na ,Karmeluk™), PP ,,Groz-
ny-szeroki”, PP ,,Pionier—szeroki”, PP ,Polesiak”. Na torze normalnym walczyty: PP1 ,Pitsudczyk”,
PP2 ,,Smialy”, PP3 ,Lis—Kula”, PP4 ,Hallerczyk”, PP5 ,Krol Stefan Batory”, PP6 ,.Gromobdj”,
PP7 ,,Chrobry”, PP8 , Wilk” (wczesniej ,,Rozwadowczyk”; utracony 5.07.1920 r. w rejonie m. Row-
ne, ponownie formowany), PP9 ,Danuta”, PP10 ,Pionier”, PP11 ,Poznanczyk”, PP12 ,Kaniow”,
PP13 ,,Boruta” (po zniszczeniu odtworzony jako ,Boruciatko”, a pozniej ,,Zawisza Czarny”), PP14
Zagonczyk”, PP15 ,Paderewski”, PP16 ,,Msciciel”, PP17 ,Reduta Ordona”, PP18 ,Huragan”, Nr 6
~General Iwaszkiewicz” (byly PP18 ,Odsiecz II”), PP19 ,Podhalanin”, PP20 ,Bartosz Glowacki”,
PP21 Pierwszy Marszatek” (wczeéniej ,,Strzelec Kresowy™; ex. bolszewicki BP im. ,,Szaumiana i Dza-
paridze”; w sierpniu 1920 przestawiony na tor normalny), PP22 ,,Grozny” (ze zdobycznymi sowieckimi
wagonami artyleryjskimi, przetozonymi na tor normalny, z BP nr 104 im. ,,Karla Liebknechta” i BP nr 56
.Kommunar”), PP23 ,,Smier¢”, PP24 ,,Smigiy” (poczatkowo na torze szerokim), PP25 , Stefan Czarniecki”,
PP26 ,,Generat Sosnkowski”, PP27 ,,Jan Kilinski” (ex. litewski ,,Gediminas”), PP ,,Wsciekty”, PP ,,Goral”,
PP ,,General Dabrowski” (wczesniej PP ,,Grot”; utracony 5 VII 1920 r.), PP ,,Postrach”. Zrédlo: Gajewski
M., Pociqgi pancerne w wojnie polsko—sowieckiej 1919-1920 [w:] Pociqgi pancerne 1918—1943. Organi-
zacja, struktura, dziatania wojenne, Biatystok 1999.
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PP ,Rozwadowczyk”, potem uzywany w PP ,Wilk”; wagon piechoty G
142695, 2—osiowy, towarowy, kryty, drewniany, ostoniety betonem, zbu-
dowany w styczniu 1919 r. dla PP , Rozwadowczyk”, potem uzywany
w PP ,\Wilk”);

II Grupa, 3 dywizjon:

— PP Nr 6 ,Ulan” (wagon piechoty Grf 115674, 2—osiowy, towarowy, kry-
ty, drewniany, ostoniety betonem, zbudowany w grudniu 1918 r. dla PP
»~Rozwadowczyk”, potem uzywany w PP, Wilk”);

II Grupa, 4 dywizjon:

— PP Nr 7 ,Bajoniczyk” (wagon artyleryjski Gg 17372, 2—osiowy, towa-
rowy, kryty, drewniany, ostoniety betonem, z 1 armata 80 mm na sta-
nowisku bocznym, zbudowany w kwietniu 1919 r. dla PP ,Lis-Kula”,
wagon artyleryjski Gg 26657, 2—osiowy, towarowy, kryty, drewniany,
ostoniety betonem, z 1 armatg 80 mm na stanowisku bocznym, zbudo-
wany w kwietniu 1919 r. dla PP ,Lis-Kula”),

PP Nr 8 ,,G6rnik” (wagon z karabinami maszynowymi Gg 31910, 2—
osiowy, towarowy, kryty, drewniany, ostoniety betonem, zbudowany
w grudniu 1919 r.);

III Grupa, 5 dywizjon:

— PP Nr 10 ,Ludyga” (wagon z karabinami maszynowymi Gg 14167,
2—osiowy, towarowy, kryty, drewniany, osloniety betonem, zbudowany
w kwietniu 1919 r.; wagon z karabinami maszynowymi Grn 11640,
2—osiowy, towarowy, kryty, drewniany, osloniety betonem, zbudowany
w kwietniu 1919 r.; wagon z karabinami maszynowymi Grf 114954,
2—osiowy, towarowy, kryty, drewniany, osloniety betonem, zbudowany
w lutym 1919 r. dla PP ,,Ochotnik I”, pdzniej uzywany w PP ,Krdl Ste-
fan Batory”);

III Grupa, 6 dywizjon:

— PP Nr 12 ,Pantera” (wagon Gg 1661, zbudowany w styczniu 1919 r.).

Byly to juz ostatnie dzialania zbrojne tuz po odzyskaniu nieodleglosci, w kté-
rych wziely udzial wagony pancerne uzbrajane w sadeckich warsztatach.

Tymczasem w 1918 r. powierzchnia zakladu wynosila juz 105 350 m?, a po-
wierzchnia budynkéw 31 600 m?®. Byly to jedyne zreszta na terenie nowo powo-
fanej Dyrekeji Kolei w Krakowie, warsztaty parowozowo — wagonowe. Zostaly
podporzadkowane Wydzialowi Mechanicznemu Dyrekgji. Naczelnikiem Warszta-
téw w niepodleglej Polsce pozostal inz. Henryk Suchanek i sprawowal te funkcje
do 1920 r. kiedy awansowal i przeszedt do pracy w DOKP Krakéw a nastepnie do
Ministerstwa Kolei w Warszawie. Przeprowadzano remonty taboru otrzymanego
w ramach ukladéw pokojowych, przystosowujac go do polskich wymagan i przy-
wracajac do sprawnosci ruchowej. Inz. Suchanek sporzadzit m.in. wraz z zespolem
majstréw Bojarskiego i Mikuty projekt rozwigzania zespolenia hamulcéw syste-
mu Westinghouse i prézniowego Hardy’ego (zaprezentowany m.in. na Targach
Wschodnich we Lwowie w 1927 r.).
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W 1920 r. rozpoczeto budowe nowej montowni parowozow na 20 stanowisk,
otwarto nowy warsztat elektrotechniczny i poszerzono wydzial kotlarni, wybu-
dowano nowa siedzibe elektrowni, poszerzono lakiernie i wydzial wagonowy o 4
stanowiska, przebudowano tapicerni¢ i wydzial obrébki mechanicznej. Ogélem
dobudowano 8 076 m?* powierzchni budynkéw. W roku 1921, kiedy na granicach
Polski zapanowal pokéj, w sadeckich Warsztatach Gléwnych wykonano 70 na-
praw parowozéw (w tym 10 gléwnych).

W koficu lat 20. byly trzecim w Polsce, co do ilosci napraw parowozéw zakla-
dem po warsztatach w Poznaniu i Warszawie-Pradze, oraz pierwszym co do ilosci
naprawianych wagonéw osobowych.

W warunkach pokojowych cze$¢ z posiadanych pociagéw pancernych zostala
rozformowana, parowozy przesylano do warsztatéw naprawczych celem rozpance-
rzenia, po ktérym trafialy do codziennej shuzby na kolei padstwowe;j.

Autor sklada podzigkowanie Panom — dy. inz. arch. Krzysztofowi Wielgusowi z Politechniki
Krakowskiej za udostgpnieni unikalnych fotografii i Krzysztofowi Margasiniskiemu za pomoc
w opracowaniu listy parowozéw opancerzonych w Warsztatach Glownych w Nowym Sqczu.

22 Pawtowski A., Stan i potrzeby gospodarki warsztatowej w latach 1919-1928, ,Inzynier Kolejowy” nr 11
(51)z 1.11.1928 .
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