Jubileusz 70-lecia Politechniki
Krakowskiej pod skrzydtami
bogini NIKE

,gi'! ‘ Z Jego Magnificencja prof. dr. hab. inz. KAZIMIERZEM FURTAKIEM,
A rektorem Politechniki Krakowskiej, rozmawia MARIUSZ KARPINSKI-RZEPA,
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Hasto przewodnie jubileuszu 70-lecia
Politechniki Krakowskiej brzmi: ,Nauka
- Innowacje - Ksztatcenie - Ekologia".
Czy mogtby Pan Rektor je rozwina¢?
W hasle jubileuszu 70-lecia Politechniki
Krakowskiej zawieraja sie nasze osiggniecia
i zadania. Nauka, a wiec tworcze idee — od
nich sie wszystko zaczyna, one sg gwa-
rantem godnego funkcjonowania i roz-
woju. Z idei rodza sie innowacje — teorie
i rozwigzania technologiczne, ktére zmie-
niaja $wiat; mamy nadzieje, ze na lepszy,
bardziej przyjazny. Z nich z kolei rodzi sie
wiedza, ktéra mozemy przekazywac stu-
dentom, dajac im dostep do najnowszych
osiggnie¢ nauki i motywujac do odkrywa-
nia nowych idei i rozwigzan determinuja-
cych rozwdj. Cata nasza dziatalnos¢ - ba-
dawcza i edukacyjna — musi uwzgledniac
szacunek dla ludzi i przyrody. Skrét hasta
jubileuszowego — NIKE, imie greckiej bo-
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Cata nasza
dziatalnos¢

— badawcza

i edukacyjna —
musi uwzgledniac
szacunek dla
ludzi i przyrody.

gini zwyciestwa, jest z jednej strony pod-
sumowaniem 70 lat historii Politechniki
Krakowskiej, a z drugiej — wskazuje nam
cele i zadania prowadzace do wygranej
przysztosci.

W 1921 r. na Akademii Gérniczej po-

wstata Katedra Budownictwa i Inzynie-

rii. Podczas ubiegtorocznej inauguracji
roku akademickiego powiedziat Pan, ze
dzis jak nigdy odczuwamy, ze inzynier
jest naprawde kreatorem zmian. Chyba
rzadko docenia sie ten aspekt pracy
inzyniera, kojarzac ten zawod raczej

z pragmatyzmem i rozsadkiem niz kre-

acjonizmem.

To szerszy problem. Prosze zauwazy¢,
ze media, ktore przeciez opisuja rzeczy-
wistos¢, zwracaja wieksza uwage na nie-
prawidfowosci, przypadki negatywne.
Dotyczy to nie tylko mostownictwa, ale
praktycznie wszystkich obszaréw naszego
zycia. Dobre informacje przebijajg sie

znacznie rzadziej. Prosze sobie przypo-
mniec ile dni a nawet tygodni, analizo-
wany jest temat usuniecia nierzetelnego
wykonawcy zagranicznego z budowy,
aile linijek tekstu poswieca sie — i to tylko
jednorazowo — oddaniu kilku kilometrow
drogi. Pokazywanie ,ludzi dobrej roboty”
kojarzy sie z tzw. miniong epoka i jest
praktycznie zaniechane. Oczywiscie, sg
i pozytywne przyktady, ale jest ich mniej.
Tylko niektére publikatory pokazuja z sa-
tysfakcja polskie osiggniecia. Czasopismo,
ktére Pan reprezentuje, do takich nalezy.

Jest Pan, Panie Rektorze, zwiazany z Po-
litechnika Krakowska od lat studenckich.
Czym z Panskiej perspektywy dzisiejsi
studenci réznia sie od tych sprzed kil-
kudziesieciu lat? Czy majac na uwadze
wspotczesny postep w zakresie technolo-
gii i materiatéow w poréwnaniu z niegdy$
dostepnymi narzedziami, mozna powie-
dzie¢, ze ich praca bedzie tatwiejsza?

To sa zupetnie inne Swiaty. Dzisiejsi
studenci zgtebiajg nowe obszary wiedzy,
nowe przedmioty, a robig to w nowocze-
sniejszych laboratoriach i salach dydak-
tycznych, korzystajac z nowych srodkéw
przekazu. Maja dostep do wiedzy przez
Internet, uczestnicza w wymianie mie-
dzynarodowej, ksztatceniu na odlegtosé,
maja petny dostep do literatury swiato-
wej. Praca inzyniera tez wyglada inaczej.
Postep w zakresie technologii i materia-
tow czy w zakresie metodologii obliczen
to tylko zmiana akcentéw. Teraz wieksze
jest zapotrzebowanie na wiedze inzy-

Jest duze zapotrzebowanie na wiedze
inzynierskq, ale tez duza jest konkurencja
i oczekiwania spoteczne.

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Lipiec - Sierpien 2015



nierska, ale tez wieksza jest konkurencja
i oczekiwania spotfeczne, a postawy kon-
sumpcyjne i roszczeniowe bardzo czeste.
To wszystko sprawia, ze nie jest fatwo,
zreszta nigdy nie byto (chociaz z r6znych
powodow). Wspotczesny inzynier ma
do dyspozycji lepsze materiaty i sprzet,
ale dziata w wiekszym niz kiedys stre-
sie. Praca na budowie nie kojarzy sie juz
z btotem i gumowymi butami, ale z presja
czasu, wskaznikami, zyskiem, wyscigiem
w wymiarze lokalnym i globalnym.

Obecny stan techniki i technologii w mo-

stownictwie jest efektem wieloletnich

prac badawczych. Czy zgodzithy sie Pan

Rektor ze stwierdzeniem, ze wszelki po-

stepiinnowacje sa mozliwe jedynie przy

scistej wspotpracy nauki i biznesu?

Tak. Dlatego w obecnej perspektywie
finansowej Unii Europejskiej duze pienia-
dze dla nauki sg do pozyskania w ramach
wspdtpracy z podmiotami gospodarczymi.
Nawet wiecej — to podmioty gospodar-
cze maja by¢ liderami projektéw innowa-
cyjnych. Przeciez to przedstawiciele firm
wiedzg najlepiej, jakie problemy trzeba
rozwigza¢, aby nastepowat rozwoj go-
spodarczy i cywilizacyjny, wiedza tez, ja-
kie rozwigzania technologiczne pozwola
uzyskac lepszy produkt finalny. Wiedza,
jakie kwestie trzeba rozwigza¢, aby by¢
bardziej konkurencyjnym na trudnym
przeciez rynku. Oczywiscie, aby mogty roz-
wijac sie badania stosowane, finansowanie
badan podstawowych musi pozosta¢ na
wystarczajgco wysokim poziomie. Méwie
w uproszczeniu, gdyz taki prosty podziat
na badania podstawowe i stosowane nie
odzwierciedla w petni istoty nauki, ktéra
jest przeciez jedna.

Mosty czesto sa obiektami tak charak-

terystycznymi, Zze staja sie znakami

rozpoznawczymi miast, jak np. Golden

Gate dla San Francisco. Czy o polskich

obiektach inzynieryjnych moznapowie-

dzieé, ze staja sie Swiadomym elemen-
tem ksztattowania krajobrazu?

Kiedy poréwnuje polskie mostownic-
two sprzed pét wieku z dzisiejszym, to
— podobnie jak w przypadku ksztafce-
nia studentéw — widze dwa $wiaty. Nie
oznacza to, ze pot wieku temu byli gorsi
inzynierowie, wykonawcy czy projek-
tanci. Byty po prostu inne mozliwosci
materiatowe, sprzetowe, technologiczne.
Niewatpliwa zastuga polskiego srodo-
wiska mostowego jest bardzo szybkie
zaadaptowanie najnowszych osiagniec
Swiatowej techniki mostowej na grunt

Gmach gtowny Politechniki Krakowskiej, fot. J. Zych

polski. Zwiedzitem wiele krajow Europy
i $wiata. Moge z cata odpowiedzialno-
scig stwierdzi¢, ze jakos¢ wspoftczesnego
polskiego mostownictwa doréwnuje stan-
dardom Swiatowym. Jest wiele obiektow
mostowych w Polsce, ktére sg waznymi
elementami krajobrazu, ikonami miejsca,
celami podrézy i spaceréw. Obiektami,
na ktérych robi sie pamiatkowe zdjecia.
To bardzo wazne, ze polskie mosty sg nie
tylko bezpieczne, ale i coraz piekniejsze.
Ostatnie lata przyniosty dynamiczny
rozwoj geotechniki i budownictwa tune-
lowego. W sytuacji kurczacej sie prze-
strzeni w miastach tunele rozwiazuja
problemy komunikacyjne, na terenach
pozamiejskich z kolei moga rozwiazywac
problemy srodowiska. Czy w Polsce do-
strzega sie w praktyce te zalety?
Problem budowy tuneli w Polsce jest
dostrzegany. Sa jednak bardzo rzadko
budowane. W Warszawie s juz dwie linie
metra; druga bedzie rozbudowywana.
Krakowianie w referendum tez opowie-
dzieli sie za budowa metra. Wybudowany
zostat tunel w Lalikach. Bedzie budowany
kolejny — w ciagu zakopianki. Krétkie tu-
nele buduje sie w miastach: w Krakowie
pod Dworcem PKP, w Gdansku pod Mar-
twa Wista. To jednak znacznie mniej niz
w krajach zachodnich i Azji, a nawet na
Stowacji. Problemem sa koszty, ktore sg
wieksze niz w przypadku budowy ciggu
komunikacyjnego naziemnego z estaka-
dami i wiaduktami o takiej samej dtu-
gosci.
Mosty, drogi, tunele, sie¢ kolei - wszyst-
kie te elementy powinny tworzy¢ spdjna
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To bardzo wazne, ze
polskie mosty sq nie
tylko bezpieczne, ale
i coraz piekniejsze.

infrastrukture. Co stanowi o sukcesie ich

koegzystencji?

Racjonalnos¢. Zaden z wymienionych
elementéw uktadu komunikacyjnego nie
moze wystepowac samodzielnie, jezeli ma
wtasciwie stuzy¢ spoteczenstwu.

W jakim kierunku powinna w najblizszym

czasie zmierza¢ polska infrastruktura, co

powinno by¢ priorytetem?

Polska infrastruktura —tak jak kazdego
innego panstwa — powinna jak najle-
piej stuzy¢ cztowiekowi, a powstawac
z poszanowaniem praw przyrody. Jak
zawsze potrzebna jest wieloletnia strate-
gia rozwoju, konsekwentnie realizowana.
Powinna ona obejmowacé caty system
i caty kraj, z uwzglednieniem pofaczen
miedzynarodowych; drogowych i ko-
lejowych. To proste, ale jednoczesnie
trudne. Jednym z problemow jest wielos¢
administratorow infrastruktury komuni-
kacyjnej. Wynika ona z podziatu zadan
administracji rzadowej i samorzadowe;j
réznych szczebli. Nie od razu mozna
wszystko zbudowaé. W tym przypadku
istnieja jak gdyby dwie predkosci —jedna
mierzona tempem i czasem zycia czto-
wieka, a druga czasem wfasciwym dla
panstw i narodéw. BadZmy cierpliwi,
konsekwentni i wytrwali.

Dziekuje za rozmowe.
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