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222M 001 (producent - Newag) podczas uroczystego przekazania Kolejom Mazowieckim, Dw. Wschodm Warszawa (4.12.2013r)

Marek Graff
uch reglonalnego wPolsee=_

Fot. M. Graff

Od kilku lat polscy przewozZnicy regionalni sukcesywnie wprowadzajg do eksploatacji nowe zespoly trakcyjne. Inwestorami
w wiekszosci przypadkow sg Urzedy Marszatkowskie korzystajgce z unijnych Srodkéw pomocowych. Obecnie na sieci PKP
eksploatowanych jest juz okoto 200 pojazdéw spalinowych niewielkiej mocy okreslanych jako spalinowe: wagony silniko-

we i zespoly trakcyjne.

Poczatki

Pierwsze krajowe spalinowe pojazdy do ruchu regionalne-
g0 pojawity sie pod koniec lat 80. - byta to niezbyt udana
konstrukcyjnie seria SN81 wyprodukowana przez raciborski
Kolzam. Dodatkowo, na poczatku lat 90. ZNTK Poznan wy-
produkowat kilka prototypowych pojazdéw serii SA101
i SA102, wyposazonych w krajowe zespoty napedowe (silni-
ki spalinowe i przektadnie). Jednak éwczesne realia gospo-
darcze - brak zaméwien ze strony PKP oraz kapitatu u 6w-
czesnych polskich producentéw taboru kolejowego spowo-
dowaty, iz te serie te pozostaty jedynie prototypami.

Deficyt Srodkow finansowych na pozyskanie nowoczesnych
pojazdow takze czynit nieatrakcyjnym polski rynek przewoz-
nikéw dla obcych producentéw (swoje pojazdy oferowat m.in.
Stadler w potowie lat 90.).

Dopiero na poczatku XXI w. wraz z reformg samorzadowg
oraz ze stopniowym poprawianiem sie sytuacji finansowej
wojewodztw, ktore zostaty zobligowane do zakupow lekkich
pojazdow z napedem spalinowym u polskich producentéw,
spowodowaty, iz pojawita sie szansa dla krajowych wytwor-
cow. Jednak nie byli to producenci dotychczas dostarczajg-
cy tabor dla PKP - H. Cegielski z Poznania (lokomotywy
spalinowe i elektryczne, wagony pasazerskie) oraz Pafawag
z Wroctawia (lokomotywy elektryczne), tylko catkowicie nowe

podmioty - dotychczasowy ZNTK Bydgoszcz przeksztatco-
ny w sierpniu 2001 r. w Pojazdy Szynowe Bydgoszcz Holding
S.A., czyli Pesa, ZNTK Poznan, zajmujacy sie, podobnie jak
zaktad z Bydgoszczy - tylko remontami taboru. W sierpniu
2008 r. bydgoski zaktad przejgt ZNTK Minsk Mazowiecki,
tworzgc Grupe Pesa.

SA135-001 (producent - Pesa) nalezacy do wojewddztwa dolnoslaskiego

podczas postoju na stacji Kamieniec Zgbk. (15.03.2009 r.) Fot. M. Graff
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Tab. 1.

Zestawienie lekkich pojazdow z napedem spalinowym eksploatowanych przez przewoznikow po sieci PKP - dane statystyczne

Wtasnosé Seria  Producent Liczha Liczha Numery Lata dostaw Uzytkownik Uwagi
pojazdow cztonow inwentarzowe lub rozpoczecia
dostarczonych ~ w pojezdzie eksploatacii na sieci
(zaméwionych) PKP (lata produkcji)
Arriva RP SA123  Pesa 5 1 001005 2009 Arriva RP wagony doczepne
SA133  Pesa 4 2 021024 2012
SA134  Pesa 2 2 001,002 2007
MR+MRD Diiwag/Scandia 7 2 400174201, 4015/4215, 20082009 pozyskane od DSB
4022/4222, (1978-1985)
4039/4239, 4055/4255,
4068/4268 4080/4280
Y Waggonfabrik Uerdingen 1 3 (Ymb/Yp25/Ys4]) 2010 pozyskane od DSB,
(1965-1984) obecnie nie eksploatowane
VT646  Stadler Rail 2 3 0n, 012 20132014 wypoz. z DB Regio NordOst;
(2001-2002) obecnie nie eksploatowane
Dolnoglaskie SA106  Pesa 1 1 011 2005 Koleje Dolnoglaskie
SA109  Kolzam yi 2 003, 004 2004
SA132  Pesa 1 2 001 2006
SA134  Pesa 8 2 003007, 023025 2008201
SA135  Pesa 9 1 001-009 2010-2011
Kujawsko-pomorskie ~ SA106  Pesa 13 1 001, 002, 004-006,010, 2002-2007 Arriva RP
012014, 016019
Lubuskie SA105  ZNTK Poznari 4 1 101,102, 104, 105 20032005 Lubuski Zaklad
SA108  ZNTK Poznari 1 2 006 2006 Przewozow
SA133  Pesa 4 2 003, 006008 20062008 Regionalnych
SA134  Pesa yi 2 020, 021 2011
SA137  Newag 1 3 005 2012
SA139  Pesa 4 2 003006 2013
Lubelskie SA103  Pesa 3 1 005, 007,012 20052006 Przewozy Regionalne
SA107  Kolzam yi 1 001,002 20032004 Zaklad w Lublinie
SA134  Pesa 8 2 015019 2010
026028 2013
Maopolskie SA109  Kolzam yi 2 002 2004 Przewozy Regionalne
SA133  Pesa 2 2 009 2005 Zaklad w Krakowie
004, 005 2007
Koleje Mazowieckie V16270 LHB 2 1 003, 005 20052006 (1974975)  Maz. Spdtka Taborowa
MaK 1 008 20052006 (1974)
V16271 MaK 4 1 101,102, 104, 105 20052006 (1981)  Maz. Spdtka Taborowa
V1628  Uerdingen, LHB 4 2 002/012, 003/013, 20052006 (1974)  Maz. Spotka Taborowa
008/018, 009/019
SA135  Pesa 4 1 015018 20102011 Koleje Mazowieckie
222M Newag 1 2 001 2013 Koleje Mazowieckie
Opolskie SA103  Pesa 3 1 003, 004 2005 Przewozy Regionalne
013 2007 Zaklad w Opolu
SA109  Kolzam 1 2 008 2004
SA134  Pesa 5 2 009, 011014 20082009
SA137  Newag 2 2 003, 004 2010-20M
Podkarpackie SA109  Kolzam yi 2 001, 002 2004 Przewozy Regionalne
SA103  Pesa yi 1 007, 010 2005 Zaklad w Rzeszowie
SA134  Pesa 2 2 022 201
029 2014
SA135  Pesa 5 1 010014 2010-201
Podlaskie SA105  ZNTK Poznari 1 1 103 2004 Przewozy Regionalne
SA108  ZNTK Poznari yi 2 007,009 20052006 Zaklad w Bialymstoku
SA133  Pesa 8 2 001,002 2006
009012 2009
019,020 201
Pomorskie SA103  Pesa 2 1 006, 011 2005 Przewozy Regionalne
SA109  Kolzam 5 2 006 2004 Zaklad w Gdyni
SA131  Pesa 1 2 001 2005
SA132  Pesa 3 2 005007 2006
SA133  Pesa 024 2 (025028) 2015
SA137  Newag 2 2 001,002 2010
SA138  Newag 4 3 001-004 2010-201
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Tab. 1.

Zestawienie lekkich pojazdow z napedem spalinowym eksploatowanych przez przewoinikow po sieci PKP - dane statystyczne

Wtasnosé Seria  Producent Liczha Liczha
pojazdow czionow
dostarczonych  w pojeZdzie
; (zamdwionych)

Sigma Tabor SN82  Diiwag, Cummins, 3 1
(DH1)  Voith, SIG
SN83  Diwag, Cummins, 5 2
(DH2)  Voith, SIG

Slaskie SA109  Kolzam 2 1
SA138  Newag 1 3
S84 MAN, Diiwag 2 3

Warmiriskomazurskie  SA106  Pesa 5 1
SA133  Pesa 6 2

Wielkopolskie SA105  ZNTK Poznan 1 1
SA105  ZNTK Poznan 1 1
SA108  ZNTK Poznari 4 2
SA108  ZNTK Poznan 3 2
SA132  Pesa 11 2
SA134  Pesa i 2

Zachodniopomorskie  SA103  Pesa 3 1
SA109  Kolzam 1 2
SAT10  Uerdingen, MAN 14 3
SA112 5
SA136  Pesa 12 3
SA139  Pesa 2 2

Przewozy Regionalne  SN81  Kolzam 5 2
SNB1*  Kolzam 1 2
SA101  ZNTK Poznan 3 2
SA102** ZNTK Poznan 3 3
SA104  Kolzam 1 2
SA135  Pesa 1(2) 1
220M  Newag 2 2

2

Numery Lata dostaw Uzytkownik Uwagi
inwentarzowe lub rozpoczecia
eksploatacii na sieci
PKP (Iata produkcii)
001003 2009 Koleje Slaskie
(1983)
001-003, 005, 007 2009
(1981-1982)
005 2004 Koleje Slaskie
on 2012
005 2012/2013
001,002 20147 seria nie ma dopuszczenia
do ruchu po sieci PKP
003, 007009, 015 20052007 Przewozy Regionalne
013018 20092010 Zaklad w Olsztynie
001 2002 Koleje Wielkopolskie
002 2002 Przewozy Regionalne
Zaklad w Poznaniu
001003, 010 20052007 Kolgje Wielkopalskie
004, 005, 008 20052007 Przewozy Regionalne
Zaklad w Poznaniu
001, 003, 004, 008015 2006-2008 Koleje Wielkopalskie
008, 010 20052009 Koleje Wielkopolskie
008010 2005 Przewozy Regionalne
001 2003 Zaklad w Szczecinie
(001-014), 2006 (1964-1968) pozyskane od DB Regio,
(01-05) wycofane w 2012 1.
001012 20102011
001,002 2012-2013
001-004, (006) 19881990 PR Zaktad w todzi
005 19881990 LHS (1520 mm)
001003 1990-1996 Przewozy Regionalne
001003 1990-1996 Przewozy Regionalne
001 1995 Przewozy Regionalne
019 2013 PR Zaktad w todzi
006, 007 2014 PR Zaktad w Gdyni
008, 009 PR Zakiad w Lublinie

* SN1-005 wykonarny z rozstawem kdt 1520 mm dbo jazd inspekcyinych po LHS; SNST-006 skasowany w konsekwengi wypadku w pazdziemiku 2013 r;

** SAIOZA+SATTT+SAI02B;

Inny krajowy producent Kolzam Racibérz w latach 90. na bazie
drezyny WOA - 29, pojazddw SPA - 66 (seria SN81) i 208M (seria
SA104) jako pierwszy zaprojektowat nowoczesne pojazdy szynowe
zrodziny RegioVan (seria SA107 i SA109), ktére w odroznieniu od
pierwowzoréw, byly juz pojazdami niskopodtogowymi. W nowych
pojazdach z Raciborza zastosowano importowany zespot napedowy:

—

SA109-002 (producent - Kolzam) nalezacy do wojewddztwa matopolskiego
jako tzw. poc. aglomeracyjny z Krakowa, Krzeszowice (11.11.2005 1)
Fot. Jacek Fink-Finowicki

silnik Raba D10OUTSLL oraz przektadnie hydromechaniczna. Wkrétce
w zespotach napedowych wyprodukowanych pojazdow ujawnita sie
fabryczna wada. Dodatkowo, w 2005 r. z powod6éw pozatechnicz-
nych producent zakonczyt dziatalnoS¢, co skomplikowato utrzyma-
nie serii SA107 i SA109 przez przewoznikéw. Od 2007 r. Kolzam
jest wiasnoscig wegierskiej firmy Mavex-Rekord KFT.

SA104-001 (producent - Kolzam) nalezgcy do PKP PR, Limanowa

(28.12.2005r.) Fot. Michat Wojtaszek
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VT628-009/019 (producent - LHB) przewoznika Koleje Mazowieckie jako poc.
osobowy z Ttuszcza, Warszawa Gdariska (18.06.2006 1) Fot. M. Graff

=

SA107-002 (producent - Kolzam) nalezgcy do wojewddztwa lubelskiego podczas
postoju na stacji Lublin (1.05.2006 r.) Fot. M. Graff

SA110-13 nalezacy do wojewéztwa zachodniopomorskiego (producent -
Diwag/MAN) na terenie stacji Szczecin Gt. (2.08.2008 r.) Fot. M. Graff

SA136-009 (producent - Pea) nalezacy do wojewddztwa zachodniopoor—
skiego jako poc. osobowy nr 89424 rel. Runowo Pomorskie - Szczecinek, Drawsko

Pomorskie (9.05.2011 ) Fot. Bartosz t.ozinski

_lr_/r:/
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Oprocz pojazddw RegioVan z Kolzamu, nowi producenci - za-
proponowali krajowym przewoznikom pojazdy z rodzin Partner
typu 214M (wagon silnikowy; Pesa), czy RegioTramp (m.in. ze-
spoty trakcyjne, ZNTK Poznan).

Poniewaz samorzady dazyly do maksymalnej redukgcji kosz-
téw, producenci takze dopiero zdobywali doSwiadczenie, a prze-
woznik - PKP - réwniez nie eksploatowat w szerszym zakresie
w przesztosci pojazddw tego rodzaju (oprécz krétkich serii SN8O
i SN81 oraz raczej nieudanych SN52/60), zatem strony uczyly sie
na btedach. Pecha miat takze innym producent — poznanski ZNTK,
ktory po wyprodukowaniu kilkunastu pojazdéw rowniez zaprze-
stat ich wytwarzania.

Pojazdy z Pesy

Producent z Bydgoszczy - Pesa - szybko zdobyta pozycje lidera
na rynku polskim, i sprzedata praktycznie wszystkim wtadzom
wojewddztw produkowane przez siebie pojazdy (p6Zniej samorzady
udostepniaty pojazdy dla spétkom PKP), caly czas doskonalac swoje
produkty, i wyciggajac wnioski z porazek. Sukcesy w postaci ko-
lejnych sprzedanych pojazdéw spowodowaty, iz Pesa rozszerzyta
asortyment produktow o spalinowe zespoty trakcyjne, dwu- i tr6j-
cztonowe, eksperymentujac poprzez montowanie do pojazdow
silnikow o wiekszej mocy - 500 kW (SA106) lub mniejszej mocy
- 350-390 kW (SA103, SA135) oraz przektadni hydraulicznych
lub hydromechanicznych. Mozna powiedzieé, iz silnik 500 kW
sprawdza sie wtedy, gdy pojazd prowadzi wagony doczepne, ewen-
tualnie przy duzych spadkach (dolnoslaskie SA135 niezbyt do-
brze spisujg sie na gorskiej linii Ktodzko-Kudowa Zdr.), natomiast
silnik 0 mniejszej mocy pozwala obnizy¢ koszty eksploatacyjne
(m.in. nizsze zuzycie paliwa).

Producent z Bydgoszczy wkrotce rozszerzyt asortyment pro-
dukcji o elektryczne zespoty trakcyjne - prototypowe EN59 dla
PKP i EN95 dla WKD, na bazie ktérych powstaty seryjne ED74
dla PKP PR/PKP IC, a pdZniej wykorzystujgc nabyte doSwiadcze-
nie, opracowano pojazdy z rodziny Elf, sprzedane polskim prze-
woznikom w liczbie kilkudziesieciu egzemplarzy. Ostatnimi pro-
duktami Pesy sa spalinowe zespoty trakcyjne Link, po raz pierw-
szy zaprezentowane na Innotrans w Berlinie w 2012 r., ktdre oprocz
przewoznikéw z Niemiec i Czech, zamowity wiadze wojewodztwa
zachodniopomorskiego (2 szt.) i lubuskiego (4 szt.), m.in. do pla-
nowanej obstugi potagczen do Niemiec.

Obecnie Linki przechodza préby techniczno-ruchowe w Niem-
czech, a certyfikat dla potrzeb dopuszczenia do ruchu po sieci
DB Netz powinien zosta¢ wydany przez EBA (niemiecki urzad
transportu kolejowego) na przetomie 2014 r. i 2015 r. Wydaje
sie, iz zrodtem z sukcesdw Pesy jest uzyskanie certyfikatow jakoSci
w dziedzinie nie tylko produkcji, ale takze zarzadzania firma, choé
polskie przepisy nie wymagaja tego jednoznacznie, to przewoz-
nicy z Niemiec przywigzani do swoistej dyscypliny technicznej, bar-
dzo zwracajg na to uwage. Sukces w Niemczech, skadinad ryn-
ku wymagajgcym, otwiera Pesie droge do pozyskania kolejnych
kontraktow w Europie i dalej.

Pojazdy z Newagu

Na polskim rynku pojawit sie tez inny producent - Newag, czyli
przeksztatcony ZNTK Nowy Sacz, zajmujacy sie dotychczas re-
montem wagondw pasazerskich, elektrycznych zespotow trak-
cyjnych oraz lokomotyw spalinowych. Mimo trudnych poczatkow,



po przejeciu przez prywatnego inwestora w 2003 r. nowosgdec-
ki zakfad szybko zaczat zdobywaé zamowienia na budowe tabo-
ru spalinowego, a pozniej takze na elektrycznego. Newag dostarczyt
kilka pojazdéw dwu- itréjcztonowych typu odpowiednio 220M/
221M dla wojewodztw: pomorskiego, opolskiego, Slaskiego i lu-
buskiego, poczawszy od 2010 r., oraz na poczatku 2014 r. - takze
dla Przewozoéw Regionalnych w liczbie 2 szt. z sumarycznej licz-
by 4 egzemplarzy zamoéwionych przez tego przewoznika. W 2008.
Newag stat sie wiascicielem wiekszosci akcji ZNLE Gliwice.

Import pojazdow uzywanych i nowi przewoznicy
Wartym uwagi rozwiazaniem byto pozyskiwanie pojazdéw uzywa-
nych. Jako pierwsze na podobny krok zdecydowaty sie Koleje
Mazowieckie, kupujac od DB kilka spalinowych: wagonow silni-
kowych oraz zespotdw trakcyjnych na przetomie 2005 i 2006 r.
Pojazdy te zachowaty oznaczenie poprzedniego wtasciciela -
VT 627 lub VT 628. Koleje Mazowieckie okreslity eksploatacje
uzywanych pojazdow jako tymczasowa, do momentu zastapie-
nia ich przez fabrycznie nowe wagony silnikowe wyprodukowane
przez Pese (SA135, 4 egz.) i Newag (222M, obecnie 1 egz.). Po-
dobnie postapity wiadze wojewddztwa zachodniopomorskiego, wy-
pozyczajgc od DB Regio sumarycznie 14 dwuczionowych pojaz-
dow serii 624, oznaczonych jako SA110, plus 5 wagonow doczep-
nych (ozn. SA112). W 2012 r. wraz z zakupem fabrycznie nowych
zespotdw serii SA136 przez wiadze wojewddztwa cata seria SA110
oraz SA112 zostata wycofana z eksploatacji (zachowano jeden
egzemplarz muzealny). Poza tym, narodowy zarzadca infrastruk-
tury - PKP PLK - uzaleznia wysoko$¢ stawki dostepu do wiasnej
sieci kolejowej od masy pojazdu, zatem nie jest rzadkosScig
eksploatacja pojazdéw z napedem spalinowym na liniach zelek-
tryfikowanych (np. VT 628 zamiast EN57).

Liberalizacja przewozéw kolejowych w Polsce jako wdraza-
nie dyrektyw UE spowodowata dopuszczenie takze innych prze-
woznikéw do sieci PKP PLK. Jednym z nich byta Arriva RP, reali-
zujaca takze przewozy w kilkunastu krajach UE, np. Niemczech,
Danii. Pierwotnie Arriva (PCC Arriva) byla spotka join-venture
polsko-niemieckiej PCC Rail oraz brytyjskiej Arriva, a w 2010 .
zostata przejeta przez DB. Arriva RP wygrata przetarg na obstu-
ge linii lokalnych w woj. kujawsko-pomorskim w pierwszej po-
fowie 2013 r. na lata 2013-2015, a w tym celu pozyskata - po-
czatkowo czeS¢, pozniej catosé, bedacych wiasnoscig wladz wo-
jewédztwa kujawsko-pomorskiego pojazdéw serii SA106
i SA123, a dodatkowo zakupita 2 zespoty trakcyjne serii SA134
w 2007 r. wyprodukowane przez Pesg, aw 2012 r. u tego sa-
mego producenta kolejne 4 pojazdy serii SA133. Do obstugi
bardziej obcigzonych linii do wagonéw silnikowych serii SA106
dotgczano wagony bierne (pozyskane z Niemiec), wyposazone
we wiasne Zrédto ogrzewania. Poniewaz przewoznik wraz z upty-
wem czasu rozszerzat dziatalno$é, pozyskujac obstuge kolejnych
linii, zatem w latach 2008-2009 sprowadzono z Danii 7 dwu-
cztonowych zespotéw trakeyjnych serii MR/MRD, wycofanych
przez DSB, oraz jeden zespot serii Y, ktory po krotkim okresie
eksploatacji zostat odstawiony, m.in. ze wzgledu na niska pred-
kos¢é maksymalna (80 km/h), ktéra nie pozwalata utrzymac roz-
kltadowego czasu jazdy. Poza tym, od korica 2013 r. na liniach
zelektryfikowanych np. Bydgoszcz - Pita obstugiwanych przez
Arrive RP ze wzgledu na mniejsze potoki pasazerskie uzywany
jest m.in. tabor spalinowy.

SA108-007 (producent - ZNTK Poznari) nalezacy do wojewdaztwa podiaskiego
na terenie lokomotywowni Czeremcha (2.05.2006 r.)

Fot. M. Graff

SA106-016 (producent - Pesa) nalezacy do wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego, eksploatowany przez przewoznika PCC Arriva z wagonem doczepnym
na stacji Laskowice Pomorskie (29.03.2008 1) Fot. M. Graff

SA134: 001+002 (producent - Pesa) przewoznika PCC Arriva na terenie stacji

Toruri Gt. (27.09.2009 1) Fot. M. Graff

_
w.

SA123-003 (producent - Pesa) nalezacy do wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego, eksploatowany przez przewoznika Arriva RP na terenie stacji Torun Gf.
(10.03.2012r) Fot. M. Graff

.
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SA132-005 (producent - Pesa) nalezacy o wojewddiztwa pomorskiego jako poc.

SA138-001 (producel

nt - Newag) nalezacy do wewdd pomrskiego jako

osobowy rel. Gaynia Gt. - Hel na stacji Jastarnia (13.11.2010r) ~ Fot. M. Graff ~ poc. osobowy nr 9331 do Helu, Gdynia Gt. (15.05.2011 r) Fot. Bartosz tozifski
Tab. 2.
Zestawienie lekkich pojazdow z napedem spalinowym eksploatowanych przez przewoznikéw po sieci PKP - dane techniczne
Seria Typ Rodzaj Diugosé Szerokosé Silnik spalinowy Moc silnikow  Przektadnia
pojazdu [mm] [mm] [kW]
SA101 207M wagon silnikowy 30920 3003 Deutz BF6L513RC 1x200 hydrauliczna Voith T211rz
SA102 207Ma wagon silnikowy 45940 3003 Deutz BFEL513RC 2x200 hydrauliczna Voith T211rz
SA103 214Ma wagon silnikowy 24500 2890 MTU 6H1800R80 1x350 hydr-mech. ZF 5HP600
SA104 208M wagon silnikowy 19200 bd. MTU 6R183AA12H 1x157 hydr-mech. ZF Passau 3WG200
SA105 213M wagon silnikowy 17000 bd. MAN D2866LUH21 1x257 hydr-mech. Voith 863.3
213Ma 17720
SA106 214M wagon silnikowy 24500 2890 MAN 2842 1x500 hydrauliczna
lveco SVQE283 Voith T212 bre
SA107 211M, mini wagon silnikowy 14 645 bd. RABA D10UTSLL 1x190 hydr-mech. Voith 864.3
SA108 215M zespot trakeyjny 34720 bd. MAN D2866LUH21 2 %257 hydr-mech. Voith 863.3
SA109 212M, midi wagon silnikowy 27 896 bd. RABA D10UTSLL 2x190 hydr-mech. Voith 864.3
SA110 bd. zespot trakeyjny 79 460 MAN D3650HM1U-B 2% 331 hydrauliczna Voith T420r
(SA110+SA112+SA110)
SA131 218M zespot trakeyjny 41700 2890 lveco V8 SVQE283 1x500 hydrauliczna Voith T212 bre
SA132 218Ma zespot trakeyjny 41700 2890 MTU 6H1800R80 2 x 350 hydr-mech.
218Mb MTU 6H1800R81 ZF 5-HP600R
SA133 218Mc zespot trakeyjny 41700 2890 MAN D2876LLUE623 2 %382 hydrauliczna Voith T211 bre
\loith R2876T3-390 2 %390 hydrauliczna Voith
SA134 218Md zespot trakeyjny 41700 2890 MTU 2x390 hydr-mech. ZF
MTU 6H1800 R83P 2 x 360 hydr-mech. ZF 5-HP902
SA135 214Mb wagon silnikowy 24500 2890 MTU 1 =390 hydr-mech. ZF
bd. 1x350
MTU 1x 360
bd. bd.
SA136 219M zespot trakeyjny 55570 2883 MAN D2876LUE623 2 %382 hydrauliczna
SA137 220M zespot trakeyjny 41 800 2850 MTU 6H1800R84 2x390 bd.
SA138 221M zespot trakeyjny 58 360 2850 MTU 6H1800R84 2x390 bd.
SA139 223M zespot trakeyjny 43730 2880 MTU 6H1800R84P 2x390
bd. bd. bd.
SN81 SPA-G6 wagon silnikowy 16 425 2600 WSW Andoria, SW-400/A9 1x110 mechaniczna, Polmo-Tezew 5545
WSW Andoria, 6CGT107
SN82 bd. wagon silnikowy 22 310 bd. Cummins NT855R4 1x240 hydrauliczna
SN83 bd. zespot trakeyjny 43450 bd. Cummins NT855R4 2 x 240 hydrauliczna
SNB4 bd. zespot trakeyjny 79460 bd. MAN D3650HM12U / 2x370 hydrauliczna
Cummins QSK19
VT 627 bd. wagon silnikowy 23600 bd. BF121.413 / OM404 / OM424 2 x 287 hydrauliczna Voith T320r
VT 628 bd. zespot trakeyjny 45150 bd. D3256BTXU 2x210 hydrauliczna Voith T320r
Deutz F12L413 2x202
VT 646 bd. zespot trakeyjny 38660 3850 MTU 12V183 1x550 elektr. (alternator)
MR/MRD bd. zespot trakeyjny 44800 2880 Deutz F12L413F 2x239 hydrauliczna Voith T320r
Y bd. zespot trakeyjny 52575 2880 Biissing U 11-200D / 2x132 hydr-mech. Voith Diwabus
/ Daimler Benz MO407h
222M 222M zespot trakeyjny 43000 bd. bd. bd. bd.
s 4001



g0 na terenie stacji Zielona Géra (2.05.2006 r,)

SA105-104 (producent - ZNTK Poznari) nalezacy do wojewddztwa lubuskie-
Fot. Michat Wojtaszek

Wysokos¢  Predkosé maks. Masa Uktad osi Il.zbud.  Liczba miejsc
[mm] [km/h] stuzbowa [t] pojazdow (siedz./stojacych)
3600 90 54 TA+1'1 3 96
3600 90 82  TA+11+AT 3 144 /140
4135 120 49 B2 13 53/68
bd. 90 38,8 AA+1'T 1 60
bd. 100 28 AT 2 36+7 /47
24 5 3544 / 46-55
4135 120 42 B2 1 58
52 18
bd. 100 233 AT 2 42 /39
bd. 100 54 AT+TA 10 100+10/95
90+8/100
bd. 100 45 AT+TA 1 62+11/64+9
120 142 B2+22+2B" 14 228
4135 120 81 B2'2' 1 118
4135 120 746/ 83 B'2'B' 1 140-175
785 4 164
4135 120 82 B2B 20 134-146
4+4 120
4135 120 76 B'2'B' 14 134
15 120-134
4135 120 bd. B2 3 bd.
4135 44 1
4085 (KM) 46,5 4
bd. 48 2
4185 120 108 B'2'2'B' 12 150+7, 304
3900 120 82 B?2'B' 9 284
3900 120 105 B'2'2'B' 5 390
4280 120 B'2'B' 2
bd. bd.
3250 90 TA+1'T 4
232 1 66
3658 100 37 B2’ 5 56
3658 100 69 2B+B?2' 5 140
bd. 140 B2'+2'2'+2'B' 3
1418 bd.
bd. 120 39/44 B?2' 2 64 /70
bd. 120 7 2B+B?2' 7 136
4
3000 120 54 2'B0'2' 2 212
3980 130 746 2B+B?' 7 131
3810 80 68  TA+11+AT 1 156
bd. 1 266
bd. 130 B'2'B'

SN84-001 (producent - MAN/Diiwag) przewoznika Koleje Slaski na terenie
stacji Katowice (30.09.2013 1) Fot. Grzegorz Koclega

Arriva RP przez krétki czas (przetom 2013 i 2014 r.) eksplo-
atowata na sieci PLK takze dwa pojazdy wypozyczone od DB Re-
gio Nord-Ost serii VT 646 (Stadler; GTW 2/6). Zespoty GTW 2/6
serii VT 646 okazjonalnie pojawity sie w obstudze relacji Berlin -
Gorzdéw Wlkp. - Miedzyrzecz - Rzepin - Berlin, czy takze Berlin
- Szczecin - Swinoujscie: dojazd na wyspe Uznam z Berlina od
strony niemieckiej jest dtuzszy o ok. godzine; mimo wyzszej pred-
kosci handlowej na sieci DB Netz, poniewaz dochodzi koniecz-
no$¢ dojazdu okrezng trasg - przez Wolgast (DB Regio sondo-
waly zainteresowanie potgczeniem przez Polske nad Battyk wsrod
niemieckich podréznych). Dodatkowo, od lipca 2012 r. zespoly
VT 646 kursujg w ruchu lokalnym na trasach Frankfurt nad Odrg
- Zielona Goéra i Frankfurt nad Odra - Rzepin, po jednej parze
pociagdbw na dobe (potaczenie obu stacji granicznych jest uzu-
petniane przez poc. osobowy rel. Poznan - Frankfurt, zestawiony
ztaboru PR - SU45+wagony przez odcinek graniczny). Podob-
nie pojazdy GTW 2/6 serii VT 646 niemieckiego przewoznika UBB
(Usedomer Baderbahn) docierajg poprzez zbudowany w 2008 r.
1,5 km odcinek i osiggaja stacje koncowa Swinoujscie Centrum
(dotychczasowa stacja koncowa, do ktérej dojezdzaly pojazdy UBB
czy DB, byt Ahlbeck Grenze w Niemczech).

Poznanska firma Sigma Tabor zakupita w 2009 r. w Ho-
landii uzywane dotychczas przez NS spalinowe wagony silni-
kowe i zespoty trakcyjne serii odpowiednio DH1 i DH2. Pojazdy
te po polonizacji i uzyskaniu certyfikatu dopuszczenia do ru-
chu od UTK, zostaty wypozyczone poczatkowo Przewozom Re-
gionalnym, p6Zniej takze Kolejom Mazowieckim, az ostatecznie
Kolejom Slaskim.

MR4022+MRD4222 (producent - DUwag/Scandia)rzewoz’nia PCC Arriva
na terenie stacji Torun Gt. (22.11.2008 1) Fot. M. Graff
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SA103-001 (producent - Pesa) nalezgcy do wojewddztwa podkarpackiego
podczas postoju na stacji Zagorz (7.07.2006 r,) Fot. Michat Wojtaszek

Zakupione pojazdy o napedzie spalinowym staty sie row-
niez impulsem dla wtadz wojewodzkich w kierunku powota-
nia wlasnych przewoznikéw (dotychczas pojazdy wypozycza-
no PKP PR/PR), w celu poprawienia nadzoru nad przewoza-
mi. Zatem powstaty m.in. Koleje Mazowieckie, Wielkopolskie,
Dolnoslaskie i Slaskie, ktore przejety m.in. nowe pojazdy o na-
pedzie spalinowym. O ile pierwszy, drugi czy trzeci przewoz-
nik eksploatuje podobne pojazdy na liniach niezelektryfiko-
wanych (na zelektryfikowanych takze, zwtaszcza KM), w przy-
padku KS podobne postepowanie jest podyktowane gtéwnie
chronicznymi brakami taborowymi (woj. Slaskie ma najwyz-
szy w Polsce odsetek linii zelektryfikowanych). Dodatkowo, KS
wypozyczyty od firmy Sigma Tabor kilka jedno- i dwucztono-
wych pojazdow serii SN82/83 (tts nr 12/2013) oraz sprowa-
dzity z Niemiec wycofane z ruchu dwa spalinowe zt serii 614,
oznaczone w Polsce jako SN84. Mimo wczeSniejszych dekla-
racji, ostatnia seria nie uzyskata wcigz dopuszczenia do ru-
chu po sieci PLK.

Pojazdy spalinowe w obstudze portow lotniczych
Wraz z akcesjg Polski do UE i pojawieniem sie tanich linii lotniczych,
w wielu polskich miastach gruntownie zmodernizowano porty lot-
nicze, a takze wybudowano nowe (Warszawa - Modlin, Poznan -
tawica, Gdansk - Rebiechowo, Katowice - Pyrzowice, Krakow -
Balice, Szczecin - Goleniéw, Lublin - Swidnik i in.). Niektdre z nich

SN81-003 (proucent - Kolzam) nalezacy do PKP PR jako oc. o Czrem—
chy na stacji Biatystok (29.04.2007 r.) Fot. M. Graff

,,
- e
_lr_/r:/

42014

SAl9—OlO(proucent - Kolzam) nalezacy do wojewéztwa odkarpackieL
go jako poc. osobowy nr 33043 rel. Jarostaw-Horyniec, odcinek Munina-Su-

rochow (7.09.2005 1) Fot. M. Graff

otrzymaty potaczenia z gtéwnymi stacjami kolejowymi, do ktorych
ruch jest realizowany z uzyciem taboru spalinowego (spalinowymi
zespotami trakeyjnymi). Jesli w przypadku lotniska Krakéw-Balice,
ze wzgledu na znaczna popularnosé turystyczng Krakowa, a tym
samym pokazng liczbe lotow i odprawianych pasazeréw, przewoz-
nik kolejowy zapewnia duzg czestotliwos¢ kursowania, to w przy-
padku Szczecina Goleniowa czy Lublina Swidnika, gdzie liczba
pasazerdw korzystajacych z lotniska i pociagéw na lotnisko jest
Znacznie mnigjsza, przewoznik kolejowy jest zmuszony ograniczy¢
liczbe kursow.

Inny przyktad mozna zaobserwowaé w Gdansku / Tréjmiescie,
ktére zdecydowaly sie na budowe Pomorskiej Kolei Metropolital-
nej (POM), czyli obwodnicy faczacej Gdansk z Gdynia, z pominie-
ciem Sopotu. Linia bedzie odgatezia sie od linii magistralnej nr
202 pomiedzy stacjami Gdansk Zaspa i Gdansk Przymorze-Uni-
wersytet, nastepnie omija¢ miasto biegngc na zachéd, po czym
taczy¢ sie z linig Bydgoszcz - Koscierzyna - Gdynia przed stacjg
Gdansk Osowa (powstanie 17 km linii dwutorowej + 1,4 km tgcznicy
zlinig nr 201). Jeden z przystankéw POM zostanie zlokalizowany
w poblizu portu lotniczego Gdansk-Rebiechowo, a cafa linia kole-
jowa bedzie obstugiwana taborem spalinowym (tj. spalinowymi ze-
spotami). Planowany termin inauguracji ruchu na POM to lipiec 2015r.

Nowe pojazdy pozyskaly takze Przewozy Regionalne, bez po-
Srednictwa samorzadoéw - w styczniu i lutym 2014 r. odebrano
zaméwione w maju 2013 r. pojazdy serii SA137 (nr 006-009),

G 2/6 serii T 646 103 niemieckiego przewoz’nia UBB (producent - Sta-
dler) jako poc. lokalny do Stralsundu na stacji Swinoujs’cie Centrum
(19.09.2009 1) Fot. M. Graff



SN83-007 (ex-DH2; producent - Diwag, Cummins, Voith, SIG) jako pocigg
osobowy Kolei Slaskich S31 nr 44222/44223 rel. Katowice - Czechowice-
Dziedzice na stacji Mystowice (29.05.2013 r) Fot. Jakub Halor

ktére przydzielono do Zaktadéw PR w Gdyni i Lublinie (po 2 szt.).
Spalinowe zespoly po dostarczeniu rozpoczely kursowaé po liniach
Chojnice - Tczew - Malbork - Grudzigdz i Chojnice - Szczecinek -
Stupsk oraz Lublin - Parczew.

Zestawienie danych statystycznych i technicznych lekkich pojaz-
doéw z napedem spalinowym eksploatowanych przez przewoznikow
po sieci PKP znajdujg sie odpowiednio wtab. 1i2.

Zespoly trakcyjne obcych przewoznikow na sieci PKP
DB Regio zaproponowata Przewozom Regjonalnym, poczawszy od
marca 20009 r., eksploatacje wtasnego taboru na odcinku Drezno -
Gorlitz - Zgorzelec - Legnica - Wroctaw, ktérego obstuga - ze wzgledu
na charakter linii po stronie niemieckiej - bytaby wykonywana tabo-
rem spalinowym (caty odcinek Drezno - Gorlitz jest niezelektryfiko-
wany). Zatem przeszkolono personel PR, ktory prowadzi udostep-
nione przez niemieckiego przewoznika pojazdy - zespoly Desiro
(seria 642) wyprodukowane przez Siemensa, na odcinku Gorlitz -
Wroctaw, takze w trakcji podwojnej, jako poc. Dresden-Wroctaw-
Express. Nalezy dodaé, iz odcinek sieci kolejowej PLK od stacji Zgo-
rzelec do Wroctawia zostat zmodernizowany i przystosowany do kur-
sowania z predkosciag do 160 km/h. Przed pojawieniem sie zespotow
Desiro w obstudze trakcyjnej po sieci PLK, pomiedzy Dreznem i Wro-
ctawiem kursowaty poc. IR zestawione z taboru DB (wagony z miej-
scami do siedzenia) i PKP (wagon barowy), prowadzone po sieci PKP
EUO7+SU46 oraz serig 232 na sieci DB. Zespoly Desiro nalezace

| =

VT 726 (producént - éomardier) przewoZnika NEB jako poc. do Berlina a
stacji Kostrzyn (14.03.2009 r.). Fot. Marek Graff

SA102-001 (producent - ZNTK Poznan) nalezacy do wojewddztwa mafopo-
skiego jako poc. rel. Krakow Balice - Krakow Gt., Krakow Balice (28.05.2006r.)
fot. Michat Wojtaszek

do przewoznika LausitzBahn (Kolej tuzycka) pojawiajg sie takze na
sieci PLK przy obstudze lokalnych poc. tranzytowych Gérlitz - Zyta-
wa (Zittau) podczas przejazdu bez postoju planowego na stacji Krze-
wina Zgorzelecka. Lekki tabor spalinowy eksploatowany przez pol-
skich przewoznikéw dotychczas uzyskat dopuszczenie wjazdu tylko
na stacje DB Forst (seria SA105).

Do stacji granicznych PLK dociera takze tabor przewoznikéw niemiec-
kich - sg to zespoly serii 628 nalezgce do DB Regio, ktore osiggajg
stacje Szczecin Gt., zmierzajgc z Angermunde, Lubeki czy Pasewal-
ku w Niemczech, oraz zespoty Talent 1 przewoznika NEB (Nieder-
barnimer Eisenbahn) konczace bieg na stacji Kostrzyn (poc. RB 26,
rel. Berlin - Strausberg - Werbig - Kostrzyn). Nalezy dodac, iz obstu-
ga polsko-niemieckiej komunikacji granicznej odbywa sie w zdecy-
dowanej wiekszosci taborem spalinowym, a zelektryfikowane przejscie
graniczne Frankfurt nad Odra - Rzepin jest wyjatkiem. O ile stacje
Angerminde i Pasewalk sa zelektryfikowane (obie lezg na linii ma-
gistralnej Berlin - Stralsund), to jednak uzycie taboru elektrycznego
pomiedzy oboma krajami wymagatoby zastosowania pojazdow wie-
losystemowych (3 kV DC; 15 kV 16,7 Hz).

Obstuga komunikacji granicznej pomiedzy Polskg i Czechami/Sto-
wacjg takze odbywa sie z wykorzystaniem taboru spalinowego na
lokalnych przejsciach granicznych (poza tym, wszystkie trzy kraje
stosujg to samo napiecie - 3 kV DC). Po wielu latach staran, takze
ze wsparciem finansowym UE, reaktywowano linie Szklarska
Poreba Gorna - Harrachov w Czechach w lipcu 2010 r., ktéra jest

628 648 (producent - Diiwag, Waggon Union, AEG i inn.) przewoznika DB Re-
gio jako poc. do Lubeki na stacji Szczecin Gt. (14.11.2010 r.). Fot. Marek Graff
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810 38 (prucnt - Vagéka Studénka) przewoznika ZSS jako poc. lokalny do
stacji Medzialborce (Slowacja) na stacji t upkow (14.08.2009).  Fot. Marek Graff

obstugiwana zaréwno taborem przewoznikéw czeskich (CD), jak i pol-
skich (PR), odpowiednio wagonami silnikowymi serii 810 prowadza-
cymi niekiedy wagony doczepne serii oraz zespotami SA134 nale-
zace Kolei DolnoSlaskich (dzierzawa przez PR). Obie serie kursuja
w relacji Szklarska Poreba Gorna - Harrachov - Kofenov. Serie 810 -
nalezaca do kolei stowackich mozna takze spotkaé na sieci PLK przy
obstudze pociagdw lokalnych rel. Medzilaborce - Lupkow.

Produkcja eksportowa

Pesa takze zainteresowata sie rynkami obcymi - poczatkowo wio-
skim, dla ktérych opracowano trojcztonowe spalinowe zespoly trak-
cyjne 219M dla przewoznikéw: Ferrovie del Sud Est (27 egz.), Ferro-
vie Nord Milano (2 egz.), Trasporto Passeggeri Emilia-Romagna
(12 egz.) i Trenitalia (zamowione 40 egz.). Prostg pochodng serii
ATR220 wyprodukowanej dla wioskich przewoznikéw, jest wspomnia-
na seria SA136 dostarczona dla wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Kolejnymi odbiorcami produktéw Pesy z napedem spalinowym byli
przewoznicy: koleje ukrainskie (UZ), pdzniej takze litewskie - LG,
w koricu biatoruskie - BC i rosyjskie RZD. Wsrd pojazdéw wyproduko-
wanych na tor szeroki w montowni Pesy powstaty spalinowe wagony
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Link nalezacy do CD serii 84—003 (producent - Pesa) jako poc. lokalny do Kojetina na stacji Val

642 543 Desiro (producent - Siemens) rzewoz’nika DB Regio jako poc. Dres-
den-Wroctaw-Express przy wyjeZdzie z Weglinica (1.04.2014 r.). Fot. Tomasz Skupin

silnikowe (UZ, LG, BC, RZD), a takze dwucztonowe (LG, UZ) i tréjczio-
nowe (BC) zespoty trakcyjne. Nalezy dodac, iz pojazdy produkowa-
ne na tor 1520 mm, musza spetnia¢ zaréwno inne normy technicz-
ne (0SZD), jak i klimatyczne (GOST). W potowie pazdziernika 2013 .
wyprodukowany przez Pese dla RZD spalinowy wagon silnikowy (pojazd
inspekcyjny serii 611M) na linii Moskwa - St. Petersburg osiggnat
predko$é 201 km/h. Rozwinieciem produkowanych przez Pese po-
jazdoéw zostaly spalinowe zespoly trakcyjne Link, ktore jako pierw-
sze spelnialy tzw. cztery scenariusze zderzen. Pojazdy Link - wylgcznie
dwuczionowe - zostaly sprzedane dla CD (31 szt.), Regentalbahn
(12 szt.), Niederbarniemer Eisenbahn (zaméwione 9 szt.). Dodatkowo,
zawarto umowe ramowg z Deutsche Bahn na dostawe 470 pojaz-
dow we wrzesniu 2012 r. plus na dodatkowe 36 pojazdow w listo-
padzie 2013 r. Nalezace do niemieckich przewoznikow Linki bedg
obstugiwac potaczenia Berlina z Gorzowem Wikp. i Zielong Géra. Na
poczatku grudnia 2013 r. Newag zawart kontrakt na dostawe czte-
rech spalinowych zt z opcjg rozszerzenia o kolejne 10 egzemplarzy
przystosowanych do eksploataciji na torze o szerokosci 950 mm dla
przewoZznika Ferrovia Circumetnea z Sycylii (linia o dtugosci 110 km,
okrazajaca wulkan Etna).




