Ogniwa do baterii

Wtodzimierz Hrymniak, Departament Rozwoju Innowacii,

litowo-jonowych

- strategiczne dobro XXI w.

gniwa do baterii litowo-jonowych, gtéwny element sktadowy baterii do
samochodéw elekirycznych, staty sie strategicznym towarem rynkowym.
Popyt na baterie/ogniwa przewyzsza podaz (rynek dostawcy), tworzqc jeden
z najszybciej rosnqcych globalnie rynkéw. Technologie ich masowej produkcii
opanowaty Chiny, Korea, Japonia oraz USA. Szacuje sie, ze Europa ma do
nadrobienia dystans ok. 10 lat.

Koniecznoscig jest stworzenie kon-
kurencyjnego globalnie europejskiego
przemystu zwigzanego z produkcjg ogniw
i baterii oraz rozwéj kompetencji w tym
obszarze. Komisja Europejska uruchomi-
ta strategiczng inicjatywe pod nazwg EBA
(European Battery Alliance), ktorej celem
jest stworzenie warunkéw dla powsta-
nia takiego przemystu. IPCEI (Important
Projects of Common European Interest)
jest jednym z Kluczowych instrumentow
Komisji Europejskiej wspierajgcych stra-
tegiczne inicjatywy gospodarcze wyni-
kajace z wyzwan globalnej konkurenciji.

Polska jest bardzo aktywnym
uczestnikiem EBA oraz istotnym gra-
czem w europejskim ekosystemie prze-
mystu produkcji ogniw i baterii. Polska
ma potencjat gospodarczy oraz nauko-
wy, aby stac¢ sie istotnym europejskim

graczem na rynku zwigzanym z pro-
dukcjg ogniw i baterii oraz zamienic role
importera ropy na role eksportera ,ro-
py przysztosci”, czyli ogniw do baterii.

Ogniwa do baterii
litowo-jonowych

Ogniwa litowo-jonowe sg gtownym
elementem sktadowym baterii do sa-
mochoddw elektrycznych. Kluczowymi
komponentami ogniw sg anoda, katoda,
elektrolit, separator oraz surowce i ma-
teriaty niezbedne do ich produkcji. Ry-
nek produkcji ogniw jest dzisiaj rynkiem
dostawcow (oni dyktujg warunki). Popyt
przewyzsza podaz, a prognozy przewi-
dujg jego gwattowny wzrost. Ogniwa do
baterii, baterie oraz technologia zwig-
zana z catym cyklem zycia baterii stajg
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sie dobrem strategicznym warunkujg-
cym globalng konkurencyjnos¢ w coraz
wiekszej ilodci sektorow takich jak np.
elektronarzedzia, elektromobilno$c, czy
magazyny energii.

Kontekst globalny

Przez lata gtownym odbiorcg prze-
mystu produkcji baterii litowo-jono-
wych byt przemyst elektroniczny. Ob-
serwowany w ostatnich latach rozwdj
elektromobilnosci w skali globalnegj
nadat temu segmentowi nowa, strate-
giczng role. Rynek baterii dla sektora
elektromobilnosci to jeden z najszyb-
ciej rosngcych globalnych rynkow.
W 2017 r. ponad potowa (~77 GWh)
globalnej produkcji baterii (120 GWh)
byta dedykowana dla tego sektora.
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Szacuje sie, ze globalna flota samo-
choddw elektrycznych wzrosnie z dzi-
siejszych niecatych 6 min (na koniec
2018) do co najmniej 50-150 min
w 2028, co przetozy sie na gwattow-
ny wzrost popytu w najblizszych la-
tach. Instytut Fraunhofera przewidu-
je, ze globalne zapotrzebowanie na
baterie tylko w segmencie samocho-
doéw elektrycznych (EV) wygeneruje
popyt na ok. 900 GWh w 2025 . i az
3000 GWh w 2030 r., co odpowiada
odpowiednio 30 i 100 tzw. gigafacto-
ry o wydajnosci produkciji 30 GWh/r.
VW, jeden z najwiekszych swiatowych
producentéw samochoddw, planuje
do 2025 r. wydac¢ na baterie 57 mld
USD i ocenia, ze jego zapotrzebo-
wanie w 2028 r. bedzie odpowiadato
produkcji ok. 8 gigafactory.

Dzisiaj liderami w produkcji samo-
choddw elektrycznych nie jest Europa,
ale Chiny, Japonia i USA. Liderami w pro-
dukgji ogniw do baterii (Kluczowy i strate-
giczny ich komponent) sg Chiny, Korea,
Japonia i USA. Ich strategig jest dzisiaj
lokowanie swojej produkcji w Europie.

Kontekst europejski

Z punktu widzenia Unii Europejskiej,
bycie globalnym graczem na tym rynku
to nie ,tylko” kwestia o duzym znaczeniu
gospodarczym, ale takze strategicznie
wazna kwestia z punktu widzenia bez-

pieczenstwa. Powodow jest co najmnigj
kilka. Baterie stanowig obecnie nawet
ponad 30% wartosci pojazdow elek-
trycznych (majg duzy wptyw na cene,
jakos¢, zasieg i konkurencyjnosc¢ sa-
mochoddw). Europejski przemyst sa-
mochodowy ma ogromne znaczenie
dla europejskiej gospodarki. Baterie oraz
IT stajg sie (w miejsce silnika) kluczowag
wartoscig dodang samochodow elek-
trycznych, decydujacg o ich konkuren-
cyjnosci. Na globalny rynek wchodzg
nowi gracze z planami produkgji autono-
micznych elektrycznych samochoddw,
nieuchronna wydaje sie zmiana modelu
korzystania z samochodow (uzytkowa-
nie w miejsce posiadania), co zmniejszy

przywigzanie uzytkownikdéw do marki
i zwiekszy ekspozycje sektora na glo-
balng konkurencje.

Jako Europa mamy duzo do wygra-
nia lub stracenia. W samych Niemczech
branza motoryzacyjna to najwieksza
gataz przemystu odpowiadajgca za
24% jego obrotow (444 mid euro), za-
trudniajgca ok. 800 tys. osob. Rewolu-
cja w tak waznym segmencie gospo-
darki, to zarbwno szansa, jak i ryzyko.

W zwigzku z powyzszym, Komisja
Europejska (Komisarz Sef&ovig) zainicjo-
wat strategiczng inicjatywe EBA, kibre
celem jest zbudowanie konkurencyjnego
globalnie europejskiego przemystu adre-
sujacego caty tancuch produkgji baterii
(surowce, materiaty, produkcija ogniw,
produkcja baterii, recykling).

Gtéwnym instrumentem wspiera-
jacym rozwoj sektora w ramach EBA
stat sie IPCEI (Important Projects of
Common European Interest). W jego
ramach, Komisja Europejska dopusz-
cza notyfikowanie pomocy publicznej
dla innowacyjnych projektow kreujg-
cych nowe gatezie przemystu w Euro-
pie w strategicznych sektorach podda-
nych globalnej konkurencji.

Koniecznos¢ rozwoju sektora zwig-
zanego z produkcjg ogniw, stata sie
takze jednym z elementow strategicz-
nej dyskusji 0 nowej polityce przemy-
stowej Unii Europejskiej, ktéra zaadre-




suje wyzwania globalnej konkurencii.
Podobne dylematy gospodarczo-poli-
tyczne w kontekscie globalnej konku-
rencji dotyczg takze innych strategicz
nych sektoréw gospodarki, takich jak:
mikroelektroniki, technologii cyfrowych,
5@, sztucznej inteligencji, autonomii, itd.

Kontekst krajowy

Przemyst motoryzacyjny, ktérego
istotng czescig w rewolucji elektromo-
bilnosci stajg ogniwa i baterie, jest jed-
nym z najwigkszych sektoréw polskiej
gospodarki. Warto$¢ produkcji branzy
motoryzacyjnej odpowiada za ok. 15%
produkcji sprzedanej przemystu (~150
mid PLN w 2018), a sektor zatrudnia bez-
posrednio ok. 180 tys. 0séb. Z uwagi na
wiele zlokalizowanych w Polsce inwesty-
¢ji z sektora elektromobilnosci, stalismy
sie juz istotnym graczem w europejskim
ekosystemie tego przemystu. Najbar-
dziej strategiczng inwestycjg jest fabryka
ogniw i baterii LG Chem w Kobierzycach
pod Wroctawiem (docelowo ~3 mid PLN,
~6 tys. pracownikow). Obecna skala pro-
dukgciji fabryki LG Chem (~20 GWh) czy-
ni jg najwiekszg fabrykg w Europie. LG
Chem planuje rozbudowac jej zdolnosci
produkcyjne do poziomu 70 GWh rocznie
(dla porownania fabryka TESLI w USA to
35 GWh). W Polsce ulokowali sie takze
inni krajowi i zagraniczni inwestorzy istotni
Z perspekiywy rozwoju sektora produkcii
ogniw i baterii m.in.: Umicore (materiaty
katodowe), SK Innovation (separatory),
Guotai Huarong (elektrolit), SGL Carbon
(materiaty anodowe), Johnson Matthey
(tlenek niklowy), Daimler, Northvolt Pol-
ska, Impact Clean Power Technology,
Johnson Matthey, Wamtechnik (produk-
cja baterii).

Polska, poprzez zaangazowanie Mi-
nisterstwa Przedsiebiorczosci i Techno-
logii, jest bardzo aktywnym uczestni-
kiem inicjatywy EBA. Celem tych dziatan
jest wpisanie polskich przedsiebiorcéw
w dziatania prowadzace do stworzenia
nowych, innowacyjnych gatezi przemy-
stu w catym tancuchu wartosci zwigza-
nym z cyklem zycia baterii. Obejmuje

on surowce, materiaty i komponenty do
ogniw, produkcje ogniw, produkcje ba-
terii oraz recykling. W wielu obszarach
takich jak recykling, czy projektowanie
ogniw i ich komponentow, Polska dys-
ponuje znaczacym potencjatem nauko-
wym. Warto wymieni¢ w tym kontekscie
Polskie Konsorcjum Elektrochemiczne-
go Magazynowania Energii (PolStorEn),
czy Instytut Metali Niezelaznych CLA-
IO (Centralne Laboratorium Akumula-
toréw i Ogniw) bedacy dzisiaj czescig
Sieci Badawczej tukasiewicza. Warun-
kiem uruchomienia tego potencjatu na-
ukowego jest jego witgczenie w projekty
przedsiebiorcow. Takg szanse stwarza
m.in. wspomniany mechanizm IPCEI,
ktory jest dedykowany projektom obej-

mujgcym fazy R&D oraz FID (First Indu-
strial Deployment). Poniewaz omawia-
ny obszar to niewatpliwie strategiczny
i innowacyjny kierunek rozwoju prze-
mystu, powinien on zosta¢ uwzgled-
niony w instrumentach finansowania
opartych zarébwno o $rodki unijne (PO-
IR), jak i krajowe oraz znalez¢ odzwier-
ciedlenie w programach takich instytucii
jak NCBR, czy NFOSIGW. Z perspek-
tywy finansowania prac badawczo-na-
ukowych to bez watpienia kandydat na
wieloletni program o charakterze stra-
tegicznym. Warto potraktowac te ,rope
przysztosci” jakim sg ogniwa i przemyst
z nimi zwigzany jako dobro strategiczne
i szanse dla polskiego przemystu i nauki.
fot. Pol. Rzeszowska
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W dniach 1-2 kwietnia 2019 r. na Politechnice Rzeszowskiej odbyta si¢ IV
Konferencja Naukowa ,Bezpieczenstwo energetyczne - filary i perspektywa
rozwoju”. W trakcie konferencii odbyt sie panel dyskusyjny ,Elektromobilno$¢
- tancuch wartosci systemow tadowania”, ktorego gtownym tematem byty
powyzej poruszane zagadnienia. Wspoétorganizatorem oraz moderatorem
panelu byt Wiodzimierz Hrymniak z Polskiego Funduszu Rozwoju, koordynator
programu E-bus z ramienia PFR. W panelu wzigli udziat: Jan Kamoji-Czapinski
(Dyrektor Obszaru Inwestycji Bezposrednich PAIH), Michat Mackowiak
(Dyrektor ds. Innowacji Rafako S.A.), Jakub Miler (Prezes Zarzadu InnoEnergy
Central Europe Polska Sp. z 0.0.), Prof. Piotr Moncarz (Stanford University),
Dr hab. inz. Marek Marcinek (Politechnika Warszawska, Wydziat Chemii), Dr
Konrad Poptawski (Osrodek Studiow Wschodnich).

Celem Konferencji byto wniesienie wkiadu w dyskusje naukowa i ekspercka
dotyczaca polityki energetycznej, bezpieczenstwa energetycznego oraz szeroko
pojetego sektora energii. Wydarzenie zostato zorganizowane przez Instytut
Polityki Energetycznej im. Ignacego tukasiewicza oraz Katedr¢ Ekonomii
Wydziatu Zarzadzania Politechniki Rzeszowskiej (www.instytutpe.pl).
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