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STAN Z PERSPEKTYWY 2016 ROKU

Niniejszy artykul zawiera wybrane wyniki badan ekonomicznych w Polsce. Badania te,
prowadzane od 1997 roku w Instytucie Transportu Samochodowego, oparte sa na danych
kwartalnych zebranych w kwestionariuszach dystrybuowanych po$rod wytypowanych
krajowych i1 miedzynarodowych firm transportowych. Wyniki zawieraja informacje
o aktualnej i przewidywanej sytuacji firm transportowych, w szczegolnosci o barierach
blokujacych i utrudniajacych rozwoj i efektywno$¢ wspomnianych firm.

Whioski z wynikéw badan koniunktury oraz prognozy oparte na nich moga okazaé si¢
pomocne dla wiascicieli firm transportowych przy podejmowaniu biezacych decyzji, zas
organom decyzyjnym moga pomoc w wyborze wlasciwego sposobu wplywania na rynek
transportowy lub w préobie zapobiegania wszelkim negatywnym zjawiskom.

BUSINESS ACTIVITY IN ROAD FREIGHT TRANSPORT
IN POLAND AS OF 2016

This paper provides some results of business survey in road freight transport in Poland.
These studies, conducted since 1997 at Motor. Transport Institute, base on quarterly data
obtained from questionnaires distributed among selected national and international
transport firms. The results provide information about the current and projected situation
of transport companies, especially about the barriers which inhibit and limit the
development and efficiency of mentioned firms.

The conclusions from the economic situation research results, as well as predictions
established based on them, may turn out to be helpful to the owners of transport companies
when making current decisions. The decision-making organs can guide themselves in
choosing the proper ways to influence the transport market, or in the attempts being made
to prevent all kinds of negative phenomena.
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Wstep. Metodyka badan

Badania koniunktury prowadzone w Instytucie Transportu Samochodowego (ITS)
wykorzystuja powszechnie stosowana, zalecana przez agendy Komisji Europejskiej
(European Commission Directorate-General for Economic and Financial Affairs, Unit:
Economic situation, forecasts, business and consumer surveys), metode testu. Dane na
temat stanu koniunktury pochodza z wypehlianych anonimowo ankiet. Uzyskane stad
informacje maja charakter stricte jakosciowy w tym sensie, iz w przypadku kazdego
z pytan informacja zwrotna ogranicza si¢ do wskazania poprawy, braku zmian, lub
pogorszenia, jakie mialo miejsce (lub jest spodziewane) z punktu widzenia badanego
podmiotu w zakresie objetym pytaniem.

Podstawowymi ilosciowymi kategoriami charakteryzujacymi informacje udzielane
przez ankietowane podmioty sa salda odpowiedzi. Wielkos¢ ta odnoszaca si¢ do danego
pytania ankiety, stanowi - wazona wielkoScia przedsigbiorstwa i wyrazona w ujgciu
procentowym - réznicg pomigdzy liczba udzielonych przez respondentow odpowiedzi
potwierdzajacych poprawe ich sytuacji, a liczba odpowiedzi wskazujacych na pogorszenie
warunkow. Saldo przybiera wartosci z zakresu [-100,100] i jest tym wigksze, im
korzystniejsza jest sytuacja z punktu widzenia badanych przedsigbiorstw transportowych.
Wartosci sald odpowiedzi na odpowiednie pytania stuza do wyznaczenia wskaznikow
charakteryzujacych stan koniunktury w transporcie ci¢zarowym.

Przeglad wynikow

W niniejszej czeSci zamieszczamy krotki  przeglad informacji  uzyskanych
z odpowiedzi na najwazniejsze pytania ankiety.

Sytuacja ekonomiczna (ogélna i finansowa) przedsi¢biorstwa prowadzacego
dzialalno$¢ transportows

Salda odpowiedzi na pytania o ogélna i finansowa sytuacj¢ badanych przedsigbiorstw
byly w ostatnich kwartalach ujemne, co oznacza, ze w wigkszosci przypadkow
respondenci stwierdzali pogorszenie sytuacji. Prognozy sa takze pesymistyczne.

W calym okresie badan respondenci nieco korzystniej postrzegali ogélna sytuacije
swoich przedsigbiorstw, niz sytuacje finansowa. Szczegdlnie zwraca uwage okres po
wstapieniu Polski do Unii Europejskiej. W latach 2005-2006 nastroje byly bardzo
optymistyczne, jednak wyniki kolejnego roku zwiastowaly zblizajacy si¢ kryzys. W 2008
r. gwattowne spadki uwidocznity si¢ we wszystkich aspektach funkcjonowania firm
transportowych. Od 2010 r. zmiany zarowno ogolnej sytuacji badanych przedsigbiorstw
transportowych, jak i ich sytuacji finansowej, ksztattowaty si¢ na niezbyt korzystnym, ale
jednak stabilnym poziomie. Rok 2016 nie przynidsl, zgodnie z oczekiwaniami,
zasadniczych zmian w tym zakresie. W czterech kwartatach 2016 r. §rednia warto$¢ salda
odpowiedzi byla tylko nieznacznie wyzsza niz dla catego okresu badan koniunktury
iwynosi (-23.6 wobec -26.5). Salda w okresie 1997-2016 pokazano na rysunku 1.
Prognozy respondentow, zwykle bardziej optymistyczne, nieco podnosza warto$ci
wskaznika kondycji ekonomicznej przedsigbiorstw. Do pomys$lnej oceny sytuacji jednak
jeszcze daleko.
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Rys. 1. Wykresy: sredniego salda odpowiedzi na pytania o sytuacjg - ogolna i finansowa - firm
transportowych (kolor czarny) i ich wskaznika kondycji ekonomicznej
Fig. 1. Diagrams: average balance of answers to the question about the situation - general and
financial — of the transport companies (black) and their economic condition indicator

Przewozy ladunkéw w transporcie krajowym i miedzynarodowym

Salda odpowiedzi na pytanie o przewozy tadunkéw w transporcie krajowym byly na
ogol ujemne, co oznacza, ze w wigkszosci przypadkow respondenci stwierdzali
pogorszenie sytuacji. W 2016 r. srednia warto$¢ salda odpowiedzi na pytanie dotyczace
przewozéw ladunkow w transporcie krajowym byla bliska -19 i prawie tozsama ze Srednia
dla calego okresu badan koniunktury.

W  wigkszosci przypadkéw respondenci z firm prowadzacych przewozy
migdzynarodowe stwierdzali pogorszenie swojej sytuacji, przez co salda odpowiedzi
w wigkszosci kwartalow byly ujemne. W ostatnich latach bylo to szczegdlnie widoczne.
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Rys. 2. Saldo odpowiedzi na pytanie o wielko$¢ przewozow krajowych (kolor czarny) w potaczeniu
z procentowa stopa wielkosci przewozow (kolor czerwony) i pracy przewozowej (niebieski)
w samochodowych przewozach krajowych
Fig. 2. Balance of the responses to the question on the volume of domestic transport (black)
combined with the percentage of transport volume (red) and haulage work (blue) in the domestic
road transport
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Rys. 3. Saldo odpowiedzi na pytanie o wielko$§¢ przewozow migdzynarodowych (kolor czarny)
w potaczeniu z procentowsa stopa wielkosci przewozow (kolor czerwony) i pracy przewozowej
(niebieski) w samochodowych przewozach migdzynarodowych
Fig. 3. Balance of the answers to the question on the volume of international transport (black)
combined with the percentage of volume of transport (red) and haulage work (blue) in international
road transport

W 2016 r. $rednia wartos¢ salda odpowiedzi na pytanie o wielko§¢ zrealizowanych
przewozdw byla rowna blisko -32 — znaczaco mniej niz $rednia dla calego okresu badan
koniunktury (-11,5). Wyniki za lata 1997-2016 pokazano na rysunkach 2 i 3.

Wahania salda odpowiedzi na pytanie o wielko§¢ przewozow w transporcie krajowym
w ostatnich latach sa dos¢ dobrze skorelowane ze stopa zmian ,,twardych” danych GUS
o wielkosci przewozow i pracy przewozowej w transporcie krajowym. Zmiany tych
kategorii sa praktycznie jednoczesne (por. rys 2), ale - zwazywszy na wigksza szybko$¢
pozyskiwania danych o koniunkturze — ich znajomo$¢ pozwala na nieco wcze$niejsze
uchwycenie nadchodzacych zmian i formutowanie bardziej wiarygodnych prognoz w tym
zakresie. Znacznie gorsze wlasnosci prognostyczne ma saldo odpowiedzi na pytanie
o wielkos$¢ przewozow w transporcie migdzynarodowym, ktorego skorelowanie ze stopami
zmian wielkosci przewozow 1 pracy przewozowej w transporcie mi¢dzynarodowym nie
jest satysfakcjonujace (por. rys. 3).

Wskazniki koniunktury

Wskaznik koniunktury w cigzarowym transporcie samochodowym, wyrazajacy
istniejace 1 przewidywane tendencje w zakresie podstawowej dziatalno$ci przedsigbiorstw
transportowych, tj. przewozow, odzwierciedla sytuacj¢ krajowych firm transportowych.
Analogiczna role odgrywa wskaznik koniunktury w transporcie mig¢dzynarodowym.
Wartosci tych wskaznikow warto porownac¢ z wynikami badan koniunktury prowadzonych
w Glownym Urzedzie Statystycznym. Badania koniunktury w transporcie (zagregowanym
z gospodarka magazynowa) sa czgSciag badan koniunktury w sektorze ustug. Badania te
prowadzone sa od stycznia 2003 r. (czestotliwo$¢ miesigczna) i obejmuja podmioty
sklasyfikowane do sekcji: H (transport i gospodarka magazynowa), I (dzialalno$¢ zwiazana
z zakwaterowaniem 1 ushlugami gastronomicznymi), J (informacja 1 komunikacja),
K (dziatalno$¢ finansowa 1 ubezpieczeniowa), L (obstuga rynku nieruchomosci),
M (dziatalno$¢ naukowa i techniczna), N (ustugi administrowania i1 wspierajace),
P (edukacja), Q (opieka zdrowotna i pomoc spoteczna), R (Dziatalno$¢ zwiazana z kultura,
rozrywka i rekreacja), S (pozostate rodzaje dziatalnosci ustugowej). Wielkosci te pokazuja
umiarkowang poprawe sytuacji w ostatnich latach. Podobnie wskaznik koniunktury
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w przewozach krajowych (WKT). Zupelie inna dynamike¢ i brak optymizmu widaé
natomiast w przypadku wahan wskaznika koniunktury w transporcie migdzynarodowym
(WKTM). Przedstawiono to na rysunku 4.
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Rys. 4. Wskazniki koniunktury wg badan GUS: transport i gospodarka magazynowa (Tr.M),
transport ladowy (Tr.L) oraz transport cigzarowy krajowy i migdzynarodowy wg badan ITS
(odpowiednio WKT i WKTM)

Fig. 4. Economic situation indicators according to CSO survey: transport and storage (Tr.S), land
transport (Tr.L) and national and international freight transport according to ITS studies (WKT and
WKTM respectively)

Czynniki ograniczajace rozwoj przedsigbiorstw transportowych

Pytanie orodzaj barier ograniczajacych rozwdj przedsigbiorstwa jest jedna
z wazniejszych cze$ci ankiety. Srednia czestos¢é wskazywania poszezegdlnych rodzajow
barier w czterech kwartatach 2016 roku pokazano na rysunku 5.
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Rys. 5. Stupki wykresu odpowiadaja kolejnym rodzajom barier: kolor czarny - niedostateczna
liczba zgloszen zapotrzebowania na przewozy; szary - brak pracownikow zatrudnionych
w przewozach tadunkow; wysokie koszty prowadzenia dziatalno$ci; trudnosci w pozyskiwaniu
kredytow; niedostosowanie struktury i specjalizacji taboru;
niedostateczna infrastruktura techniczna firmy; inne ograniczenia.
Fig. 5. Bars on the diagram correspond to the following types of barriers: black - insufficient
number of requests for transport; gray - lack of employees engaged in the carriage of cargo;
high business running costs, difficulties in obtaining loans; maladjustment of the structure and
specialization of the rolling stock ;
insufficient technical infrastructure of the company; other restrictions.
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Brak jakichkolwiek barier byt rzadko wskazywany przez przedsigbiorstwa — w 2016 r.
blisko 5% respondentow. Wysokie koszty prowadzenia dziatalno$ci miaty srednia wskazan
okoto 65%, byly wigc najczeSciej wskazywanym rodzajem bariery. Niedostateczny popyt
na ushugi byt wskazywany $rednio przez 45% badanych. W rankingu najczgsciej wskazy-
wanych, bariera ta zajela drugie miejsce. Bariera braku pracownikow (przede wszystkim
kierowcow) byta wskazywana §rednio w okoto 43% odpowiedzi. Trudno$ci w pozyskiwa-
niu kredytow, to niezbyt czesto wskazywany rodzaj bariery. Srednia czesto$é wskazan
wynosi okoto 11%.

Podsumowanie

Wyniki uzyskiwane w prowadzonych od niemal dwudziestu lat badaniach, dostarczaja
informacji o sytuacji krajowych firm przewozowych, a takze umozliwiaja prognozowanie
przysztych wahan koniunktury w transporcie. Respondenci zwracaja uwage na czynniki
wplywajace na kondycje i funkcjonowanie przedsigbiorstw transportu samochodowego,
ale — co bardzo istotne — takze formutuja swoje oczekiwania odnosnie spodziewanych
zmian na rynku transportowym.

Whioski z badan sa mozliwe do uzyskania znacznie wcze$niej niz dane statystyczne
bazujace na danych liczbowych, dzigki czemu moga by¢ wykorzystywane przez
praktykow branzy transportowej, zwlaszcza, ze nie brakuje przestanek, iz punkty zwrotne
wahan cyklicznych wskaznikéw koniunktury wyprzedzaja czgsto swoje odpowiedniki
w-szacowane - z opoznieniem - dla wielkoSci przewozow 1 pracy przewozowej.
Wspomniane wyprzedzenia mozna takze zauwazyé w stosunku do innych wielko$ci
oficjalnej statystyki. Moga takze stuzy¢ organom decyzyjnym do podejmowania prob
zapobiegania negatywnym zjawiskom na rynku transportowym, oraz by¢ jednym
z narzedzi wspomagajacych polityke transportowa (nie tylko t¢ krotkookresowa).

LITERATURA:

[1] Adamowicz E., Dudek S., Pachucki D., Walczyk K., Wahania cykliczne w Polsce i strefie
euro. Szkota Gtowna Handlowa, 2012.

[2]  European Commission, Directorate-General for Economic and Financial Affairs, The Joined
Harmonised EU Programme of Business and Consumer Affairs, User Guide, Unit A3-002,
March 2016.

[3] Dorosiewicz S., Koniunktura w transporcie. Metodyka badan, wyniki, modele. ITS,
Warszawa 2013.

[4] Dorosiewicz S., Dorosiewicz T., Balke I, Biuletyny pt.: Koniunktura w transporcie. ITS,
kolejne kwartaty okresu 1997-2016.

[S]  Transport. Wyniki dziatalnosci. GUS, Warszawa, 1995-2015.

[6]  Roczniki Statystyczne. GUS, Warszawa, 1995-2015.

12



