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Marek Graff

podczas posto;u na:stacji; Szu Kazachstan (22.11-—2014 r)skot; M. kUtkm -

Wystawa EXP0-1520 w Szczerbince pod Moskwa

W dniach 2-5 wrzesnia 2015 r. w Szczerbince pod Moskwa, gdzie miesci sie takze Wszechrosyjski Kolejowy Instytut Naukowo-Badawczy
(ros. WNIIZT), odbyta sie wystawa nowoSci taborowych na tor 1 520 mm, zwana EXP0-1520 (ros. 9KCI10-1520). Wystawa jest organizo-
wana co 2 lata, poczawszy od 2007 r., a oprocz nowinek taborowych prezentowane sg takze pojazdy, urzadzenia do napraw i diagnostyki
infrastruktury kolejowej, czy systemy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz wszelkiego rodzaju innowacyjne rozwigzania do optymalizacji
ruchu kolejowego. W tym roku, ze wzgledu na kryzys ekonomiczny w Rosji, w tym zatamanie ceny ropy naftowej, oraz - w konsekwencji
- spadek wartosci rubla wobec walut zachodnich zakres prezentowanego taboru byt znacznie skromniejszy niz w latach ubieglych. Wysta-
wiono pojazdy zbudowane w krajowych fabrykach z udziatem obcych producentow, a takze wylgcznie przez rosyjskie podmioty.

Lokomotywa serii 2EW120/23B120 to elektryczna lokomotywa
liniowa do obstugi ruchu towarowego na sieci RZD, zbudowana
na platformie Traxx przez konsorcjum kanadyjsko-niemieckiego
koncernu Bombardier i rosyjskiej firmy PLK (ros. Pierwaja Lokomo-
tiwnaja Kompanija) z miasta Engels. Jest to pojazd dwucztonowy,
przystosowany do poruszania sie po szlakach zelektryfikowanych
napieciem 3 kV DC i 25 kV 50 Hz po torze 1520 mm w trudnych

7 Dwdsystemowa lokomotywa elektryczna seriii 2EW120 (3kVDC, 25 kv
50 Hz) wyprodukowana we wspotpracy z koncernem Bombardier dla
RZD, Szczerbinka k. Moskwy (5.09.2015 r.). Fot. D. Szczukin
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warunkach klimatycznych. Szacunkowa masa pociggdw brutto,
ktore bedzie prowadzi¢ seria 2EW120, to 7000-9000 t na dy-
stansie 3 000-4 000 km. Istnieje mozliwos¢é montazu w kazdym
z cztondw lokomotywy dodatkowego silnika spalinowego o mocy
do 500 kW. Poszycie pudta lokomotywy wykonano ze stali nisko-
stopowej, a szkielet pudta - ze stalowych profili. Pudto spetnia nor-
me wytrzymatosci GOST R 55513-2013.

Dach lokomotywy jest wyposazony w zdejmowane klapy (poprzez
dach odbywa sie montaz urzadzen). Zastosowano ciegnowe pro-
wadzenie zestawdw kotowych. Pudio lokomotywy spoczywa na
wozkach za poSrednictwem sprezyn w uktadzie flexicoil (2x2
sprezyny na wozek), bedgcych drugim stopniem usprezynowania;
pierwszy stopiefi stanowig cylindryczne sprezyny, a cato$é uktadu
zawieszenia dopetniajg ttumiki hydrauliczne. Przeniesienie sit po-
ciggowo-wzdtuznych z wdzka na pudto jest zrealizowane za pomoca
skoSnego ciegta. Zastosowane wozki to FLEXX Power 140 RU, przy-
stosowane do nacisku do 25 t i predkosci do 120 km/h.

Na dachu kazdego cztonu lokomotywy znajduja sie 2 pantografy do
wspotpracy z siecig zelektryfikowana napieciem 3 kV DC i 1 pan-
tograf przystosowany do sieci 25 kV. W gornej czeSci przedziatu
maszynowego umieszczono rezystory hamulcowe. Zamontowane
wytaczniki napiecia (statego i przemiennego), znajdujace sie w sza-
fie WN, powoduja, iz zbedne jest montowania tradycyjnego prze-
tacznika napiecia. Przedziat maszynowy jest podzielony na czeSci:

% szafa wysokiego napiecia i przeksztattnikow,

 szafa niskiego napiecia,

% szafa urzadzen pomocniczych niskiego napiecia,
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o

szafa urzadzen facznosci i sterowania,

szafa sprezarki i aparatury pneumatycznej (hamulec
pneumatyczny),

szafy urzadzen chtodzacych: silniki trakcyjne, przeksztattniki
i transformator,

zbiorniki powietrza,

baterie,

zbiorniki piasku,

wezet sanitarny.

Urzadzenia grzewcze i klimatyzacja kabiny maszynisty znajduja
sie nad sama kabina. Silniki trakcyjne - asynchroniczne trojfazowe
- to Mitrac GB 3800 S z chtodzeniem wymuszonym; zawieszone
sg na ramie wozka za pomoca potgczen silent-block. Przeniesienie
momentu obrotowego silnika trakcyjnego na zestawy kotowe odby-
wa sie za pomocg jednostopniowej cylindrycznej przektadni. Kazdy
czton lokomotywy jest wyposazony w sprezarke Srubowg o wydaj-
nosci 3,5 m3/min, wyposazong w system chtodzenia i oczyszcza-
nia powietrza. Dodatkowo w lokomotywie znajduja sie sprezarki
pomocnicze o wydajnosci 0,6 m®/min, zasilane z baterii. System
hamulca pneumatycznego zostat dostarczony przez firme Knorr-
-Bremse, a w lokomotywie catoS¢ zostata umieszczona w osobnym
przedziale maszynowym. Pozostano przy tradycyjnym hamulcu
klockowym, rezygnujac z montowania tarcz hamulcowych. Zatem
na kazdym zestawie kotowym sg zamontowane obustronnie po
2x2 klocki hamulcowe, bedace czescig hamulca pneumatycznego.
Lokomotywa moze pracowaé takze jako pojazd 3- czy 4-sekceyjny.
Mozliwe jest zamontowanie silnika spalinowego wraz z zapasem
paliwa 600 | (norma emisji spalin Tier 2/ UIC Il), co pozwala na pra-
ce lokomotywy przez 5-6 godzin z petng moca. Przewidziano takze
rozwigzanie w postaci zasilania lokomotywy z kabla, np. podczas
manewréw w lokomotywowni. Sterowanie lokomotywg odbywa sie
za pomocg systemu MITRAC TCMS, petnigcego réwniez role sys-
temu diagnostycznego. Przesytanie informacji pomiedzy cztonami
lokomotywy odbywa sie za pomocg modutdw GW, a podczas serwi-
sowania (przesyt danych do przeno$nego laptopa) - przez modut
MCG. Dla zapewnienia maksymalnej niezawodnoSci eksploatacji
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Tab. 1. Dane techniczne lokomotywy 2EW120

Przewoznik RZD

Producent Pierwaja Lokomotiwnaja Kompanija Engielskij
Lokomotiwnyj Zawod + Bombardier

Zakres temperatur pracy 0d -50°C do +50°C

Rok produkcji 2015

Liczba zbudowanych lokomotyw 1

Przeznaczenie Ruch towarowy

Napiecie 3kVDC, 25KV 50 Hz

Uklad osi 2xBo'Bo’

Masa lokomotywy 2x100t

Nacisk na 0$ 245kN

Srednica kot 1250 mm

Moc godzinna lokomotywy 9600 kW

Predko¢ maksymalna 120 kmh

Moc ciagta lokomotywy 8800 kW

Sita pociagowa lokomotywy:

- przy predkosci 52 km/h 600 kN

- przy predkosci 120 km/h 288 kN

Predko$¢ przy mocy ciagte] 100 km/h

Moc hamulca elektrodynamicznego:

- odzyskowego 9600 kW

- rezystorowego 7400 kW

Sita hamujaca rezystoréw hamulcowych | 500 kN
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Lokomotywa elektryczna serii KZ4AT-0001 (25 kV 50 Hé) kolei ka-
zachskich, zbudowana przez Alstom i Transmaszholding, podczas po-
stoju na stacji Szu, Kazachstan (30.11.2014 r.). Fot. M. Utkin

lokomotywy cze$¢ urzadzen elektrycznych jest zdublowana. Kabina
maszynisty, urzadzona ergonomiczne i klimatyzowana, otrzymata
takie wyposazenie jak kuchenka mikrofalowa, mata lodowka, szafy
na odziez czy narzedzia. Stanowisko maszynisty jest umieszczone
po prawej stronie, a po stronie lewej umieszczono dodatkowo fotel
dla pomocnika maszynisty, ewentualnie instruktora. Kazdy czton lo-
komotywy moze pracowaé jako oddzielna lokomotywa. Dane tech-
niczne serii 2EW120 znajduja sie w tab. 1.

Lokomotywa elektryczna serii KZ4AT to pojazd zbudowany
przez francuski koncern Alstom we wspétpracy z rosyjskim zjedno-
czeniem przemystu kolejowego ,Transmaszholding” oraz kolejami
Kazachstanu (KTZ) na zamdwienie ostatniego podmiotu (udziaty
w konsorcjum sg réwne odpowiednio: 25%, 25% i 50%). Lokomoty-
wa spetnia normy i wymagania GOST (ros. gosudarstwiennyj stan-
dard, pol. standard panstwowy) i moze by¢ eksploatowana w zakre-
sie temperatur od -50°C do +50°C na liniach zelektryfikowanych
napieciem 25 kV 50 Hz i torze 1 520 mm. Dzieki zastosowaniu
silnikéw tréjfazowych pojazd wymaga minimalnych naktadéw na
serwis i utrzymanie. KTZ zamierzaja eksploatowaé serie KT4AT
w ruchu pasazerskim, na co pozwala stosunkowo duza moc loko-
motywy - 4 800 kW - i predko$é maksymalna - 200 km/h. Pojazd
jest pochodng lokomotyw z rodziny Prima, eksploatowanych przez
SNCF i innych przewoZnikdw, oraz jest zunifikowany z serig KZ8A,
dwucztonowa, przeznaczong do pracy z ruchu towarowym, takze
dostarczong przez Alstom dla KTZ. Seria KZ4AT to lokomotywa czte-
roosiowa, wyposazona w 2 wozki. Pudto ze stalowym poszyciem
jest oparte na samych wozkach poprzez 2 pary cylindrycznych spre-
zyn (po 4 sprezyny na wozek) w ukfadzie Flexicoil, stanowigcych
drugi stopien zawieszenia. Zastosowano kolumnowe prowadzenie
zestawow kotowych. Sity pociggowo-wzdtuzne z wozkéw na pudto
sg przenoszone za pomoca skoSnego ciegla (nie wystepuje czop
skretu). Silniki trakeyjne sg catkowicie odsprezynowane od ramy
wozkow. Falowniki ONIX, sterujgce praca silnikow trakcyjnych,
zasilajg po jednym silniku trakcyjnym. Kabina maszynisty jest wy-
posazona w klimatyzacje oraz odpowiednig izolacje cieplna. Pozo-
state dane techniczne lokomotywy: skrajnia - GOST 9238-83 1-T,
dtugosé catkowita - 19 000 mm, masa - 86 t, maksymalna sita
pociggowa - 270 kN, moc hamowania odzyskowego - 4400 kW,
sita hamowania - 200 kN.
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Lokomotywa spalinowa serii TG16, wyprodukowana przez fabryke w Lu—
dinowie dla kolei Sachalinu (1 067/1 520 mm), Szczerbinka k. Moskwy
(5.09.2015 r.). Fot. D. Szczukin

Lokomotywa elektryczna serii 2ES20/23C20 to koncepcja po-
jazdu, ktora nie zostata zrealizowana poza stadium projektu. Seria
2ES20 to lokomotywa bedaca produktem wspdtpracy koncernu
Alstom i fabryki lokomotyw z Nowoczerkaska, bedacego czeScig
zjednoczenia ,Transmaszholding”, zaprojektowana na zamowienie
RZD. Jest to pojazd dwucztonowy, dwusystemowy (3 kV DC, 25 kV
50 Hz), przeznaczony do prowadzenia pociggow towarowych w trud-
nych warunkach klimatycznych. Osiggnieto unifikacje na poziomie
75% z inng lokomotywa na licencji Alstoma - serig EP20 do pro-
wadzenia pociggoéw pasazerskich, budowang dla RZD (czesé elek-
tryczna), natomiast czeS¢ mechaniczna jest mocno zunifikowana
z inng lokomotywa wytwarzang przez to samo konsorcjum - serig
2ES5. Seria 2ES20 otrzymata m.in. wydajny system zapobiegajacy
poSlizgowi kot podczas hamowania. Zastosowano system tgczno-
§ci GPRS, a mozliwe jest takze zamontowanie systemu nawigacji
satelitarnej do monitorowania potozenia lokomotywy. Jednak kry-
zys rosyjskiej gospodarki, objawiajacy sie m.in. spadkiem wartosci
miejscowej waluty - rubla, oraz - w konsekwencji - wzrost cen ar-
tykutdw importowanych (m.in. wiekszosci podzespotow do 2ES20)
spowodowalty, iz na wiosne 2015 r. uruchomienie produkcji seryj-

Tab. 2. Dane techniczne lokomotywy 2ES20

Przewoznik RZD

Producent Alstom, NEWZ/TMH
Zakres temperatur pracy 0d -50°C do +50°C
Rok produkcji (umowny) 2014

Liczba zbudowanych lokomotyw 0

Przeznaczenie Ruch towarowy
Napiecie 3KV DC, 25kV 50 Hz
Ukad osi 2 xBo'Bo’

Masa lokomotywy 2x100t

Nacisk na 0$ 245 kN

Diugo$¢ lokomotywy 22500 mm
Srednica kot 1250 mm

Moc godzinna lokomotywy 8400 kW

Predko$¢ maksymalna 120 km/h

Moc ciggta lokomotywy 7600 kW

Sita pociagowa lokomotywy: godzinnalciagta 593 kN/536 kN
Predko$¢ przy mocy ciagte] 50 km/h

Moc hamulca elektrodynamicznego:

- odzyskowego (3 kV DC/ 25 kV 50 Hz) 6 000 kW

- rezystorowego (3 kV DC /25 kV 50 Hz) 4500 kW/3 200 kW
Sita hamujaca rezystordw hamulcowych 500 kN
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nej i dostawy dla RZD zostaty czasowo wstrzymane, podobnie jak
zakupy dla RZD innych lokomotyw budowanych na licencji Astoma
- EP20 i 2ES5, ktorych dotychczas wykonano - odpowiednio - 52
i 5. Dane techniczne serii 2ES20 znajduja sie w tab. 2.

Seria TG16/Tr16 to lokomotywa spalinowa przystosowana do
poruszania sie po torze o szerokosci 1 067 mm oraz eksploataciji na
sieci kolejowej wyspy Sachalin. Rozstaw toréw - 1 067 mm - pocho-
dzi z czaséw, gdy Sachalin znajdowat sie pod administracjg Japonii.
Seria TG16 jest produkowana przez fabryke lokomotyw z Ludinowa,
poczawszy od 1967 r., a obecnie zaprezentowano kolejng zmoder-
nizowana wersje lokomotywy. Jest to pojazd dwucztonowy, wyposa-
zony w silniki spalinowe typu M756A z przektadnig hydromechanicz-
ng krajowej produkcji UGP-1000 (fabryka w Katudze). Pewna liczbe
egzemplarzy TG16 wykonano na rozstaw 1 520 mm (z oznaczeniem
TG20). Powstaty takze wersje dla armii - w lokomotywie wydzielono
miejsce dla oficerow i zotnierzy, trwale oddzielone od kabiny maszy-
nisty. Te egzemplarze zostaty oznaczone jako BP-1. Od 2010 r. po-
wstata zmodyfikowana wersja TG16, wyposazona w silnik spalinowy
krajowej produkcji 12DM-21t i przektadnie hydrauliczng Voith Tur-
bo L530breU2, ew. silnik produkcji GM i te sama przektadnieg, obie
serie z oznaczeniami odpowiednio TG16M i TG16-GM. Silniki typu
12DM-21t sg produkowane przez uralska fabryke UDMZ (ros. Ural-
skij Diziel-Motornyj Zawod) z Jekateryburga; obecnie UDMZ wchodzi
w skfad holdingu Grupa Sinara (ros. Sinara Transportnyje Maszyny).
Dane techniczne serii TG16 znajdujg sie w tab. 3.

Lokomotywy z rodziny 2TE25K"/2T325K" to dwucztonowe
lokomotywy spalinowe duzej mocy, przeznaczone do obstugi ru-
chu towarowego i produkowane dla RZD. Poniewaz po rozpadzie
ZSRR dotychczasowy dostawca spalinowych liniowych lokomotyw
znalazt sie na Ukrainie, wladze centralne Rosji i RZD zdecydowaty
o0 zmianie profilu produkcji jednej z wiasnych fabryk i rozpocze-
ciu wytwarzania podobnych lokomotyw w Rosji. Wybrano fabryke
w Briansku, dotychczas produkujgca lokomotywy manewrowe oraz
wagony towarowe. Jednocze$nie eksploatowane wowczas przez
RZD lokomotywy towarowe serii 2TE116 i 2TE10M, pochodzace
z fabryki z tuganska, nie byly konstrukcjami nowoczesnymi. Za-
tem opracowano od podstaw nowa lokomotywe, oznaczong jako
2TE25K i nazwang Pierieswiert, bedaca pojazdem dwucztono-
wym, 0 ukfadzie osi Co’Co’+Co’Co’, wyposazonym w przektadnie
elektryczng (AC/DC) oraz silniki trakcyjne pradu statego (DC). No-
woscig w stosunku do juz eksploatowanych przez RZD lokomotyw
spalinowych byto zastosowanie elektronicznego systemu sterowa-
nia i diagnostyki. Pierwszy egzemplarz 2TE25K zaprezentowano
na przetomie lipca i sierpnia 2005 r. oraz zaplanowano w roku na-
stepnym uruchomienie produkcji seryjnej. Od kwietnia do sierpnia
2008 r. trwaty proby techniczno-ruchowe tej serii lokomotyw na
torze doswiadczalnym WIINIZT w Szczerbince pod Moskwa oraz
na odcinku testowym w Bietorieczensku (Dyrekcja Potnocnokauka-
ska). Komisja techniczna zdecydowata o uruchomieniu produkcji
serii prébnej - 20 lokomotyw. Pod koniec 2007 r. rozpoczeta sie
regularna eksploatacja serii w Dyrekcji Pétnocnej, a pazdzierniku
2008 r. lokomotywa 2TE25K-0003 poprowadzita pocigg z weglem
kamiennym o masie brutto 5 200 t ze stacji Inty do stacji Pieczo-
ry. W styczniu 2011 r. wszystkie lokomotywy dyslokowano do lo-
komotywowni Kursk w Dyrekcji Moskiewskiej, a produkcja seryjna
2TE25A (wersja 2TE25 wyposazona w asynchroniczne silniki trak-
cyjne), podobnie jak 2TE25K po wytworzeniu 15 egzemplarzy, nie
zostata wowczas podjeta, natomiast RZD zdecydowaly sie na za-
kup lokomotyw serii 2TE116U pochodzacych z fabryki z Luganska
na Ukrainie. Jednak po znacznym pogorszeniu sie stosunkow ro-
syjsko-ukraifskich w marcu 2014 r. zdecydowano sie powrdcié do



Tab. 3. Dane techniczne lokomotywy TG16

Lata produkcji 1967-1974
Liczba wyprodukowanych egzemplarzy %

Rozstaw két 1067/1 520 mm
Przeznaczenie lokomotywy Uniwersalna
Predko¢ maksymalna 85-110 km/h
Uklad osi BB'+BB’
Masa lokomotywy 2x76(+3%)
Nacisk kot na szyny 18,5 (£3%)
Diugo$¢ lokomotywy 2x15450 mm
Rodzaj przektadni Hydromechaniczna
Srednica kot 950 mm
Maksymalna sita pociagowa 2x 15000 kgs
Predkos¢ przy maksymalnej sile pociagowej 20 kmh

Moc silnikéw 4 x604 KW
Masa lokomotywy 2x76t

Zapas paliwa 2x3400kg
Zapas oleju silnikowego 2x350kg
Zapas wody chiodzacej 2x890kg
Zapas piasku 2x800 kg

Sita hamujaca rezystoréw hamulcowych 500 kN
Parametry techniczne TG16M:

Predkos¢ maksymalna 120 kmh

Moc silnikow 2x 1471 kW
Parametry techniczne TG16M-GM:

Predkos¢ maksymalna 140-160 km/h
Moc silnikow 4x1104 kKW

koncepcji budowy spalinowych lokomotyw liniowych w fabrykach
w Rosji w grudniu 2014 r. i wytwarzaé lokomotywy serii 2TE25KM,
bedace modyfikacjg serii 2TE116U, produkowanych przez ukrain-
ska fabryke z Luganska. W tym samym miesigcu zaprezentowano
lokomotywe 2TE25KM-001, a w lutym 2015 1. - kolejny egzemplarz
2TE25KM-002. Do sierpnia 2015 r. wyprodukowano sumarycznie
41 lokomotyw tej serii: 2TE25K (001-015) i 2TE25KM (001-026).

Lokomotywa serii 2TE25K jest wyposazona w hamulec elektro-
dynamiczny oporowy o mocy 2 x 2 800 kW, systemy bezpieczeh-
stwa KLUB-U oraz TSKBM, ostatni bedacy odmiang tachometru
i czuwaka aktywnego. Masa lokomotywy jest réwna 2 x 144 t
(z2/3 zapasu paliwa i piasku), co daje nacisk na 0$ 24 t; moc silni-
kow jest rowna 2 x 2500 kW, moc rezystorowego hamulca elektro-
dynamicznego - 2 x 2 800 kW, maksymalna sita pociggowa - 2 x
419 kN (ciagta 2 x 300 kN), dtugos¢ catkowita to 20 000 mm i pred-
ko§¢ maksymalna - 120 km/h, minimalny promief tuku - 125 m.
Mozliwe jest sterowanie z jednej kabiny maszynisty maksymalnie
3 cztonami lokomotywy. Kabina jest klimatyzowana i wyposazona
w wezet sanitarny. W 2006 r. fabryka w Briansku wyprodukowata
modyfikacje lokomotywy 2TE25K, wyposazong w silniki asynchro-
niczne, oznaczong jako 2TE25A i nazwang WitiaZ. Zastosowanie
bezobstugowych silnikdw trakcyjnych spowodowato obnizenie:

% kosztdw utrzymania pojazdu o 25-30%,

% zuzycia paliwa 0 10-12%,

% zuzycia oleju silnikowego 0 15-20%,

* kosztow eksploatacji 0 50% wskutek dwukrotnego wydtuzenia
przebiegdw miedzynaprawczych.

Szwajcarski koncern Stadler zaprezentowat pietrowe zespoty
trakcyjne Dosto (niem. Doppelstocktriebzug, pol. pigtrowy zt; han-
dlowa nazwa - Kiss), zaméwione przez przewoZnika Aeroexpress
do obstugi ruchu pasazerskiego pomiedzy cywilnymi lotniskami
Moskwy - Szeremietiewo, Wnukowo i Domodiedowo a gtownymi
dworcami kolejowymi stolicy Rosji. PrzewoZznik zaméwit w lutym

RS

RS
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Lokomotywa spalinowa serii 2TE25KM-0002 kolei RZD, wyproduko-
wana w fabryce w Briarisku, Szczerbinka k. Moskwy (5.09.2015 r.).
Fot. D. Szczukin

2013 r. 25 zespotdw, 16 cztero- i 9 szeSciocztonowych za sume
350 miIn euro, z opcja na kolejne 13 zespotow, bedacych odmiang
zespotow Kiss eksploatowanych juz przez przewoznikow: szwaja-
carskich SBB i BLS, niemieckich Westbahn i ODEG, luksembur-
skich CFL oraz zaméwionych przez szwedzkiego Méalab (AB Trans-
itio). Do dzisiaj dostarczono 151 zespotow sposrod zamowionych
209 egzemplarzy dla ww. przewoZnikéw. Pojazdy wyprodukowane
dla Aeroekspress sg przystosowane do pracy na torze 1520 mm
i pod napieciem 3 kV DC, a wobec pierwowzoru maja zwigkszong
szeroko$é ze wzgledu na inng skrajnie RZD. Kazdy wagon opiera
sie na indywidualnych wézkach, a w odréznieniu od zespotow Flirt
nie wystepujg wozki Jacobsa. Zespoty zostaly oznaczone przez
przewoznika jako ESz2/3LL2 (E - elektropojezd - ezt, Sz - Sta-
dler). Podobne pojazdy, w wersji czterocztonowej, zamowity koleje
Azerbejdzanu - ADY (Azarbaycan Demir Yollari) - w liczbie 5 ze-
spotéw jednosystemowych (3 kV DC), takze przystosowanych do
pracy na torze 1 520 mm, z oznaczeniem ES2. Pierwsze egzem-
plarze przewoznik ADY odebrat w potowie lipca 2015 r., a ostatnie
powinny pojawic sie w styczniu 2016 r. Zespoty te, oznaczone jako
ES2, beda obstugiwaé linie Baku-Sumgayit. Nalezy dodaé, iz ze-
spoty Flirt i Kiss na tor 1520 mm powstajg w zaktadzie Stadlera
w miejscowosci Fanipol pod Mifiskiem na Biatorusi. Dotychczas
dostarczono dla przewoznika Aeroekspress 2 zespoly serii ESz2

Zespot trakeyjny Dosto/Kiss serii ESz2-003 (3 kV DC), zbudowany
przez Stadlera dla kolei Azerbejdzanu, Fanipol k. Miriska, Biatorus
(20.05.2015 r.). Fot. W. Szczastikow
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Elektryczny zespot trakcyjny serii EG2Tw (3 kV DC), zbudowany
przez fabryke wagonéw w Twerze dla RZD, Szczerbinka k. Moskwy
(5.09.2015 r.). Fot. D. Szczukin

(pierwszy w listopadzie 2014 r.), ktore przechodzity proby technicz-
no-ruchowe na torze doSwiadczalnym WNIIZT w Szczerbince pod
Moskwa. Dostawy kolejnych sg wstrzymane ze wzgledu na zata-
manie kursu rosyjskiego rubla w potowie 2015 r. Dane techniczne
zespotéw Dosto znajdujg sie w tab. 4.

Elektryczny zespot trakcyjny serii EG2Tw/3I'2Ts (ros. elektropo-
jezd gorodskoj, drugityp, twerskoj, pol.ezt, drugaseria, Tw - zfabryki
w Twerze)toseria ezt przeznaczonych do obstugi ruchu podmiejskie-
go naliniach zelektryfikowanych napieciem 3 kV DC. Prototyp zostat
wyprodukowany przez Twerskg Fabryke Wagonéw w 2014 r. jako
pieciowagonowy zespdt. Oznaczenie producenta to 62-4496, wa-
gonoéw sterowniczych - 62-4497, silnikowych - 62-4498 i tocznych
- 62-4499. Makieta zespotu zostata zaprezentowana w potowie
maja 2014 r. na Dworcu Kazanskim w Moskwie, a zespot prototypo-
wy, zestawiony z 3 wagondw silnikowych i 2 doczepnych (D-3S-D),
zaprezentowano oficjalnie pod koniec 2014 r. W potowie marca
2015 r. rozpoczely sie proby na torze doswiadczalnym WNIIZT
w Szczerbince; nastepnie kontynuowano na tzw. matej obwodnicy
Moskwy. Producent zamierza uzy¢ platformy EG2Tw do produkcji
catej gamy zespotow o predkoSci maksymalnej 120-160 km/h
lub wyzszej na napiecie 3 kV DC lub/i 25 kV 50 Hz. Zespdt w kon-
figuracji podstawowej jest zestawiony z 5 wagondw, a mozliwe jest
rozbudowanie zespotu do postaci 12-wagonowej lub skrécenie do
postaci 3-wagonowe;j.

Stylistyka zewnetrzna pudta ezt zostata opracowana przez agen-
cje Integral Design and Development. W przedniej czesci wagondw

Spalinowy wagon serii MPT-G.2, wyprodukowany przez Tichorieckij maszynostroitielnyj zawod, Szczerbinka k. Moskwy (5.09.2015r.). Fot. D. Szczukin
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Tab. 4. Dane techniczne zespotéw Dosto

Czteroczlonowe Szesciocztonowe
Uklad osi 22'+B0’2+Bo'Bo'+22'| 22'+B0o'Bo'+22+22+Bo'Bo't22
Dlugos¢ 101700 mm 155100 mm
Wysokos¢ 5240 mm
Szerokost 3400 mm
Masa 237t 349t
Moc godzinna 3900 kW 5200 kW
Moc chwilowa 2400 kKW 3200 kKW
Predko$¢ maksymalna 160 kmh
Sita pociagowa 300 kN 400 kN
Przyspieszenie 0,8 m/s? (do 60 km/h) | bd.
Liczba silnikéw (o mocy 6 8
jednostkowej 400 KW)
Liczba miejsc siedzacych 84 +312 84 + 616
Liczba migjsc stojacych 523 842
Wysokos¢ podtogi ponad
glowke szyny:
- wejscie 1285mm
- dolny pokfad 685 mm
- gorny pokfad 2975 mm

sterowniczych umieszczono strefy zgniotu. Zawieszenie drugiego
stopnia stanowig poduszki powietrze, a pierwszego - stalowe
sprezyny cylindryczne. Ezt jest wyposazony w hamulce tarczowe
wyprodukowane przez Knorr-Bremse. Sterowanie pojazdem odby-
wa sie za pomocg nastawnika w ksztatcie joysticka, regulujacego
zarowno predkoS¢ ezt, jak i site hamowania. Zespoly sg produko-

wane w systemie modutowym (dane techniczne - tab. 5).

Poza pojazdami trakcyjnymi zaprezentowano takze pojazdy do
diagnostyki czy remont6w infrastruktury kolejowe;j:

1. Spalinowy zespot trakcyjny ,Pionier” to pojazd przeznaczony do
kontroli stanu infrastruktury (w tym sieci trakcyjnej, toréw) i jest
oferowany w 2 wariantach: jako pojazd diagnostyczny oraz po-
jazd do przewozu personelu oraz niezbednych urzadzen czy na-
rzedzi do wykonywania prac zwigzanych z remontami czy moder-
nizacja infrastruktury kolejowej. Zespdt sktada sie z 2 wagondw:
pierwszy miesci zespot napedowy oraz kompleksowo wyposazo-
ny warsztat, a drugi zawiera pomieszczenie dla personelu oraz
- w zaleznosci od przeznaczenia zespotu - aparature kontrolno-
-pomiarowa do badania stanu infrastruktury kolejowej. Zespét
zostat wyprodukowany przez firme Twema z Moskwy.

2. Podobny pojazd, nazwany SMDK-Mtr/CMAK-Mtp (ros. samo-
chodnyj mnogofunkcjonalnyj diagnosticzeskij kompleks), to
spalinowy wagon silnikowy, przeznaczony do catoSciowego ba-
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Tab. 5. Dane techniczne zespotow trakeyjnych serii EG2Tw

Producent TWZ (ros. Twierskoj maszynostroitielnyj zawod)
Dlugos¢ ezt 159 600 mm

Liczba migjsc dla pasazerdw | 836/414 (siedzace/stojace)

Moc zespolu 5200 kW

Nacisk na 0§ min./maks. 19,0t21,5t

Napiecie 3kvDC

Poszycie pudia Aluminium

Lata produkcji 2014-2015

Hamulec Elektrodynamiczny (odzyskowy i rezystorowy), tarczowy
Przyspieszenie 0,9 m/s? (do predkosci 60 km/h)

dania stanu infrastruktury metra. Pojazd zbudowano na bazie
drezyny i moze poruszaé sie z predkoscig do 80 km/h. Produ-
centem jest ZAO ,NPC INFOTRANS” z Samary w Rosji.

3. Spalinowy wagon setii MPT-G.2/MIT-I.2 (ros. motowoz pogru-
zoczno-transportnyj gruzowoj) to rozbudowana wersja wozka
motorowego do pojazdu czteroosiowego. Seria MPT-G.2 jest
wyposazona m.in. w zuraw, do ktérego moga byé mocowane
takie koAcowki jak hak, wiertto, chwytak, co pozwala m.in.
na uzycie ramienia do wycinania zieleni rosngcej przy torach
kolejowych. Catkowita dtugo$é ramienia zurawia jest réwna
14,2 m. Pojazd jest napedzany przez silnik krajowej produkcji
JaMZ-8502.01 o mocy 400 kW. Jednorazowo pojazd na po-
ktad moze zabraé do 14 osob i moze poruszaé sie z maksy-
malng predkoscig 120 km/h. Producentem jest OAQ ,Ticho-
rieckij maszynostroitilenyj zawod” (TMZ).

Podczas wystawy zaprezentowano takze 2 pojazdy historyczne:

1) replike jednego z pierwszych parowozéw zbudowanych w Rosji
- Czerepanowych. Dwa ich egzemplarze powstaty na zaméwie-
nie cara Mikotaja | w 1833 r. i 1835 r. Parow6z poruszat sie
po terenie carskiego kompleksu patacowego w St. Petersburgu
po torze o szerokoSci 1 645 mm oraz dtugosci 853,5 m. Masa
brutto pociagu, jaki mogt prowadzi¢ parowdz nr 1, byta réwna
3,3 t, predkos¢ eksploatacyjna wynosita 13-16 km/h, dtugosc/
Srednica kotta - 1 676/914 mm, a dtugo$é/Srednica cylindrow
- 229/178 mm. Parowéz nr 2 miat nieznacznie zmienione para-
metry: masa pociagu byta rowna 16,4 t, dtugo$¢/Srednica kotta
- 1829/1 016 mm, a predko$é maksymalna - 16,4 km/h;

2) wagony metra serii A, wyprodukowane dla metra moskiewskiego
w latach 1934-1937 w liczbie 55 silnikowych i 56 doczepnych
wagonéw przez Fabryke Wagonéw w Mytiszczach pod Moskwa.
Seria byta eksploatowana od 1935 r., czyli od inauguracji metra
(linii Sokolnickiej) do 1975 r. Obecnie zachowano 2 egzempla-
rze muzealne wagonow tej serii. Wagony silnikowe serii A byly

Replika jednego z pierw-
szych parowozéw zbudo-
wanych w Rosji - Czere-
panowych, Szczerbinka
k. Moskwy (5.09.2015r.).
Fot. D. Szczukin

Spalinowy zespét trakcyjny ,Pionier”, zbudowany przez firme Twema
do kontroli stanu infrastruktury, Szczerbinka k. Moskwy (5.09.2015 r.).
Fot. D. Szczukin

S0t o

Spalinowy wagon silnikowy serii SMDK-Mtr do badania stanu infra-
struktury metra, Szczerbinka k. Moskwy (5.09.2015 r.). Fot. D. Szczukin

wyposazone w 4 silniki trakcyjne 0 mocy jednostkowej 153 kW,
stalowe poszycie pudta, hamulce rezystorowe oraz powietrzne
(systemu Westinghouse’a). Masa bez pasazerdw byla réwna
36 t, predkoS¢ maksymalna wynosita 65 km/h, a przyspiesze-
nie/opdznienie - 0,65-0,7 m/s2.

Wagony metra serii A wyprodukowane dla metra moskiewskiego przez fa-
bryke w Mytiszczach, Szczerbinka k. Moskwy (5.09.2015r.). Fot. D. Szczukin
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