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Streszczenie

Mtodzi kierowcy, bezpérednio po zdanym egzaminie na prawo jazdy, wypesaw wiedz

i umiejetnosci niezlzdne do prawidtowego udziatu w ruchu drogowymns, sprawcami
najwickszej liczby wypadkéw drogowych. Badajprzyczyny tego stanu analizowano wyniki
uzyskane podczas jazdy egzaminacyjnej przez kanddao prawa jazdy kategorii B.
Z przebiegu jazdy egzaminacyjnej wyehiniono rodzaje zadaz najwysz liczba ocen
pozytywnych oraz zadania najéziej decydujce o negatywnym wyniku egzaminu.

Rodzaje zada ktdre g najczstsz przyczyr negatywnej oceny z egzaminu, to:¢tkw lewo

na skrzgowaniu, przejazd przez rondo oraz ogolnietaijnie przestrzeganie dyspozycji
znakow drogowych i nie respektowanie zasad pieriggne jazdy innych uczestnikdw ruchu.
Az 11% zdajcych dwukrotnie wadliwie wykonatlo manewr skr w lewo na skrzxowaniu
drog. Srednio kady zdajcy popetnit bédy w 7 zadaniach jazdy egzaminacyjnej, a 21%
zdapcych juz podczas wykonywania pierwszycheqiu zada popetnito bédy skutkupce
negatywn ocery za egzamin.

Przygotowana diagnoza pokazata liczne braki w pyganiu kandydatow do bezpiecznego
udzialu w ruchu drogowym. Pokazano nie tylko zadamigzaminacyjne, genejog
najwicksz liczbe bledéw u zdajcych, ale wskazano taé ich powizanie z przyczynami
wypadkdéw drogowych mtodych kierowcow.
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1. Wprowadzenie

Miodzi kierowcy stanowd okoto 27% kierowcOw duacych ofiarami $miertelnymi
wypadkéw drogowych w krajach OECD, mim@ ta grupa wiekowa stanowi jedynie
ok. 10% populacji [9].

Wysoka liczba wypadkéw drogowych w Polsce i bardhga liczba ofiar $miertelnych

w tych wypadkach wskazayjna potrzeb podejmowania intensywnych dziatana rzecz
poprawy bezpiecZstwa ruchu drogowego. Viflag role w tym zakresie petni edukacja,
a w niej przekazywanie wiedzy o zasadach ruchuakego oraz ksztattowanie bezpiecznych
postaw i odpowiedzialrsgi w ruchu drogowym.

Uzyskanie uprawnienia do kierowania samochodem opuszczalnej masie catkowitej
do 3,5 tony (tzw. kategoria prawa jazdy B) wymagangzenia kursu nauki jazdy, a ngstie
zdania egzaminu, ktory jest prowadzony przez egzatoiéw z Wojewddzkich @odkow
Ruchu Drogowego (WORD). Oczyéeie, jest to poegek zdobywania wiedzy o ruchu
drogowym. Egzamin jest sprawdzianem wiedzyeyoznej i praktyczn weryfikaci
nabytych umigjtnoici przez kandydatow na kierowcow. Weéa praktycznej sprawdzane s
umiejetnosci  przysziego kierowcy w zakresie zgodnego z piz@Epi, sprawnego,
bezpiecznego i energooszdnego poruszania¢sipo drogach. Obserwowane rezultaty tego
sprawdzania wiedzy niey smponupce (przyktad w tabeli 1).

Tabela 1. Statystyka zdawalno $ci egzamindw (w procentach liczby kandydatéw) na pr awo jazdy
kategorii Bw WORD w Biatymstoku [12]

Wynik/ rok 2007 | 2008 | 2009] 201Q 2011 2012 2013 2014

Egzamin teoretyczny| 76,30 77,80 79,00 80/00 76,86,607| 48,90| 43,87

Egzamin praktyczny | 30,30 33,70 31,80 3160 30,70,9%6 28,30 34,68

Niskg zdawalnd¢ praktycznej cgsci egzaminu potwierdzajwyniki pracy [8], ktéra wskazuje
na wana role egzaminatorow w tym zakresie. Zdawdlhona egzaminach w Polsce jest
o potowe nizsza nk w Wielkiej Brytanii, Irlandii, Szwecji czy w Nienzech [2]. Zatem dane
liczbowe pokazuj, ze zdobycie prawa jazdy w Polsce jest trudiimo tego, liczba
wypadkow powodowanych przez miodych kierowcéw wskel jest znacznie whisza ni

w innych krajach UE.

Prowadzone badania efektywéoonauki jazdy mtodych kandydatéw na kierowcéw pka
[11], ze ryzyko wypadku radykalnie oliai st po pierwszym roku samodzielnej jazdy
samochodem. Jednodémé&e pocatkowe ryzyko wypadkdéw jest tym wigze, im osoba
kierowcy jest w miodszym wieku w chwili otrzymanmawa jazdy. W [5, 6, 7] analizie
poddano skuteczidé zmian wprowadzanych do programu szkolenia kierawd&nioski z tej
analizy wskazuj, ze zasadnicz poprave mozna osigmé poprzez zwikszenie zakresu nauki
jazdy, w tym wprowadzenie nauki jazdy w nocy orastrykcyjne ograniczenie uprawhie
(np. ograniczenie pdkosci jazdy, jazdy w nocy, jazda bez pasaw) mtodych kierowcow.
W tym ostatnim aspekcie wskazujeg¢ sina konieczn@ zwigkszenia oddziatywania
edukacyjnego na uksztattowanie odpowiedniego aameh@ i postaw mtodych kierowcow
w ruchu drogowym [3, 7, 10]. W pracy [1] pokazanstoine niedostatki w edukacji
kandydatow na kierowcow, z ktérych ponad 40% wsjana brak omawiania zagadhie
agresywnego zachowania kierowcow, wptywu stresaspgechu na sprawid dziatania oraz
czynnikéw wptywajcych na procesy spostrzegania w ruchu drogowym zasdkursu nauki
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jazdy. Brakuje prac, ktére pokagugzczegobtow ocer stanu przygotowania kandydatow na
kierowcéw do praktycznego udziatu w ruchu drogowyrRolsce.

Celem pracy jest diagnoza stanu przygotowania nafedyerowcédw do bezpiecznego udziatu
w ruchu drogowym. Diagnoza jest oparta na rezudtatazczegétowej analizy wynikow
egzamindw dizej grupy kandydatéw na kierowcéw i wskazanie na pgegstawie tych
rodzajow zadé praktycznych, ktére magmie¢ znacacy wptyw na charakter ich przysziego
udzialu w ruchu drogowym. Analizie poddano zadawigkonywane w ruchu drogowym
podczas jazdy egzaminacyjnej. Przeprowadzono abliezwartéci kilku wskaznikéw, ktore
mog utatwi¢ poszukiwanie symptomow wskazaych na przyszie zagtenia w ruchu
drogowym ze strony mtodych kierowcow. Nie wszysfkst w poradku, bo od wielu lat
mitodzi kierowcy, bezp@ednio po zdanym egzaminie, wypéosai w wiedz i umiejetnoici
niezkedne do udziatu w ruchu drogowymg gednoczénie sprawcami najwkszej liczby
wypadkéw drogowych [4].

Wazna staje s odpowied na pytanie, czy proces edukacji kandydatow naolkieéw oraz
sprawdzania ich wiedzy i umigposci podczas egzaminu pozwala uksztattéwak mtodych
kierowcow,ze nie lgda stwarzaé nadmiernego zaggenia w ruchu drogowym?

2. Obliczane wielko sci i wska zniki

W pracy wykorzystano warfoi i wskazniki liczbowe, ktére opisano porj:
Z,=30 — liczba analizowanych rodzajow zadaraktycznych podczas jazdy
Egzaminacyjnej;

L,, L — liczba os6b zdagych egzamin praktyczny ogétem oraz liczba oséb
ocenianych za realizacj i-tego rodzaju zadania
praktycznego, [1< 1,30>

L — liczba o0s6b, ktéra uzyskata wynik pozytywny pazealizacji i-tego
rodzaju zadania praktycznego;

Ly — liczba osob, ktére popehity got podczas realizacji i-tego rodzaju
zadania praktycznego;

Ly — liczba os6b, ktére dwukrotnie nieprawidiowo wykdéy zadanie tego
samego rodzaju (i-tego rodzaju);

P — liczba oso6b, ktore otrzymaly ogepozytywn za jaz@
egzaminacyjg;

P — liczba oséb z podgrupy P, ktére popehitydopodczas wykonywania
i-tego rodzaju zadania;

F’Nj — liczba 0s6b z podgrupy P, ktére popetnitptedow podczas jazdy
egzaminacyjnej;

N — liczebnd¢ podgrupy os6b, ktére otrzymaly ogemegatywn za jaza

egzaminacyjs;
N. — liczba 0s6b w podgrupie N, ktéra wykonywata zaelartego rodzaju
podczas jazdy egzaminacyjnej
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Npi Ny — liczba oséb z podgrupy N, ktéra uzyskata odpdwie wynik
pozytywny lub popetnita Bl podczas realizacji i-tego rodzaju zada

NZJ- — liczba osob z podgrupy N, ktére zrealizowaty daa do chwili
przerwania egzaminu;
B., By — liczba bédéw popetnionych w podgrupie P oraz N.

3. Istota egzaminu praktycznego i charakterystyka g rupy
kandydatow

Zasady, warunki i tryb przeprowadzania egmankandydatéw na kierowcéw zostaty
okreslone w rozporzdzeniu Ministra wiéciwego do spraw transportu (rozpsuzenie
z 13.07.2012, Dziennik Ustaw RP pozycja 995). Edmapnaktyczny polega na wykonaniu
zada okreflonych w obowizkowym programie egzaminacyjnym na specjalnie
przygotowanym placu manewrowym oraz w ruchu drogowyWynik egzaminu w G&ci
praktycznej jest pozytywny, teli:

- osoba egzaminowana poprawnie wykona ofkeiwe zadania;

- podczas jazdy pojawisic pojedyncze kidnie wykonane zadania, atadne z zada
nie zostanie dwukrotnie wykonane nieprawidtowo.

Negatywny wynik (ocena) egzaminu osoba uzyskujg; gd

- dwukrotnie nieprawidtowo wykona to samo zadautdczas jazdy egzaminacyjnej;

- podczas RkHnie wykonanego zadania ngsto zagraenie dla zycia i zdrowia
uczestnikéw ruchu drogowego;

- egzamin zostat przerwany na wniosek osoby egeamgne;.

Analizie poddano ok. 1000 arkuszy z egzaminéw pm@ttych, przeprowadzonych
w pocztkowych miesicach 2015 roku dla kandydatéw na kierowcéw katégdri B+E.
Oceniane jazdy egzaminacyjne odbywatywimiescie, ktére ma ponad 100000 miesakaw,
sprawny ukiad komunikacyjny ze znagZitzbg skrzyzowan o ruchu okgznym, rozwingta
komunikacg autobusow i tramwajova. W rejonie tras egzaminacyjnych @anie ruchu
wynosito od 500 do 4000 samochodéw na gaggrednio 3000 samochodow na godgin

Analizowano wyniki uzyskane przezL, = 978 os6b (a®¢ arkuszy nie zawierata
kompletnej informacji do prowadzonych obliéze

Tabela 2. Wykaz analizowanych rodzajéow zada 1 iczynno $ci z jazd egzaminacyjnych

Liczba oséb

Nr Rodzaje zada ocenianych w i-tym
rodzaju zadanial4

1 Wijazd na drogz obiektu przydrgnego 870

2 Jazda drogami dwukierunkowymi jednojezdniowymi 773

3 Jazda drogami dwukierunkowymi dwujezdniowymi 715

4 Jazda drogami jednokierunkowymi 632

5 Przejazd przez skrzgwania réwnorgdne (trzy-| 631

i czterowlotowe)
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6 Przejazd przez skrzgwania ze znakami ustadaymi | 600
pierwsz@stwo przejazdu

Przejazd przez skrzgwania z sygnalizagjswietlng 621

8 Przejazd przez skrzgwania, na ktérych ruch odbywa651
sie wokot ronda (wyspy)

9 Przejazd przez skrzgwania dwupoziomowe (wjazd513

i zjazd)
10 | Przejazd przez przeja dla pieszych 613
11 | Wykonanie jednego z manewrow parkowania 615

12 | Wykonanie manewru zawracania na drodzd5
jednojezdniowej dwukierunkowej

13 | Przejazd przez torowisko tramwajowe i kolejowe 627

15 | Przejazd obok przystanku tramwajowege04

i autobusowego
16 | Wykonanie manewru wyprzedzania 495
17 | Wykonanie manewru omijania 630
18 | Wykonanie manewru wymijania 649
19 | Wykonanie manewru zmiany pasa ruchu 599
20 | Wykonanie manewru zmiany kierunku jazdy w lewo 616
A
20 | Wykonanie manewru zmiany kierunku jazdy w prawo 853
B
21 | Wykonanie manewru zawracania na skoxyaniu 589

22 | Hamowanie od pdkosci co najmniej 50 km/h do 455
zatrzymania we wskazanym przez egzaminajora
miejscu

25 | Przekroczenie dopuszczalnegdghosci 568

26 | Zachowanie siw odniesieniu do znakéw poziomych 587

27 | Zachowanie giw odniesieniu do znakdéw pionowych 576

28 | Zachowanie si w odniesieniu do sygnatoswietinych | 547
+2 | iosoby kierugcej ruchem
9

30 | Zachowanie si w odniesieniu do innych uczestnikgwb52
ruchu

31 | Respektowanie zasad techniki kierowania pojazde| 597

32 | Wiaciwa zmiana biegéw dla energoosatuej jazdy | 364

33 Stosowanie hamowania silnikiem 357

W tabeli 2 podano wykaz 30 rodzajéw zAdaczsci praktycznej egzaminu, ktére podlegaty
analizie. Arkusz egzaminu w ¢zi realizowanej w ruchu drogowym zawiera 33 pogycj
Podano w nim rodzaje zaddnp. pozycje 1-22 z tabeli 2) oraz wymieniono crygi
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(zachowania) podleggje ocenie (pozycje 25-33). W rozwaiach pomirgto trzy rodzaje

zada:

- przejazd przez tunel (zad. 14), bo na analizgelantrasach egzaminacyjnych nie ma
tunelu;

- hamowanie awaryjne (zad. 23), bo zbyt mata hckandydatow wykonywata to
zadanie;

- rozprzganie pojazdu z przyczgp(zad. 24), ktére byto sprawdzane na placu

manewrowym u kandydatow na prawo jazdy kategorEB+

W dalszej tréci rodzaje zadai czynndci podlegajce ocenie, yie w tabeli 2 8 nazywane

jako rodzaje zada W tabeli podano liczhosob ocenianych w poszczegélnych rodzajach

zadaniach. Liczba ta ndie sii w granicachL, >L, >P , bo jazda egzaminacyjna

najczsciej zostaje przerwana w chwili wydania oceny nggaej przez egzaminatora.
W egzaminach na kategeB prawa jazdy domingjmiodzi ludzie. Grupa wiekowa 18-20 lat
stanowita 56% zdagych.

4. Udziat ocen pozytywnych i negatywnych w poszczaglgych rodzajach
zadan egzaminacyjnych

Analiza prowadzona w tym punkcie dotyczy catej grupséb zdajcych L, =P+ N
a ocenie podlegajvyniki uzyskane w i- tym rodzaju zatlaczyli przezL, os6b.

Charakterystyka rozktadu ocen pozytywnych pokaogi@ny stan przygotowania kandydatéw
do udziatu w ruchu drogowym, bo oceny pozytywng@aszczego6lne zadania otrzymaty osoby
z podgrupy P i N. Na tym etapie analizy uwagupiono na dwdch grupach rodzajow zada

- zadania wykonywane naggziej z pozytywnym rezultatem;

- zadania, w ktérych zdgajy najczsciej popetniali bédy.

Na rysunku 1 pokazano udziat ocen pozytywnych w ultatach osjgnietych

w poszczegolnych rodzajach zadaw ruchu drogowym. Stupki pokazyj wartcci

LF,i/Li w procentach, czyli wzgtng liczbe ocen pozytywnych w poszczegdblnych

rodzajach zada Ich wartg¢ srednia jest wysoka i wynosi 86,17% (linia pozioma,
pogrubiona).
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Rys. 1. Udziat procentowy ocen pozytywnych, uzyskan  ych w poszczegdlnych rodzajach zada n

Najwyzsze wartéci udziatu ocen pozytywnych aginicto podczas realizacji nagujacych
rodzajow zadé:

- zadanie 9, przejazd przez skirawanie dwupoziomowe 99,61%;

- zadanie 18, wykonanie manewru wymijania 99,54%;
- zadanie 15, przejazd obok przystanku tramwajovegiobusowego 99,18%;
- zadanie 16, wykonanie manewru wyprzedzania 98,80%;
- zadanie 13, przejazd przez torowisko tramwajokaejowe 96,45%.

Te zadania, to proste sytuacje drogowe, ktoestozg wykonywane podczas nauki jazdy.
Manewr wyprzedzania, ktéry nme by zrodiem zagréenia, w czasie jazdy egzaminacyjnej
ma cechy szczegodlne, bo jest wykonywany przy nikweie predkosci ok. 50 km/h,
a samochdd wyprzedzany jedzie z jeszcze mniejsgdkoicia. Czsto odbywa si to na
drodze o dwoch pasach ruchu w tym samym kierunkdyjaa zdajcy przejedza obok innego
pojazdu bez zmiany pasa swojego ruchu. Trudno zagemvarunki poréwna do sytuacji
klasycznego wyprzedzania.
W grupie rodzajéw zadieo najniszym udziale ocen pozytywnych (rys. 1) mamy:
- zadanie 20A — wykonanie manewru zmiany kieryakdy w lewo na

skrzyzowaniu: 62,10%;

- zadanie 31 —  respektowanie zasad technikii@n pojazdem: 67,24%;

- zadanie 30 —  zachowanie wobec innych uczesinikéhu, przestrzeganie zasad
pierwszaéstwa: 68,90%;

- zadanie 27 —  poprawne stosowanjedsi znakéw drogowych pionowych:
73,53%;

- zadanie8 —  przejazd przez skoyanie o ruchu okgznym (rondo): 73,55%.

Dwa z tych rodzajow zadanalezg do grupy trudnych manewréw drogowych gl lewo na
skrzyzowaniu i przejazd przez skraywanie typu rondo). Niski udziat ocen pozytywnych
w opisywane] grupie rodzajéw zadavynika z nie usfpowania pierwszestwa przejazdu na
skrzyzowaniach, nie stosowaniagcsilo znakéw drogowych, braku umggjosci prawidtowej
obserwacji i analizy zachowania innych uczestnikdehu drogowego przez zgaych.
Popetnienie hidu podczas realizacji zadania nie jest bémmnim powodem do negatywnej
oceny jazdy egzaminacyjnej,sfiebtad nie spowodowat realnego zagenia bezpieczestwa

w ruchu drogowym. Pokazany na rysunku 2 udziat emntmwy liczby bédéw
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Ly /L wposzczegoinych rodzajach zadabejmuje bardzo zidicowane wartéci, od
zdecydowanie ponej 1% w zadaniach 9, 15, 16 i 18 do ponad 30%deaach 20A, 30 i 31.
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Rys. 2. Udziat procentowy os6b popetniaj agcych bt edy w i-tym rodzaju zada n, czyli L i / L;

Wartas¢ srednia LNi/Li wynosi  13,83%, czyli tyle oséBrednio popetnito kidy
w poszczegolnych rodzajach zagdao pokazuje linia kreskowa na rysunku 2.

Dwukrotne b¢édne wykonanie zadania tego samego rodzaju skutkegatywn ocery
z egzaminu.  Udziat procentowy osob, ktére otralynocer negatywn z w/w przyczyny,
pokazano na rysunku 3. Slupki na rysunku 3, to avart wskanika

Lyoi / L, w procentach. Wartg srednia wskanika wynosi 2,14%, czyli jest bardzo niska.
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Rys. 3. Udziat procentowy osob z wynikiem negatywny — m, wynikaj gcym z dwukrotnego bt ednego
wykonania zadania tego samego rodzaju, czyli L nzi / L

Grupa zada, ktére najcezscie] @ przyczyry negatywnej oceny egzaminu, obejmuje:eskr
w lewo na skrzyowaniu (20A), przejazd przez rondo (8), brak dstavej reakcji na znaki
drogowe (26 i 27), a tak bkdy w zakresie techniki kierowania samochodem (323tem g
to te rodzaje zada ktére wczéniej (rys. 1 i 2) wymieniono jako rodzaje zada najnizszej
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liczbie ocen pozytywnych &éd caldci zdapcych. Az 10,63% zdajcych otrzymato ocen
negatywn za jaz¢ egzaminacyjg (rys. 3) podczas wykonywania zadania 20A, czytetk
w lewo na skrzyowaniu drég.

Na podstawie analizy kart egzaminacyjnych stwiendzae bkdy w w/w rodzajach zada
w wickszaci przypadkéw spowodowaty zagmnie w ruchu drogowym podczas jazdy
egzaminacyjnej. Zasadniczyfmodtem tych zagrzen byto niewt&ciwe zachowanie zdggych
wzgledem innych uczestnikbw ruchu drogowego, weckszadici sytuacji majcych
pierwsz@éstwo przejazdu. Te symptomy, widoczne w czasie jagdaminacyjnych, maj
swoje odzwierciedlenie w tworzeniu znacznegsck zagraen i wypadkéw w codziennym
ruchu drogowym.

5. Analiza pozytywnych wynikéw uzyskanych podczas jazd
egzaminacyjnych

W tej czsci pracy analizowaneggylko wyniki 0s6b, ktére uzyskaly ocepozytywry za jaza
egzaminacyjs, czyli podgrupy P. W tej podgrupie jest P=408 gso6b stanowi 41,71%
z og0lnej liczby zdajcych. Mimo kdicowej oceny pozytywnej, e z tych os6b popehita
bfedy podczas jazdy.
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j- liczba bteddw popetniona przez jednego zdajgcego

Rys. 4. Udziat procentowy osob, ktore popetnity j btedéw podczas jazdy egzaminacyjnej, czyli P /P

W analizowanej podgrupie oceniono realiza¢p8 x 30 = 12240 zadaegzaminacyjnych, w
ktérych popetnionoB, = 881 btdéw. To jest srednio 2,16 hidu na osob, a zakres
rozpietosci liczby bkdéw u zdajcych jest od 0 do 11 édéw (rys. 4). W podgrupie P mamy
48,5% o0so6b, ktére podczas egzaminu praktycznegahpip co najwyej jeden bid na

30 ocenianych rodzajow zatla Liczba oséb, ktére podczas jazdy popetnihwBecej bedow
wynosi 65, co stanowi 15,9% z grupy osob oceygbrpozytywnie.

W tabeli 3 podano 8 rodzajéw zadav ktérych osoby z podgrupy P nagéeiej popetniaty
btedy. W podgrupie osaéb, ktore formalnig dobrze przygotowane do bezpiecznego udziatu w
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ruchu drogowym, co trzecia osoba popetniakaptw technice jazdy (zad. 31) , a co czwarta
popetniata bidy podczas sktu w lewo (zad. 20A).

Tabela 3. Rodzaje zada i z najwi eksz g liczb g bteddw

Udziat procentowy
os6b, ktére popetity Udziat procentowy kidéw w i-tym rodzaju
Rodzaj | plad w i-tym rodzaju| zadania w ogdlnej liczbie 6w, czyli
zadania | zada, czyli P, /B, *100%
Py /P *100%
31 31,13 14,42
20A 23,04 10,67
30 16,18 7,49
8 13,73 6,36
32 12,01 5,56
27 11,52 5,33
33 11,52 5,33
6 11,27 5,22

Sq tez rodzaje zadaz bardzo matliczbg bledéw. Do tej grupy nale zadania: 1, 9, 15, 16
i 18, w ktorych zostato popetnionych 786w na caj podgrug P.

6. Analiza wynikdéw negatywnych uzyskanych podczas jazd
egzaminacyjnych

Ponizej przedstawiono wyniki oblicdedla podgrupy N, ktéra liczy 570 osob. Ktére rodzaj
zada byly najtrudniejsze dla zdgjych z grupy N? Stopietrudndci analizowano na dwéch
poziomach: liczby kldow popetnianych podczas realizacji zaddego rodzaju oraz liczby
ocen negatywnych za realizacgad&. W tej podgrupie oceniono realizach255 zada

egzaminacyjnych i popetnionych przy tyrB,, = 2553 bédéw.
Brana pod uwag liczha Z, =30 rodzajéw zada (tabela 2) zostata tu podzielona na

przedziaty Zj , Z ktorych 5 jest widocznych na rysunku 5. Polazaon, ze jw

w pocztkowej fazie jazdy egzaminacyjnej (w trakcie wykamnia pierwszych pciu zad#)
35% o0s6b popehnito bily skutkujce ocen negatywn. Liczba oséb, ktéra podczas jazdy
egzaminacyjnej wykonata wéej zada niz 25 z 30 analizowanych tu rodzajéow zadgest
niewielka i stanowi tylko 7,57%. W grupie N pczgnie zrealizowano 9,22 zaglaa osob
podczas egzaminu.
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Rys. 6. Udziat procentowy osob, ktére popetnity bt edy podczas wykonywania i-tego rodzaju
zadania, czyli N ni/N;

Rysunek 6 pokazuje stopietrudndgci w zadaniach egzaminacyjnych dla stabiej
przygotowanych zdagych, czyli os6b z podgrupy N. Do rysunku 6 dodangasnienie: jeli
przyktadowo zadania nalgce do rodzaju oznaczonego numerem 15 w tabelii2apoie

wykonato 196 oséb, aN, = 4 osoby wykonaly kdnie, to hcznie zadania tego rodzaju
wykonywato N, = 200 os6b z grupy liczej 570 oséb (tyle oséb jest w grupie N).

Pozostale osoby z tej grupy nie realizowaly Zadatego rodzaju, bo ich egzamin zostat
przerwany jeszcze przed realiza¢ggo zadania. Zatem w zadaniach agdgch do grupy
rodzajowej 15 na rysunku mamy stupek o w&ito2%, ktdéry wynika z podzielenia

Ny /N, =4/200=0,02.

W podgrupieN przypada 4,49 btow na osob, asrednio 26,08% zdagych popetnito
bfedy podczas realizacji kdego zadania (linia kreskowa na rysunku 6). Rykuheozwala
okresli¢ te rodzaje zade ktore sprawiaj najwicksze problemy w grupie N podczas
praktycznej cgsci egzaminu. Poroéwnanie rysunkéw 2 i 6 oraz hadatabeli 3 pokazuje
rodzaje zada najczsciej bkdnie wykonywanych. W tej grupie mamy ngsijace rodzaje
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zada: 8, 20A, 27, 30,31 i one stwarzapajwicksze trudnéci tak w podgrupie N jak i dla
caldsci zdapcych.

Rysunki 2, 6 i tabela 3 pokazgtabe strony zdagych. Natomiast na rysunku 7 pokazano
ujecie procentowe wptywu rodzaju zadania nadawg ocere jazdy egzaminacyjnej.
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Rys. 7. Udziat procentowy 0s6b z podgrupy N, ktore uzyskaty wynik negatywny za dwukrotnie
btedne wykonanie i- tego rodzaju zadania, czyli L n2/N

Zad. 1
Zad. 2
Zad. 3
Zad. 4
Zad. 5
7ad. b
Zad. 7
Zad. B
Zad. 9
Zad, 10
Zad. 11
Zad. 12
Zad. 13 |
Zad. 15
Zad. 16
Zad, 1/
Zad. 1B
Zad. 19
Zad. 20A
Zad. 208
Zad. 21
Zad. 22
Zad. 25
Zad. 26
Zad. 27
Zad.28+29
Zad. 30
Zad. 31
Zad. 32
Zad. 33

Na rysunku 7 pokazano udziat procentowy wynikdw aiggnych, spowodowanych
dwukrotnym popetnieniem &llu podczas realizacji zadania tego samego rodZjma
wysokaici stupkow jest 83,7%. Zatem dla 16,3% osOb egzamostat przerwany bez
wystgpienia dwukrotnego btlu, ale w rezultacie spowodowania zagria bezpieczestwa

w ruchu drogowym przy wadliwym wykonywaniu jakiggoadania. Na rysunku 7 widoczng s
trzy zadania (8, 20A i 31), ktéredznie generwj 32,11% negatywnych ocen z jazdy
egzaminacyjne;.

7. Podsumowanie i wnioski

Rezultaty procesu edukacji kandydatéw na kietowey widoczne w ich zachowaniu
w ruchu drogowym, w tym ju podczas praktycznego wykonywania zadgazdy
egzaminacyjnej. Interesige wnioski uzyskano po wydzieleniu dwéch podgrupNPz ogétu
zdapcych. Podgrupa P zrealizowata 408 x 30 = 1224@rzgmbpetniagc B, =881 bkdow.

To jest érednio 2,16 bidu na osob, z ktérych kada wykonata 30 zadaegzaminacyjnych.
Natomiast w obejmygfej znacznie veicej osob grupie N zrealizowano tylko 5255 zgdzazyli
przecetnie 9,22 zadania na osplpodczas egzaminu. Jednogke w tej grupie zdagy
popetnili 4,49 b¢déw na osob, srednio wykonuic nieco ponad 9 zadaw czasie jazdy
egzaminacyjnej. Przeprowadzona analiza wskaz#&lédanich dwa charakterystyczne rodzaje
zada:

- sprawiagce powane trudndéci osobom zdagym;

- nie sprawiajce znacznych trudioi podczas jazdy egzaminacyjnej.

Do pierwszej grupy, na podstawie przeprowadzomjaltzen, zaliczono:
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- przejazd przez skrzgwanie, na ktérym ruch odbywa siokét ronda (zadanie 8);
- zmiana kierunku jazdy w lewo na skepyvaniu (zadanie 20A);
- stosowanie gido pionowych znakéw drogowych  (zadanie 27);
- zachowanie siwzgledem innych #ytkownikéw drogi, przestrzeganie zasad
pierwszéstwa jazdy (zadanie 30);
stosowanie poprawnej techniki kierowania pojaz¢emaanie 31).
Podczas wykonywania tych zade grupie P popetniono 390datéw, a w grupie N a1087
btedéw. Popetienie btu podczas realizacji zadania egzaminacyjnego awyke jest
bezpadrednim powodem do negatywnej oceny. Jednak te i tylko sprawiaj powane
trudnasci skutkupce bbdami podczas jazdy egzaminacyjnej, aleéagieneryj znaczg liczbe
ocen negatywnych. Trzy rodzaje z tych z2ad@, 20A i 31) 4cznie generwj 32,11% ocen
negatywnych z jazdy egzaminacyjnej.
Z kolei w drugiej grupie zadamozna wymieng:
- przejazd przez skrzgwanie dwupoziomowe (zadanie 9);
- przejazd przez torowisko tramwajowe i kolejovaadanie 13);
- przejazd obok przystanku tramwajowego i autobegmw (zadanie 15);
- wykonanie manewru wyprzedzania (zadanie 16);
- wykonanie manewru wymijania (zadanie 18).
W tych zadaniach kandydaci ggicli 98,72% skuteczrimi (ocen pozytywnych). Zadania
drugiej grupy obejmuj sytuacje drogowe o matym skomplikowaniu i powtérgm
przebiegu, tatwe do technicznego opanowania w ezasiuki jazdy. $ one czsto
wykonywane podczas nauki jazdy. Wskazany tu manewprzedzania wczmiej zostat
opisany jako stabo nawdujacy do sytuacji klasycznego wyprzedzania, ktérastz jest
niebezpiecznym manewrem.
Diagnoza, oparta na wynikach analizy arkuszy egmaayijnych, pokazata kilka istotnych
stabych stron przygotowania kandydatéw na kierowc@zyskane wyniki oblicziepokazuj,
ze te same rodzaje zadaprawiaj trudndci dla os6b zdagpych z podgrupy N, jak i P. Stan
taki wynika¢ maze przede wszystkim z mato skutecznego procesu efik@ndydatow na
kierowcOw. Analiza przebiegu jazd egzaminacyjnydivperdzita, ze najczsciej popetniane
btedy wynikaj nie tylko z wadliwej techniki jazdy, ale w gej czsci z nie stosowaniasido
znakéw drogowych i niewkaiwego zachowania wzgdlem innych uczestnikbw ruchu
drogowego. & 11% zdajcych dwukrotnie wadliwie wykonato manewr skr w lewo na
skrzyzowaniu drég, a podwdjne ¢y w w/w zadaniu w wielu przypadkach spowodowaty
zagraenie w ruchu drogowym. Zagrenie to wynikalo z niewktiwego zachowania i
wzgledem innych uczestnikéw ruchu drogowego, goggh pierwszastwo przejazdu. Te
symptomy, widoczne j w czasie jazd egzaminacyjnych, wskazuja pochodzenie
dominupgcej w Polsce ¢Zci zagraen i wypadkéw w ruchu drogowym w Polsce (26,8%
wypadkdéw spowodowanych przez kigreych pojazdami w 2014 wedtug KGP).
Rezultat analizy jest zgodny z pedami ekspertéw bezpiearswa ruchu drogowego, ktérzy
wsréd  podstawowych przyczyn wypadkéw drogowych wyma@ — niebezpieczne
zachowania uczestnikow ruchu drogowego, w tym bmdszanowania praw innych
uczestnikow ruchu, m. in. w zakresie ich pierwstea ruchu (jazdy lub przgia). Uzyskane
wyniki obliczen potwierdzag takie wnioski.
W podgrupie N negatywnocere z egzaminu otrzymato 36,7% 0s6b z powodu wymuazan
pierwszaéstwa lub inaczej braku umighosci stosowania zasad regujaych pierwszastwo
jazdy w ruchu drogowym. détak duza liczba oséb podczas jazdy egzaminacyjnej, caygliy
pod nadzorem egzaminatora, nie przestrzega najejazych zasad ruchu drogowego, to
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ocena stanu przygotowania kandydatéw do ruchu dvego jest niska. Jednocnie
potwierdza stabiei systemu edukacji kandydatéw na kierowcow.

Analiza wykonywania zadaw praktycznej cgci jazdy egzaminacyjnej wskazuje na stabe
przygotowanie kandydatow na kierowcéw do samodemdnudzialu w ruchu drogowym,
a w tym nie tylko charakterystyczny brak umtapsci jazdy, ale take stabe rozpoznawanie
sytuacji ryzykownych (szczegolnie w ¢szi dotyczcej ustpowania pierwszestwa
przejazdu). Potwierdzeniem tych stabio kandydatow jest fakt,
ze w czasie jazdy egzaminacyjnej 35% osob z poggNip21% z og6tu zdagych) juz
podczas wykonywania pierwszychepiu zada popenito bédy skutkujce negatyws oceny
egzaminu.

Odpowiadajc na pytanie postawione w pierwszym rozdziale praaley podkrélié¢, ze
przeprowadzone obliczenia nie tylko daly charaldbie ilosciowg ogolnie stabego
przygotowania kandydatoéw na kierowcow do udziatouehu drogowym, ale wskazaty tak
obszary krytyczne w tym przygotowaniu. Ogélny objegt dobrze widoczny na podstawie
charakterystyk iléciowych zdawalnéci w poszczegélnych rodzajach zadaObszary
krytyczne procesu praktycznego szkolenia kierowcé&@mstaly wskazane poprzez
wyodrebnienie tych rodzajow zadapraktycznych, w ktorych wygbuje najwecej ocen
negatywnych.
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