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W artykule oméwiono problem wplywu czynnikdw zewnetrznych
(makroekonomicznych) na zréwnowazony rozwoj przedsiebiorstw
sektora H - transport i gospodarka magazynowa. Praca podzielona
zostata na dwie czesci, teoretyczng — definicje zréwnowazonego
rozwoju przedsiebiorstw oraz jego determinanty i praktyczng - zba-
danie zalezno$c statystycznej pomiedzy analizowanymi kategoriami
za pomocg wspofczynnika korelacji liniowej Pearsona oraz estyma-
cji KMNK.

Stowa kluczowe: zrownowazony rozwdj przedsiebiorstw, zewnetrzne
czynniki, sektor H - transport i gospodarka magazynowa.

Wstep
Wdrozenie koncepcji zréwnowazonego rozwoju na poziomie

przedsigbiorstw zwigzane jest z jednoczesnym uwzglednieniem
celow ekonomicznych, spotecznych oraz $rodowiskowych. Zréwno-
wazony rozwdj przedsiebiorstw determinowany jest przez szereg
czynnikéw, o charakterze zewnetrznym i wewnetrznym. Do czynni-
kéw zewnetrznych zaliczy¢ mozna: poziom ochrony $rodowiska
naturalnego, poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz
dalsze jego perspektywy, naktady na badania i rozwdj, uwarunko-
wania prawne, poziom inflacji i stép procentowych. Czynnikami
wewnetrznymi sg: sytuacja finansowo-majatkowg podmiotéw go-
spodarczych, poziom innowacyjno$ci przedsiebiorstwa, poziom
wiedzy, doSwiadczenia i Swiadomosci wiacicieli oraz pracownikéw
przedsiebiorstwa.

Podstawowym celem artykutu jest ocena wplywu czynnikow
zewnetrznych (czynnikéw makroekonomicznych) na zréwnowazony
rozwdj przedsiebiorstw sektora H - transport i gospodarka magazy-
nowa. Artykut podzielono na dwie czesci — teoretyczng oraz prak-
tyczna. Czes¢ teoretyczna pracy obejmuje zagadnienia zwigzane ze
zrbwnowazonym rozwojem przedsiebiorstwa oraz jego determinan-
tami. W cze$C praktycznej pracy zaprezentowano badanie wptywu
czynnikéw zewnetrznych (makroekonomicznych) na zréwnowazony
rozwoj przedsiebiorstw sektora H - transport i gospodarka magazy-
nowa, ktére obejmuje 3 etapy:

1. Stworzenie i statystyczna ocena syntetycznych wskaznikéw
rozwoju ekonomicznego (WEko), spotecznego (WSpot), $rodo-
wiskowego (WSrod) oraz zréwnowazonego (WZr) dla przedsie-
biorstw sektora transport i gospodarka magazynowa oraz ogétu
przedsiebiorstw.

2. Stworzenie i statystyczna ocena syntetycznego wskaznika
czynnikéw zewnetrznych (wskaznik makroekonomiczny) Polski.

3. Ocena zaleznoSci pomiedzy wyznaczonymi syntetycznymi
wskaznikami rozwoju przedsiebiorstw sektora transport i gospo-
darka magazynowa oraz ogotu przedsigbiorstw a syntetycznym
wskaznikiem czynnikéw zewnetrznych (wskaznik makroekono-
miczny) Polski za pomocg wskaznika korelacji liniowej Pearso-
na oraz Klasycznej Metody Najmniejszych Kwadratow.

1.Zréwnowazony rozwoj przedsiebiorstwa i jego determinanty

W literaturze przedmiotu znalez¢ mozna wiele definicji zréwno-
wazonego rozwoju przedsiebiorstw. Przyktadowe definicie zapre-
zentowane zostaty w tabeli 1.

Tab. 1. Definicje zréwnowazonego rozwoju przedsiebiorstw [opra-
cowanie wiasne na podstawie: 8]

Zréwnowazony rozwdj oznacza  stabilny  spoteczno-
gospodarczy rozwoj, nie niszczacy Srodowiska naturalnego i

D.V.Damaev zapewniajacy ciggly rozw6j podmiotu gospodarczego biorac
(2005) pod uwage perspektywy: stabilnej pozycji, wzrostu popytu i
przedsiebiorstw oraz efektywnosci ekonomicznej sektora

przemystowego.
Zréwnowazony rozwdj przedsiebiorstwa — jest to rozwdj
A Witek-Crabb ts)pqleczny | gospodarc;y ) przedsi@biqrstwa gmoZliwiajqcy
(2005) iezace realizowanie aspiracji i osiaganie zyskow bez naru-

szania mozliwosci realizowania aspiracji i osiggania zyskow w
przyszioSci.

Zrownowazony rozwoj przedsigbiorstw to kontrolowany proces
potencjalnego wzrostu kosztem wsparcia rownowagi ekono-
AV. micznej, motywacji potencjatu twoérczego pracownikéw oraz

Biryukov, wzrost zdolno$ci konkurencyjnej, a dzigki tym faktom - zapew-
(2006) nienie stopniowego wzrostu poziomu Zzycia pracownikéw
(udziatowcdw). Jakosciowa zmiana elementéw systemu,

powigzan i trybow jego dziatania.
Zrownowazony rozwdj przedsigbiorstwa oznacza taki system
gospodarczy, ktory umozliwia realizacje celdw, zachowujac
O.A. Zinger réwnowage finansowa, stabilng pozycje na rynku, rownowage
(2010) zasobow i umiejetno$¢ rozwijania innowacji w warunkach

szkodliwego dziatania czynnikéw wewnetrznych i zewnetrz-
nych.

Zréwnowazony rozwoj to zdolnos¢ firmy do ciagtego uczenia
sie, dostosowywania i rozwijania, rewitalizacji, rekonstrukcji i
reorientacji w celu utrzymania trwatej i wyrdzniajacej sie pozycji
na rynku poprzez oferowanie nabywcom ponadprzecietnej
wartosci dzi$ i w przysztosci (zgodnie z paradygmatem inno-
wacyjnego wzrostu).

W. Grudzewski
(2010)

Zréwnowazenie dziafalnosci gospodarczej polega na uwzgled-
nianiu probleméw finansowych, Srodowiskowych i spotecznych
w decyzjach biznesowych. Zréwnowazone firmy:

1) tworzg dtugoterminowa warto$¢ finansowa,

2) wiedza, w jaki sposdb ich dziatania wplywaja na srodowisko
i aktywnie dziatajg na rzecz zmniejszenia ich skutkdw,

3) dbajg o swoich pracownikéw, klientéw i spotecznosci i
pracujg nad wprowadzeniem pozytywnej zmiany spotecznej,

4) zdaja sobie sprawe, ze te trzy elementy sg ze sobg powia-
zane.

The Network for
Business
Sustainability

Zréwnowazony rozwoj przedsigbiorstwa to proces zmian
odzwierciedlajacy zdolno$¢ ekonomiczno-finansowa, przedsie-
biorstwa do diugotrwatego spetniania wymagan spotecznych i
Srodowiskowych zaréwno teraz, jak i w przysziosci (przeciw-
dziatanie negatywnemu wptywowi czynnikow zewnetrznych i
wewnetrznych na Srodowisko).

A.G. Koryakov
(2012)

Model biznesowy na rzecz zréwnowazonego rozwoju pomaga
w opisywaniu, analizowaniu, zarzadzaniu i przekazywaniu
firmie propozycji zréwnowazonej wartosci dla swoich klientéw i
wszystkich innych interesariuszy, sposobu jej tworzenia i
dostarczania tej wartosci oraz sposobu, w jaki ujmuje ona
wartos¢ ekonomiczng, Srodowiskowa, i spoteczng dla otoczenia
zewnetrznego organizagji.

S. Schaltegger
(2016)

Zrownowazony biznes to holistyczne podejscie do biznesu,
ktére ma na celu uwzglednienie trzech aspektow zréwnowazo-
nego rozwoju - spofecznych, srodowiskowych i gospodarczych-
w sposéb réwnowazacy warto$¢ stworzong dla wszystkich
zainteresowanych stron, w tym Srodowiska i spofeczerstwa na
wszystkich poziomach i poprzez wszystkie dziatania biznesu.

D. Ozeliené
(2017)
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Zrownowazony rozw¢j przedsigbiorstw dotyczy realizacji triady
celdéw: ekonomicznych, spotecznych i Srodowiskowych [7]. Cele
ekonomiczne oznaczajg podejmowanie dziatan, ktére ukierunkowa-
ne sg na wzrost gospodarczy, wzrost wartoéci przedsiebiorstwa,
wysokg stope zwrotu z inwestycji, osiaganie wartosci dodanej.
Aspekty spoteczne zrownowazonego rozwoju przedsiebiorstw doty-
czq podejmowania dziatar ukierunkowanych na rozwdj kapitatu
ludzkiego, bezpieczenstwo i poprawe zdrowia pracownikéw, prze-
strzeganie praw cziowieka. Cele $rodowiskowe odnoszg sie do
zmniejszenie emisji zanieczyszczen, recykling odpadéw, ogranicze-
nia negatywnego wptywu dziatalno$ci gospodarczej na Srodowisko
naturalne, podejmowanie dziatai zwigzanych ekoinnowacyjnoscig,
[1; 10]. Szersze podejscie do zréwnowazonego rozwoju przedsie-
biorstwa uwzglednia nastepujace rodzaje aspektow [3]:

— instytucjonalny, sprawno$¢ instytucji rzadowych, lokalnych i
otoczenia biznesu,

— ekonomiczny, zyski przedsigbiorstwa oraz kontrahentéw, zado-
wolenie odbiorcow,

— spoteczny, w tym spoteczng odpowiedzialno$é, przejrzystos¢
dziatan, przestrzeganie praw pracownikow, podejmowanie dzia-
taf na rzecz lokalnych spotecznosci,

— ekologiczny, dziatania na rzecz ochrony $rodowiska naturalne-
go, oferowanie produktdw ekologicznych, wdrazanie ekologicz-
nych metod produkc;ji i dystrybucji dobr,

—  kulturowy, rozwo¢j lokalnej kultury i poszanowanie dziedzictwa
kulturowego.

Zrownowazony rozw¢j przedsigbiorstw determinowany jest
przez szereg czynnikdw o charakterze zewnetrznym i wewnetrz-
nym. Do podstawowych uwarunkowan lezacych na zewnatrz orga-
nizacji (makroekonomiczne) nalezy zaliczy¢ [2]:

— udziat badan i rozwoju w relacji do PKB,

— poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju i jego perspek-
tywa na przyszios¢,

— klimat inwestycyjny i innowacyjny,

— rodzaj i poziom $wiadomosci ekologicznej otoczenia w ktérym
funkcjonuje przedsiebiorstwo,

— instytucjonalne otoczenie rozwoju biznesu (pracodawcy, organi-
zacje pozarzadowe, funkcjonujace stowarzyszenia majgce
wpltyw na zwiekszanie wiedzy o konieczno$ci dbania o $rodowi-
sko naturalne),

— programy zewnetrzne wspierajace realizacje idei zrbwnowazo-
nego rozwoju (wsparcie finansowe, tafisze kredyty czy ich dofi-
nansowanie dla dziatalno$ci ekoinnowacyjnej),

— uwarunkowania kulturalne, prawne, historia oraz reformy spo-
teczne.

Do determinant wewnetrznych (mikroekonomiczne) mozna zali-
czy€ [2):
— traktowanie przez zarzadzajacych podmiotami gospodarczymi

celdw ekonomicznych, spotecznych i Srodowiskowych na réwni

(stawianie zrbwnowazonego rozwoju w centrum zainteresowan i

praktyk w organizacii),

— sytuacje finansowo-majatkowo firmy oraz jej mozliwosci inwe-
stycyjne w nowe technologie przyjazne $rodowisku naturalne-
mu,

— wielko$¢ przedsiebiorstw i ich mozliwosci finansowe w aspekcie
wdrazania technologii przyjaznych $rodowisku naturalnemu
oraz programéw wsparcia i rozwoju pracownikdw oraz lokalnych
spotecznosci,

— poziom innowacyjno$ci, w tym ekoinnowacyjnosci,

— prawng forme dziatalnoSci gospodarczej i jej rozmiar (spotki
notowane na gietdzie odnotowujg wigkszg presje spoteczng od-
nosnie postepowania zgodnie z wysokimi standardami w ochro-
nie srodowiska i w kwestiach spotecznych),
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— zakres i skala dziatalno$ci oraz pozycja firmy na rynku,
— poziom wiedzy, do$wiadczenia i $wiadomo$ci w organizacii,
oparcie zarzadzania na etycznych warto$ciach.

Determinanty wewnetrzne moga by¢ w znacznej mierze ksztat-
towane przez decyzje podejmowane w organizacjach, sg one uza-
leznione od posiadanych zasobdw oraz zdolnosci do ich racjonal-
nego i efektywnego gospodarowania. Czynniki zewnetrzne sg nie-
zalezne od przedsiebiorstwa, dotyczg one czynnikéw makroekono-
micznych, w tym polityki fiskalnej, poziomu wzrostu gospodarczego
oraz innowacyjnosci [6].

2.Badanie wplywu zewnetrznych czynnikéw
(makroekonomicznych) na zréwnowazony rozwoj
przedsiebiorstw sektora H - transport i gospodarka
magazynowa

2.1.Metodyka badania
Zasadniczym celem badania jest ocena wptywu zewnetrznych

czynnikdw (czynnikdw makroekonomicznych) na zréwnowazony
rozwoj przedsigbiorstw sektora H - transport i gospodarka magazy-
nowa. Badanie uzupetniono o zréwnowazony rozwoj przedsie-
biorstw ogdtem, co pozwolito na poréwnanie przedsiebiorstw sekto-
ra H z ogotem przedsiebiorstw.

W zwigzku z przyjetym celem postawiono nastepujaca hipoteze
badawcza: ,zewnetrzne czynniki majq istotny statystycznie wptyw
na zréwnowazony rozwdj polskich przedsiebiorstw sektora transport
i gospodarka magazynowa”.

Dane wykorzystane w analizie pochodzg z Gtéwnego Urzedu
Statystycznego (GUS). Za okres badawczy przyjeto lata 2010-2017
(potrzeba zawezenia analizy do tak krotkiego okresu wynika z do-
stepnosci danych niezbednych do analizy). Badaniem objeto polskie
przedsiebiorstwa sekcji PKD 2007 — sekcja H — transport i gospo-
darka magazynowa oraz og6t przedsiebiorstw.

Analize przeprowadzono w nastepujacych etapach:

1. Stworzenie i statystyczna ocena syntetycznych wskaznikdw
rozwoju ekonomicznego (WEko), spotecznego (WSpot), Srodo-
wiskowego (WSrod) oraz zréwnowazonego (WZr) dla przedsie-
biorstw sektora transport i gospodarka magazynowa oraz ogétu
przedsiebiorstw.

2. Stworzenie i statystyczna ocena syntetycznego wskaznika
czynnikow zewnetrznych (wskaznik makroekonomiczny) Polski.

3. Ocena zaleznoSci pomiedzy wyznaczonymi syntetycznymi
wskaznikami rozwoju przedsiebiorstw sektora transport i gospo-
darka magazynowa oraz ogotu przedsiebiorstw a syntetycznym
wskaznikiem czynnikow zewnetrznych (wskaznik makroekono-
miczny) Polski za pomoca wskaznika korelacji liniowej Pearso-
na oraz Klasycznej Metody Najmniejszych Kwadratow.

Przy tworzeniu syntetycznego wskaznika zréwnowazonego
rozwoju przedsigbiorstw sektora transport i gospodarka magazyno-
wa oraz ogdtu przedsigbiorstw wykorzystano syntetyczny wskaznik
rozwoju ekonomicznego, syntetyczny wskaznik rozwoju spoteczne-
go i syntetyczny wskaznik rozwoju Srodowiskowego (WZr = WEko +
WSpot +WSrod).

Sktadowe wskaznika zréwnowazonego rozwoju (dobrane ze
wzgledu na dostepno$¢ i porownywalno$¢ pod wzgledem czasu)
obejmowaty dwie grupy wskaznikéw analitycznych (stymulanty,
destymulanty):

— wskaznik rozwoju ekonomicznego

— stymulanty: przychody netto z catoksztattu dziatalnosci (tys. z4),
wynik finansowy brutto (tys. zt), wskaznik rentownosci obrotu
brutto (%), warto$¢ produkgii (tys. zt), warto$¢ dodana (tys. z});

— destymulanty: wskaznik poziomu kosztéw z catoksztaltu dziatal-
nosci (%);

— wskaznik rozwoju spotecznego:



— stymulanty: przecigtna liczba zatrudnionych na podstawie umo-
wy 0 prace w przeliczeniu na petny wymiar czasu pracy (etat),
przecigtne miesieczne wynagrodzenie (z);

— destymulanty: liczba poszkodowanych w wypadkach przy
pracy;

— wskaznik rozwoju $rodowiskowego:

— destymulanty: emisja CO2 (tona), emisja podtlenku azotu (to-
na), emisja metanu (tona), emisja wodorofluoroweglowodoréw
(tona), emisja tlenku azotu (tona), emisja dwutlenku siarki (to-
na), emisja amoniaku (tona), emisja pytu (tona).

Syntetyczny wskaznik oceny czynnikéw zewnetrznych (sytuacii
makroekonomicznej) w Polsce opracowano z udziatem nastepuja-
cych wskaznikéw analitycznych (dobranych ze wzgledu na dostep-
no$¢ i porownywalnosé pod wzgledem czasu):

— stymulanty: efektywnos$¢ zatrudnienia (%), przecietne trwanie
zycia (lata), liczba urodzer zywych, przecietny miesigczny do-
chod do dyspozycji na 1 osobe w gospodarstwie domowym (zt),
liczba mieszkan oddanych do uzytkowania, gestos¢ drég eks-
presowych i autostrad na 1000 km? (km), liczba faczy szeroko-
pasmowych na 100 mieszkaricow, odsetek gospodarstw domo-
wych posiadajgcych szerokopasmowy dostep do Internetu w
domu (%), liczba lekarzy (posiadajacych prawo wykonywania
zawodu medycznego) na 10 tys. ludnosci, liczba absolwentéw
szkét wyzszych, naklady na dziatalno$¢ B+R (min zt), liczba 16-
zek w szpitalach ogélnych, wskaznik "terms of trade" ogotem,
eksport (min zt), naklady brutto na $rodki trwate (min zt), PKB
(min zb);

— destymulanty: catkowita emisja gazéw cieplarnianych (tona),
bezrobotni wg BAEL (tys.), przecietne miesieczne wydatki na 1
osobe w gospodarstwie domowym (zf), zharmonizowany
wskaznik cen konsumpcyjnych HICP (%), import (min).
Normalizacji wskaznikow dokonano w oparciu o nastepujace

wzory:

— stymulanty:
stymulanty ok
”_umxxu

— destymulanty:
_ min ¥j;
Si= P
Kij

gdzie:

Xij— warto$¢ i-tego miernika dla j-tego roku,

max xij— warto$¢ maksymalna i-tego miernika dla j-tego roku

min Xij- warto$¢ minimalna i-tego miernika dla j-tego roku.

Syntetyczne wskazniki zréwnowazonego rozwoju przedsie-
biorstw oraz syntetyczny wskaznik makroekonomiczny Polski opra-
cowano w oparciu o wzor [9]:

SJ: i E I.i"!=1. S[j

gdzie:

Sj — zagregowany miernik dla j-tego roku,

n — liczba wskaznikow wykorzystanych w modelu.

2.2.Wyniki badania

Badanie przeprowadzone zostato w oparciu o przedsiebiorstwa
sektora transport i gospodarka magazynowa oraz ogolnej liczby
przedsiebiorstw w latach 2010-2017 (rysunek 1). W roku 2010
liczba przedsiebiorstw sekcji transport i gospodarka magazynowa
wyniosta 138,6 tys., natomiast w 2017 roku — 155,8 tys. przedsie-
biorstw (wzrost 0 17,2 tys. przedsiebiorstw). Udziat przedsiebiorstw
sektora transport i gospodarka magazynowa w przedsiebiorstwach
ogo6tem w badanym okresie nie przekroczyt 8%.

m Transport i gospodarka magazynowa
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Rys. 1. Liczba przedsiebiorstw w sekcji transport i gospodarka
magazynowa oraz przedsiebiorstw ogétem, 2010-2017 [opracowa-
nie wtasne na podstawie: 9]

Na potrzeby badania wyznaczono syntetyczne wskazniki rozwo-
ju ekonomicznego (WEko), spotecznego (WSpot), srodowiskowego
(WSrod) oraz zréwnowazonego (WZr) zaprezentowano. Zintegro-
wane wskazniki mogq przyjmowaé wartosci od 0 do 1 (im wyzszy
poziom wskaznika, tym wyzszy poziom rozwoju przedsigbiorstw).
Najwyzszy poziom wskaznikow rozwoju przedsigbiorstw sektora
transport i gospodarka magazynowa zaobserwowano w 2017 roku.
W sektorze transport i gospodarka magazynowa oraz w przedsie-
biorstwach ogétem analizowane wskazniki wykazaty trend dodatni.
Wyniki zaprezentowane zostaty w tabeli 2.

Tab. 2. Syntetyczne wskazniki rozwoju ekonomicznego,
spotecznego, $rodowiskowego i zrownowazonego rozwoju, 2010-
2017 [opracowanie wtasne na podstawie: 4]

Przedsigbiorstwal >Y™EYCZ 501012011|2012|2013|2014|2015(2016|2017
wskaznik

T , WEko |0,77/0,85/0,82]0,85/0,92[1,001,02[1,07

g;:gzggfk; WSpol  [0,91/0,91]0,9410,96]0,97(0,98[0,98/0,99

magazynows | orod [0.86(0,87/0,8910,94]0.9710.9410,960.98

Wzr  |0,84]0,87[0,88(0,91/0,95(0,97(0,991,01

WEko _ |0,81]0,84]0,83[0,82[0,87[0,90[0,91(0,93

Przedsiebiorstwa| _ WSpol [0,85]0,87]0,90(0,92[0,94[0,95]0,97[0,99

ogotem WSrod  0,81/0,81]0,84]0,89]0,93(0,90/0,93]0,95

Wzr  0,82/0,84]0,86/0,88/0,91/0,92]0,94]0,95

W sektorze transport i gospodarka magazynowa linia trendu
wskaznika zrownowazonego rozwoju przyjeta postac: y = 0,025x +
0,815, przy R? = 0,9887, natomiast dla catego sektora przedsie-
biorstw: y = 0,0193x + 0,8032, przy R? = 0,9887 (rys. 2, rys. 3).
Nalezy zatem stwierdzi¢, Zze w sektorze transport i gospodarka
magazynowa zrdwnowazony rozwdj jest poréwnywalny do zréwno-
wazonego rozwoju przedsiebiorstw ogétem.

Zréownowazony rozwoj - transport i gospodarka

magazynowa
15

;O

05 y=0.025x+0.815

R2=0.9887
0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rys. 2. Linia trendu wskaznika zréwnowazonego rozwoju

przedsiebiorstw sektora transport i gospodarka magazynowa, 2010-
2017 [opracowanie wiasne na podstawie: 4]
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Zrownowazony rozwoj - przedsiebiorstwa ogdlem
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y=0,0193x +0,8032
08 R2= 0,0887
07
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Rys. 3. Linia trendu wskaznika zréwnowazonego rozwoju
przedsigbiorstw ogétem, 2010-2017 [opracowanie wiasne na
podstawie: 4]

2014 2015 2016 2017

Podstawowe statystki opisowe syntetycznego wskaznika zrow-
nowazonego rozwoju przedsiebiorstw sekcji transport i gospodarka
magazynowa - $rednia wartos¢, mediana, warto$¢ maksymaina,
warto$¢ minimalna — sg wyzsze niz podstawowe statystki opisowe
syntetycznego wskaznika zréwnowazonego rozwoju przedsie-
biorstw ogotem (tabela 3).

Tab. 3. Podstawowe statystki opisowe syntetycznego wskaznika
zrbwnowazonego rozwoju przedsiebiorstw sekcji transport i gospo-
darka magazynowa oraz syntetycznego wskaznika zrownowazone-
go rozwoju przedsiebiorstw ogétem [opracowanie wiasne na pod-
stawie: 4]

Biorac pod uwage podstawowe statystki opisowe syntetycznego
wskaznika makroekonomicznego Polski, warto$¢ statystyk wyniosta:
$rednia wartos¢ - 0,88 (przy odchyleniu standardowym 0,05), war-
tos¢ Srodkowa - 0,88, warto$¢ maksymalna - 0,96, warto$¢ minimal-
na - 0,80 (tabela 5).

Tab. 5. Podstawowe statystki opisowe syntetycznego wskaznika
makroekonomicznego Polski [opracowanie wtasne na podstawie: 5]

Kraj S)\:vr;t:;yi:lr(ly Srednia | Mediana | Max | Min oftzh'
Polska Wsl‘:az“"‘.ma"’“' 088 | 088 [096]080]| 0,05
onomiczny

Wyznaczone wskazniki korelacji liniowej Pearsona pomiedzy
syntetycznym wskaznikiem zréwnowazonego rozwoju przedsie-
biorstw sektora transport i gospodarka magazynowa oraz synte-
tycznym wskaznikiem przedsiebiorstw ogdtem a syntetycznym
wskaznikiem makroekonomicznym Polski wskazujg na wysoka,
istotng statystycznie zalezno$¢ pomiedzy badanymi zmiennymi
(tabela 6).

Tab.6. Korelacje Pearsona pomiedzy syntetycznymi wskaznikami
zrbwnowazonego rozwoju przedsiebiorstw sektora transport i go-
spodarka magazynowa oraz przedsiebiorstw ogdtem a syntetycz-
nym wskaznikiem makroekonomicznym Polski [opracowanie wiasne
na podstawie: 4,5]

Przedsiebiorstwa Szvnst:;yiﬁ?:y Srednia | Mediana | Max | Min Oscizh
Transport WEKo 091 | 089 |1,07] 0,7 | 0,10
gospodarka (e oo o % | 004

ro k , , ] )

magazynowa WZr 093 | 093 |1,01] 084 | 0,06

WEKo 086 | 086 093|081 | 004

Przedsiebiorstwa | WSpot 092 | 093 1099|085 | 0,05

ogolem WSrod 088 | 090 095|081 | 005
Wzr 089 | 090 005|082 | 0,04

Syntetyczny wskaznik makroekonomiczny Polski zaprezento-
wany zostat w tabeli 4. Wskaznik ten charakteryzuje trend dodatni.

Tab. 4. Syntetyczny wskaznik makroekonomiczny Polski, 2010-
2017 [opracowanie wtasne na podstawie: 5]

Kraj Sﬂ:gf:{(‘y 2010(2011(2012|2013|2014(2015|2016(2017
Polska |WSkaznik makroek- o 41| 6310 86 0,86(0,89(0,91/0,92| 0,96
onomiczny

Linia trendu wskaznika makroekonomicznego Polski przyjeta
postac: y = 0,206x + 0,786, przy R? = 0,9788 (rys. 4).

1 0.96

0.86 0. SISV
09 0.83
0.8

08 y=0,0208x + 0,785
R?= 0,9755

2015 26 2017

0.7

2010 2011 2012 2013 2014

Rys. 4. Linia trendu wskaznika makroekonomicznego Polski, 2010-
2017 [opracowanie wtasne na podstawie: 5]
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Transport i gospodarka Przedsigbiorstwa ogétem
magazynowa _
> t(6) = 11,4513,
((6) = 11,0912, przy dwustronnym obsza-
Korelacja Pearsona przy dwustronnym rze krytycznym
obszarze krytycznym - 0)6008/
p = 0,0000 p=v
0,976 0,978

Wyniki estymacji KMNK, gdzie zmiennymi zaleznymi sg po-
szczegblne syntetyczne wskazniki rozwoju (ekonomiczny, spotecz-
ny, Srodowiskowy, zrbwnowazony) a zmienng niezalezng - synte-
tyczny wskaznik makroekonomiczny wskazuja, ze istnieje istotna
statystycznie dodatnia zalezno$¢ pomiedzy badanymi zmiennymi
(tabela 7). Oznacza to, ze wzrost wskaznika makroekonomicznego
spowoduje wzrost poszczegoinych syntetycznych wskaznikow
zrbwnowazonego rozwoju (najwyzszy wptyw w sekcji transport i
gospodarka magazynowa odnotowano na wskaznik rozwoju eko-
nomicznego, wspétczynnik wyniost 2,005).

Zgodnie z uzyskanymi wynikami wzrost warto$ci syntetycznego
wskaznika makroekonomicznego Polski o jednostke spowoduje
wzrost syntetycznego wskaznika zréwnowazonego rozwoju przed-
siebiorstw sektora transport i gospodarka magazynowa o 1,18,
natomiast wzrost syntetycznego wskaznika zréwnowazonego roz-
woju przedsiebiorstw ogétem o 0,91. Wspdiczynniki determinacii
R2= 0,95, R2=0,96 informujg, ze zmienno$¢ zmiennej objasnianej
zostata wyjasniona w 95% oraz 96%.




Tab. 7. Estymacja KMNK, wykorzystane obserwacje 2010-2017
(N = 8), Zmienne zalezne (Y): syntetyczny wskaznik rozwoju eko-

nomicznego, spotecznego, $rodowiskowego, zréwnowazonego,
Zmienna niezalezna: syntetyczny wskaznik makroekonomiczny
Polski [opracowanie wiasne na podstawie: 4,5]
Wskaznik | Wskaznik Blad t

Sekcja syntetyczny synt?%czny Wspétczynnik std. |Studenta Wartos$¢ p| R2
Const 0,850 | 0,232 | 3,661 | 0,0106

WEko Makro 2,005 0.264 | 7,605 [0,0003+ "

WSool Const 0,439 0,071 | 6,165 [0,0008% o

Transport i P Makro 0,588 0,081 | 7,272 |0,0008***| ™

gospodarka 4 Const 0,203 0,143 | 1,425 0,2042

magazynowa | V50 Makro 0825|0462 5069 00025 |
Const -0,109 | 0,094 | -1,164 | 0,2886

Wzr Makro 1,180 006 | 11,00 |320e05|0,95
Const 0,140 0,121 1,162 | 0,2892

WEko Makro 0,823 0137 | 5999 [0,0010~ "%
Const 0,100 0,054 | 1,867 | 0,112

WSpot 4,83e- (0,98
Przedsichior- Makro 0,937 0061 | 1635 | T
stwa ogdtem 4 Const -0,003 0,152 | -0,020 0,985

Wsrod ™ Makro 1008 0,473 | 582 [00011+ %
Const 0,089 0,070 | 1,275 | 0,24%

WZr | Makro o911 |ooso | 1145 | ZSEe 0

Podsumowanie

Koncepcja zréwnowazonego rozwoju stanowi kompleksowe po-
dejscie do zarzadzania podmiotem gospodarczym. Uwzglednia ona
kwestie ekonomiczne, spoteczne, srodowiskowe. Rozwdj przedsie-
biorstw uzalezniony jest od szeregu czynnikéw egzo- i endogenicz-
nych. Czynniki makroekonomiczne (zewnetrzne) majg kluczowe
znaczenie dla funkcjonowania przedsiebiorstwa. Biorac pod uwage
wyniki badania, stwierdzi¢ mozna, ze czynniki makroekonomiczne
majq istotne znaczenie dla zréwnowazonego rozwoju przedsie-
biorstw. Wyniki korelacji liniowej Pearsona ukazujg wysoki poziom
zaleznoci statystycznej pomiedzy zmiennymi (wspétczynniki kore-
lacji liniowej Pearsona 0,976; 0,978). Rezultat estymacji KMNK
réwniez wskazuje na wysokg statystycznie zalezno$¢ pomiedzy
syntetycznym wskaznikiem makroekonomicznym Polski a synte-
tycznym wskaznikiem zréwnowazonego rozwoju przedsiebiorstw
sektora transport i gospodarka magazynowa (wspétczynnik 1,180).
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External factors affecting the sustainable development of
Polish enterprises in the TSL sector in 2010-2017

The article discusses the problem of the impact of external (macro-
economic) factors on the sustainable development of enterprises in
the H sector - transport and storage. The article is divided into two
parts, theoretical - definitions of sustainable development of enter-
prises and its determinants, and practical - examining the statistical
relationship between the analyzed categories using the Pearson's
linear correlation coefficient and CLS estimation.
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H - transport and storage
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