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SYSTEM ECALL JAKO NOWY INSTRUMENT POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
W UNII EUROPE]JSKIE]

Streszczenie. W artykule przyblizono zalozenia systemu eCall, ktérego zadaniem bg-
dzie poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym na europejskich drogach. W tekscie
ujeto regulacje prawne odnoszace si¢ do tego aktualnie wdrazanego rozwigzania, jak
roéwniez opisano istote dziatania systemu oraz oczekiwane korzysci.

Stowa kluczowe: system eCall, bezpieczenstwo ruchu drogowego, wypadek drogowy,
centrum powiadamiania ratunkowego.

SYSTEM ECALL AS A NEW INSTRUMENT TO IMPROVE
ROAD SAFETY IN THE EUROPEAN UNION

Abstract. The article describes the eCall system. This solution will improve safety on
European roads. Presented the legal basis of this system, how the eCall works and the
expected benefits.

Keywords: system eCall, road traffic safety, car accident, emergency call centre.

Wstep

Wspétczesny rozwdj motoryzacji, ktéra na przestrzeni XX. wieku ewolu-
owala od jednego z komponentéw transportu publicznego do jego najwazniej-
szego filaru, charakteryzuje si¢ coraz powszechniejszym jej dostgpem dla
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mieszkancéw prawie wszystkich kontynentéw. W realiach funkcjonowania
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i przy uwzglednieniu zapisOw zawar-
tych w porozumieniu z Schengen, obywatele wspdlnoty moga praktycznie bez-
problemowo i szybko przemieszczaé si¢ po calym terytorium UE. Systematycz-
ny wzrost natgzenia ruchu pojazdéw, ktéry od wielu lat obserwujemy na dro-
gach starego kontynentu, implikuje réwniez wystepowanie wielu zagrozen
i problematycznych sytuacji [1]. Z danych opublikowanych przez Komisje¢ Eu-
ropejska wynika, ze na drogach UE w 2015 r. w zdarzeniach drogowych $mier¢
poniosto 27,5 tys. 0séb a ponad 1,5 mln zostato rannych.

Przyjety przez UE dokument pn. IV Europejski Program Dziatan na
rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Unii Europejskiej, w swej tresci ujmu-
je wiele sektorowych rozwigzan majacych na celu zmniejszenie liczby ofiar
$miertelnych w wypadkach drogowych w ciggu najblizszej dekady. Przyjete
w dniu 20 lipca 2010 r. wytyczne do realizacji wyzej wymienionego IV Euro-
pejskiego Programu, zawieraja opis 7 strategicznych celéw na lata 2010 —2020,
ktérych osiggniecie ma poméc w znaczacej (zaktada si¢ 50%) redukcji liczby
ofiar §miertelnych w zdarzeniach drogowych na terenie UE.

W dokumencie znalazty si¢ nizej wymienione kierunki niezbednych dziatan:

— Cel nr 1: Poprawa edukacji i szkolenia uzytkownikéw drég;

— Cel nr 2: Poprawa egzekwowania przepisow ruchu drogowego;

— Cel nr 3: Poprawa stanu infrastruktury drogowej i stworzenie tzw. bez-
piecznego otoczenia drég;

— Cel nr 4: Bezpieczniejsze pojazdy;

— Cel nr 5: Propagowanie nowych rozwigzan technologicznych i systemo-
wych w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

— Cel nr 6: Poprawa jakos$ci i efektywnosci dziatah ratowniczych oraz po-
mocowych podejmowanych w sytuacjach awaryjnych i po zaistnieniu
zdarzenia drogowego;
— Cel nr 7: Objecie szczeg6lng ochrong uczestnikéw ruchu drogowego
szczeg6lnie narazonych na udziat w zdarzeniach (wypadkach, kolizjach).
Jednym z nowych rozwigzah organizacyjno-technicznych, wpisujacych
si¢ merytorycznie w Cel nr 5 cytowanego wyzej IV Europejskiego Programu,
ktére ma poprawi¢ poziom bezpieczenstwa na europejskich drogach, bedzie
system automatycznego powiadamiania o zdarzeniu drogowym pod nazwa
eCall. Zgodnie z dyspozycjami zawartymi w aktach prawnych uchwalonych
przez Parlament Europejski, od kwietnia 2018 r. wszystkie nowe pojazdy sprze-
dawane na terenie UE beda standardowo posiadaly system eCall, ktéry bedzie
informowat stuzby ratownicze, m.in. o zaistniatym zdarzeniu drogowym.

W opracowaniu przedstawiono zatozenia organizacyjne oraz regulacje
prawne, ktére odnosza si¢ do wyzej wymienionego rozwigzania na rzecz popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego (dalej: BRD). Tekst oparto na obowigzuja-
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cych regulacjach prawnych, materiatach informacyjnych, literaturze przedmiotu
a takze na doniesieniach i relacjach medialnych. Tekst zostal réwniez wzbo-
gacony informacjami uzyskanymi w trakcie przeprowadzonych wywiadow
z ekspertami zajmujacymi si¢ problematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Opracowanie jest kierowane do 0séb naukowo i zawodowo zajmujacych
sie problematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego, transportem lagdowym oraz
technicznymi systemami ochrony i inzynierig bezpieczenstwa, jak réwniez do
studentéw kierunkéw: bezpieczenstwo wewngtrzne, inzynieria bezpieczenstwa,
systemy bezpieczenstwa czy zarzadzanie w transporcie, a takze do wszystkich
innych Czytelnikéw, ktérym kwestie bezpieczefistwa sg szczegdlnie bliskie.

Unijne regulacje prawne dotyczace systemu eCall

Wdrozenie systemu eCall do realiéw funkcjonowania panstw wspdlnoty
stanowilo przedmiot rokowan na forum wielu instytucji UE juz od 2005 r. Ak-
tualnie projekt eCall posiada status priorytetowego dziatania operacyjnego na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez wdrozenie inte-
ligentnych systeméw transportu w Europie. 8 wrze$nia 2011 r. Komisja Euro-
pejska przyjeta zalecenie adresowane do wszystkich panstw cztonkowskich UE,
w ktérym zarekomendowano wezwanie operatoréw sieci telefonii komérkowe;j
obstugujacych rynek europejski do dostosowania posiadanej infrastruktury tele-
komunikacyjnej, w celu zagwarantowania sprawnego przekazywania potaczen
alarmowych na numer E112, ktérego inicjatorem bytby system eCall zamonto-
wany w pojazdach samochodowych [8]. Przyjecie zalecenia bylo pierwszym
krokiem w tréjetapowym procesie wdrazania tego nowego rozwigzania. Na-
stepnie wystosowano dyrektywe dotyczaca obowigzku montowania w pojaz-
dach produkowanych/sprzedawanych na terenie UE systemu eCall, posiadajg-
cego mozliwosci techniczne zapewniajace automatyczne potaczenie si¢ z infoli-
nig centréw powiadamiania ratunkowego czy z innymi lokalnymi instytucjami
powotanymi do reagowania na sytuacje kryzysowe. System eCall w przypadku
udzialu pojazdu w zdarzeniu drogowym, automatycznie ma powiadamia¢ naj-
blizej zlokalizowana stuzbg ratownicza lub placéwke funkcjonujacg w krajo-
wym systemie ratowniczym. Operatywno$¢ tego rozwigzania polega¢ bedzie,
m.in. na inicjowaniu potaczenia wychodzacego z uszkodzonego pojazdu do
Centrum Powiadamiania Ratunkowego (dalej: CPR), réwniez w sytuacji gdy
kierujacy/pasazer pojazdu nie bedzie w stanie, np. z uwagi na odniesione obra-
zenia, sam zainicjowa¢ kontaktu. Bardzo czesto zdarza si¢ tez tak, ze uczestnicy
zdarzenia drogowego, dziatajac w warunkach silnego stresu nie sg w stanie
poda¢ miejsca w ktérym sie znajduja lub tez w swoich wypowiedziach, opisach
sa chaotyczni i impulsywni. Rolg eCall jest w pewnym sensie ominiecie czyn-
nika ludzkiego na rzecz ratowania zycia i zdrowia cztowieka.
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Rozwigzania i zalecenia zawarte w unijnych aktach prawnych miaty para-
lelnie spowodowa¢ juz od pazdziernika 2015 r. wyposazenie nowych sa-
mochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych w system umozliwiaja-
cy automatyczne potaczenie ze stluzbami zintegrowanych systeméw ochrony
i ratownictwa oraz doprowadzi¢ do stworzenia lub zmodernizowania infrastruk-
tury teleinformatycznej gwarantujacej pelng kompatybilnos¢ systemu eCall
w catej UE. Termin wprowadzenia obligatoryjnego montazu systemu eCall
w nowo wyprodukowanych i przeznaczonych do sprzedazy samochodach
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3, 5 tony, ustalono na dzien 31 marca
2018 r. Pozostate pojazdy, tj. te 0 masie powyzej 3,5 tony majg zostaé wyposa-
zane w eCall w okresie przejsciowym ustalonym na lata 2018-2021. W tym tez
okresie zostang przeprowadzone badania efektywnosci systemu, w oparciu
o ktére Parlament Europejski podejmie decyzj¢ co do dalszego obligatoryjnego
montazu eCall w pojazdach dostawczych. Z zatozenia dostep do systemu bedzie
dla uzytkownikéw catkowicie bezptatny i nie powinien generowac¢ dla kierow-
cow dodatkowych kosztéw eksploatacyjnych. Natomiast nie wykluczono moz-
liwo$ci komercyjnego $wiadczenia ustugi przyjmowania zgtoszen o zdarzeniach
drogowych przez operatorow ustug teleinformatycznych wylonionych w postg-
powaniach konkursowych.

Z danych szacunkowych przyjetych przez ekspertéw UE zajmujacych si¢
problematyka BRD wynika, ze eCall poprawi czas reakcji stuzb ratowniczych
na informacje¢ o zdarzeniu drogowym o 40% na obszarach wiejskich i az o 60%
w miastach [3]. Szybsze dzialanie bezposrednio przetozy si¢ na uratowanie
wielu istnien ludzkich. W $wietle niektérych analiz, rocznie nawet 2500 os6b
moze zosta¢ ocalonych na europejskich drogach dzieki temu systemowi.

Podobne, optymistyczne szacunki odnoszg si¢ do kategorii oséb rannych,
ktérych liczba dzigki projektowi eCall moze zmale¢ nawet o kilkadziesiat tysig-
cy w skali roku. Efektem przytoczonych powyzej dziatan podjetych przez Ko-
misje Europejska w zakresie poprawy BRD, ma by¢ obowiazkowe wprowadze-
nie rozwigzan eCall w catej UE. Faktem jest, ze juz w 2009 r. Komisja dobro-
wolnie wezwata panstwa tworzace wspdlnotg europejskg do wiaczenia eCall do
krajowych systemow ratowniczych, ale w tym czasie odzew byl niewielki.

Pos$réd zaproponowanych przez Komisj¢ Europejska regulacji, ktére mia-
ty poméc w stworzeniu podstaw prawnych umozliwiajacych zbudowanie
i wdrozenie systemu eCall do panstwowych systeméw ochrony i ratownictwa,
nalezy wskazac:

— Dpyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 2010/40 z dnia 7 lip-
ca 2010 r., w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw transpor-
towych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi ro-
dzajami transportu, ktéra zaklada zintegrowanie ustugi eCall na terenie
catej Unii Europejskie;j;
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— Zalecenie Komisji Europejskiej z dnia 8 wrzes$nia 2011 r. w sprawie
wspierania w sieciach tacznosci elektronicznej w catej UE ustugi eCall
do przekazywania zgloszen alarmowych przez zainstalowane w pojaz-
dach systemy poktadowe, bazujacej na numerze E112;

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 2015/758 z dnia
29 kwietnia 2015 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu
na potrzeby wdrozenia systemu poktadowego eCall opartego na numerze
alarmowym E112 oraz zmiany dyrektywy 2007/46/WE;

— Zalecenie Komisji Europejskiej nr 305/2013 z dnia 26 listopada 2012 r.
uzupetniajgce Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 2010/40,
ktore specyfikuje wymagania niezbedne do zmodernizowania infrastruk-
tury stanowisk operacyjnych w centrach powiadamiania ratunkowego,
w celu zapewnienia kompatybilno$ci, interoperacyjnosci i ciggtosci pota-
czen eCall w UE;

— Decyzj¢ Rady Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 585/2014 z dnia
15 maja 2014 r. w sprawie wdrozenia ustugi eCall na terenie calej UE.
Ten ostatni, wzmiankowany wyzej akt prawny wskazuje, ze panstwa

cztonkowskie wprowadza na swoim terytorium — nie pdzniej niz 6 miesiecy
przed data rozpoczgcia stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
iRady UE w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu na potrzeby
wdrozenia systemu poktadowego eCall oraz zmieniajacego dyrektywe
2007/46/WE, a w kazdym przypadku nie pézniej niz dnia 1 pazdziernika 2017 r.
— infrastrukture punktéw przyjmowania zgloszen o wypadkach eCall [4].

Zasada dzialania systemu eCall

Rolg tego montowanego w pojazdach samochodowych wielokompo-
nentowego urzadzenia bedzie automatyczna aktywacja po zaistnieniu zdarzenia
drogowego np. wypadku. System eCall w oparciu o informacje ptynace z za-
montowanych w pojezdzie sensoréw, natychmiast po zdarzeniu nawigzuje, za
pomoca sieci telefonii komdérkowej, potaczenie poprzez wystanie komunikatu
MSD (ang. Minimum Set of Data — to minimalny zestaw danych, jakie zostang
przestane do CPR o zaistniatym zdarzeniu) z terenowym (w przyjetych zatoze-
niach najblizej zlokalizowanym) Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Ponadto urzadzenie nadawczo-odbiorcze eCall zamontowane w pojezdzie
— najczesciej bedzie to podsufitka przylegajaca do przedniej szyby pojazdu,
umozliwia takze aktywacj¢ manualng systemu przez wykorzystanie przycisku
alarmowego przez samych poszkodowanych w wypadku [6]. Inne osoby
uczestniczace w zdarzeniu drogowym lub jego swiadkowie, ktére beda posiada-
ty w swoim pojezdzie system eCall réwniez moga zaalarmowaé¢ Centrum Po-
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wiadamiania Ratunkowego o zaistniatej sytuacji, poprzez uruchomienie wia-
snego urzadzenia nadawczego eCall.

Odnoszac si¢ do kwestii skorelowanej z inzynierig bezpieczenstwa po-
jazdéw samochodowych, nalezy wskazaé, ze identyfikacja — w sensie technicz-
nym a nie kodeksowym, zdarzenia z udziatem pojazdu jako wypadek drogowy,
bedzie odbywata si¢ w spos6b automatyczny na podstawie wskazan czujnikow.
Przekroczenie przecigzenia (wskaznika przyspieszenia) granicznego na ktorej-
kolwiek z osi pojazdu, bedzie generowato automatyczng aktywacje systemu
i wystanie powiadomienia do CPR. W praktyce, system wygeneruje komunikat
MSD, na ktéry wplynie kilka symptoméw §wiadczacych o potencjalnym zaist-
nieniu zdarzenia, tj. przecigzenie graniczne (obligatoryjnie), aktywacja przed-
nich i bocznych poduszek powietrznych oraz kurtyn powietrznych (obligatoryj-
nie), naruszenie stref zgniotu (obligatoryjnie), przesunigcie silnika (obligatoryj-
nie), sygnalizacja pracy silnika po naruszeniu stref zgniotu (fakultatywnie),
przeciazenie dopuszczalnej masy nacisku na siedzenia, np. przy wigkszej — niz
jest dozwolona, liczbie pasazeréw (fakultatywnie, po zdarzeniu obligatoryjnie),
zniszczenie infrastruktury elektronicznej (np. czujniki) pojazdu stanowigcej
komponenty komputera poktadowego (fakultatywnie), uszkodzenie szyby
przedniej (fakultatywnie) [7]. Komunikat MSD bedzie zawieral réwniez takie
dane, jak: czas zaistnienia zdarzenia, doktadng lokalizacj¢ pojazdu GPS (ang.
Global Positioning System) a takze kierunek trasy, ktérg pojazd zmierzat (bar-
dzo wazne w przypadku wystapienia zdarzenia na autostradzie lub w tunelu),
status eCall (w tym informacje¢ czy system wygenerowal wezwanie automa-
tycznie czy tez aktywowano go r¢cznie), informacje na temat operatora Swiad-
czacego ustuge przesylu komunikatu MSD oraz numer nadwozia pojazdu VIN
(ang. Vehicle Identification Number). Ta ostatnia informacja umozliwi dyspo-
zytorowi z CPR poglebienie informacji o uczestniczagcym w zdarzeniu pojez-
dzie (np. marka i model pojazdu, rodzaj paliwa, liczba miejsc siedzacych
w pojezdzie), co moze wptynac na zakres oraz rodzaj sit i sSrodkéw wystanych
do udzielenia pomocy na miejscu zdarzenia.

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu, operator CPR bezzwlocznie na-
wigzuje, za pomocg urzadzenia nadawczo-odbiorczego eCall, polaczenie z kie-
rowcg lub pasazerami pojazdu, w celu okreslenia aktualnej sytuacji na miejscu
wypadku i udzielenia podstawowych wskazéwek. Sg to przede wszystkim pod-
powiedzi, jak maja zachowac si¢ uczestnicy zdarzenia, np. uczestnicy karambo-
lu musza natychmiast opusci¢ swoj pojazd i udac si¢ za bariery ochronne lub
w przypadku braku takiej mozliwo$ci na czoto karambolu. Jak pokazuja do-
$wiadczenia z polskich drég, dla wielu kierujacych nie jest to takie oczywiste,
bowiem najczegséciej pozostaja oni we wnetrzu swoich pojazdéw, czekajac na
przyjazd stuzb ratowniczych, ryzykujac w tym czasie najechanie na siebie in-
nych pojazdéw. Komunikat MSD umozliwia operatorowi wezwanie stuzb ra-
tunkowych na miejsce zdarzenia z doktadnoscia lokalizacji jego zaistnienia do
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5 metréw. Kontakt z CPR jest mozliwy rowniez przy wykorzystaniu przycisku
SOS na panelu sterujagcym systemem eCall. Dzigki temu $wiadek wypadku lub
innej sytuacji kryzysowej, np. inne zdarzenie w ruchu drogowym, katastrofy
naturalne, budowlane, komunikacyjne, wezwanie pomocy do 0s6b poszkodo-
wanych w inny sposéb niz wypadki komunikacyjne.

Wszystkie zgtoszenia docierajagce do CPR s3 rejestrowane, a wspotczesne
realia funkcjonowania tych podmiotéw krajowego reagowania na sytuacje kry-
zysowe, charakteryzujg si¢ przyjmowaniem potaczen na numer E112 $rednio co
10 sekund. Aktualnie wszystkie miasta wojewddzkie w Polsce posiadajg CPR,
a na terenie niektérych wojewddztw, réwniez tego typu placéwki znajduja si¢
w miastach powiatowych czy zwigzkach miejskich dziatajacych na prawach
powiatu. CPR pozyskang informacj¢ wygenerowang przez system eCall przeka-
73 dalej do stosownych stuzb ratowniczych i grup dyspozycyjnych, za posred-
nictwem wykorzystywanego wspélczesnie systemu teleinformatycznego SWD
(System Wspomagania Decyzji). Na ponizszym schemacie przedstawiono
transfer informacji o zdarzeniu, z wykorzystaniem SWD, skierowanej pierwot-
nie na numer E112.

Rys. 1. Transfer informacji o zdarzeniu z wykorzystaniem systemu powiadamiania ratunkowego
E112 do wtasciwych dyspozytoréw/stuzb dyzurnych w grupach dyspozycyjnych.
Zrédto: opracowanie wlasne.

Z raportu sporzadzonego w 2014 r. przez pracownikéw bylego Minis-
terstwa Administracji i Cyfryzacji wynika, ze system alarmowy E112 pokryt
cate terytorium naszego kraju juz w 2013 r. Natomiast zgodnie z zatozeniami
przyjetymi w oparciu o decyzje Parlamentu Europejskiego, infrastruktura punk-
tow przyjmowania zgtoszen o wypadkach eCall zostanie na terytorium Polski
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przystosowana do wymagan technicznych najpézniej do dnia 1 pazdziernika
2017 r. Na ponizszym schemacie przedstawiono proces przeptywu informacji
w ramach funkcjonowania systemu eCall.
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Rys. 2. Schemat przeptywu informacji wygenerowanej przez system eCall do wtasciwych stuzb
ratowniczych i podmiotéw funkcjonujacych w lokalnym/krajowym systemie reagowania na za-
grozenia i sytuacje kryzysowe.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: http:/www.ec.europa.eu/ecall [dostep: 10.02.2016].

Zakladane do osiagniecia korzysci wynikajace z wprowadzenia
systemu eCall

Zasadnicza rolg systemu eCall w zakresie BRD bedzie, m.in. natychmia-
stowe powiadomienie wiasciwych stuzb ratowniczych o zaistnialym zdarzeniu
drogowym i jego ofiarach, a co si¢ z tym wigze wyslanie przez dyspozytoréw
CPR adekwatnych do potrzeb sit i Srodkéw oraz zmniejszenie zagrozenia wtor-
nymi wypadkami, ktére najczgsciej sa spowodowane brakiem nalezytego za-
bezpieczenia miejsca zdarzenia drogowego. Natychmiastowa interwencja stuzb
oznacza tez w praktyce szybsze udzielenie poszkodowanym pomocy lekarskiej,
btyskawiczne posprzatanie jezdni oraz niezwloczne zapewnienie uczestnikom
zdarzenia warunkéw do odzyskania réwnowagi psychicznej po tej traumatycz-
nej sytuacji.

Warto zaznaczy¢, ze eCall jest systemem czynnym pasywnie, tzn. dziata
tylko wtedy, gdy jest aktywowany przez czujniki (naruszone w wyniku zda-
rzenia) tworzace jego immanentng cze$¢ lub w przypadku manualnego urucho-
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mienia go z wewnatrz pojazdu przez kierowce, pasazera czy $wiadkow wypad-
ku. System bedzie dysponowal wbudowanymi bezpiecznikami dostepu, ktorych
zadaniem bedzie blokowanie préb ingerencji zewngtrznej (ochrona przed hako-
waniem).

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze korzysci o komercyjnym charakterze od-
niesie rOwniez przemyst, a zwlaszcza podmioty, ktére beda dostarczaé techno-
logie, komponenty i ustugi wykorzystywane w ramach systemu eCall. Do ofe-
rowanych ustug nalezy zaliczy¢ m.in. systemy poktadowe montowane dodat-
kowo na zyczenie klienta w pojazdach, ustugi z zakresu bezprzewodowej trans-
misji danych i systemy punktéw przyjmowania zgloszen o wypadkach. Po spa-
rowaniu ze wspotczesnie dostgpnymi technologiami pozycjonowania np. GPS,
Galileo, EGNOS, mozliwym bedzie uruchomienie dodatkowych ustug, np. po-
legajacych na catodobowym monitorowaniu pojazdu.

Natomiast mankamentami funkcjonowania systemu eCall, z ktérymi w
jego pierwszej fazie wdrazania bedg musieli zmierzy¢ si¢ operatorzy telefonii
komoérkowej oraz pracownicy CPR beda zaktdcenia przesytu informacji, np.
nieczytelne lub niekompletne komunikaty MSD oraz fatszywe alarmy inicjo-
wane zaréwno §wiadomie, jak i poza wiedzg uzytkownika systemu. Natomiast
producenci pojazdéw beda zobowigzani do zastosowania szeregu rozwigzan
technologicznych, ktére w swej istocie zapewnig zywotno$¢ i bezawaryjno$¢
oraz kompatybilnos¢ systemu eCall z innymi technicznymi instrumentami zain-
stalowanymi w pojazdach.

Z.akonczenie

W 2015 r. na polskich drogach doszto do 32 701 wypadkéw, w ktoérych
zginety 2904 osoby a 39 457 zostato rannych. Pomimo tego, iz od wielu lat
odnotowujemy pozytywng, malejacg tendencj¢ w tej kategorii zdarzen, nalezy
wskaza¢, ze zdarzenia drogowe stanowig jeden z kluczowych determinantéw
pejoratywnie wptywajacych na funkcjonowanie naszego kraju i jego dalszy,
zrownowazony rozwoj. Koszty, jakie ponosi Polska w zwigzku ze zdarzeniami
w ruchu drogowym siegaja kwoty okoto 4 mld ztotych. Eksperci szacuja, ze
wdrozenie systemu eCall moze realnie przyczynic¢ si¢ do ocalenia na polskich
drogach okoto 300 oséb rocznie. Cho¢ to stwierdzenie bardzo przyziemne, bo
zycie ludzkie nie ma swej ceny, to jednak nalezy wskaza¢, ze mniejsza liczba
ofiar to rowniez oszczgdno$ci rzedu okoto 550 mln ztotych w budzecie pan-
stwa. Niestety, w przypadku naszego kraju, implementacja rozwigzan eCall do
juz funkcjonujacego systemu powiadamiania ratunkowego E112 moze okazac
si¢ dos¢ trudna. Bynajmniej nie dlatego, ze brak jest w tym zakresie woli decy-
dentéw politycznych, czy tez istnieja ograniczenia natury technologicznej w ad-
ministrowanych przez nasze stluzby systemach teleinformatycznych. Zagroze-
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niem jest wiek pojazdow, ktére na co dzien eksploatujg Polacy. W liczbie ponad
26 mln pojazdéw zarejestrowanych w 2015 r. w Polsce, $redni wiek samochodu
osobowego wynosi ponad 12 lat. Rocznie do naszego kraju przywozi si¢ okoto
750-800 tys. uzywanych samochodéw, przewaznie z krajow zachodniej Euro-
py. Natomiast autoryzowani dealerzy sprzedaja okoto 350 tys. nowych pojaz-
déw, i tylko te samochody beda, zgodnie z zatozeniami regulacji prawnych UE,
wyposazone w system eCall. Ta znaczaca i pogtebiajaca si¢ od lat dysproporcja,
niewatpliwie negatywnie wptynie na skuteczno$§¢ omawianego rozwigzania.
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