Most Konstytucji nad Canal Grande

w Wenecji

ANDRZEJ STANCZYK

Witadze Weneciji, zwabione roz-
gtosem nieszablonowych dziet
znanego hiszpanskiego architekta
Santiago Calatravy, zamowity u niego projekt nowego mostu
przez Canal Grande - gtéwng arteri¢ wodng miasta. Sukces
tej decyzji byt niepewny, bowiem nietatwo jest wpasowac
nowoczesng budowle w zabytkowg zabudowe i mozna byto
obawiac¢ sie zderzenia efektu pracy twoércy znanego z eks-
trawaganckich pomystow, ze specyficznym klimatem miasta
zanurzonego w lagunie i zatopionego w przesztosci. Na
szczescie przewidywany kontrast pomniejszafa lokalizacja
mostu na obrzezach miasta — miedzy stacjg kolei dociera-
jacej tu z kontynentu dtugim mostem, a terminalem auto-
buséw przyjezdzajgcych rownolegta przeprawg na Piazzale
Roma po przeciwnej stronie kanatu.

Po zbudowaniu mostu (fot. 1) w latach 2002-2007 i otwar-
ciu go w 2008 r., wezbrata fala krytyki. Co intrygujace, nie
dotyczyta ona ksztaftu budowli, ani jej koncepcji, a jedynie
mankamentow uzytkowania, wsrod ktérych za gtéwne uwa-
zano $lisko$¢ szklanego pomostu i trudnosci dostepu dla
0s0b niepetnosprawnych. By usmierzy¢ zarzuty, Calatrava
zaproponowat budowe kolejki gondolowej i inne ,uspraw-
nienia”, co oczywiscie podniosto koszty, a te i tak przekro-
czono dwukrotnie w porownaniu z przewidywanymi.
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Fot. 1. Most Konstytucji (Ponte della Costituzione) nad Canal Grande w Wenecji, [1]
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Fot. 2. Most Konstytucji — widok ustroju nosnego od spodu

Zeby mie¢ wiasng opinie na ten temat — trzeba most obej-
rze¢ i dlatego studenci specjalnosci mostowej z Politechniki
Krakowskiej umiescili go w planie wycieczki, cho¢ miata
ona przebiegac¢ gtownie po mostach w krainach alpejskich.
Wymysiny ksztatt ustroju nosnego, przypominajacy uzebro-
wany kregostup przedpotopowego dinozaura (fot. 2), mate-
riaty uzyte w budowie: stal, szkto, brgz, marmury pozyskane
z tych samych kamieniotoméw, co uzyte
w innych mostach Wenecji i lampy flu-
orescencyjne podswietlajgce przezro-
czysty pomost od spodu — wszystko to
czyni duze wrazenie. Trzeba jednak do-
dac, ze wizyta odbyfa sie przy doskona-
tej pogodzie, bez deszczu i Sniegu, kto-
ry od czasu do czasu pada tu w zimie
i wtedy przechodzacym mostem trudno
ponoc¢ utrzymac pozycje pionowa.

Nietatwy dylemat miat tworca mostu,
ale wybrnat z niego bezkonfliktowo, co
potwierdza brak krytyki sylwetki mostu.
Dzieki przyjeciu tukowego ksztattu, na-
wigzat do wygladu pozostatych mostow
przez Canal Grande: Ponte Rialto, Ponte
dell’ Accademia i Ponte degli Scalzi
(fot. 3). Ten ostatni jest widoczny
z Ponte della Constituzione i patrzac
nan nie odczuwa sie dysonansu, choc¢
tuk mostu Calatravy ma ksztalt sierpa
z dwoma przegubami w przyczoétkach,
a tuki pozostatych poszerzajg sie ku
wezgfowiom.
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Fot. 3. Ponte degli Scalzi — jeden z czterech mostdw nad Canal Grande
w Wenecji

Podobnie jak na tamtych mostach, takze na moscie
Calatravy sg schody, by pokona¢ nachylenie pomostu
wigksze przy podporach niz w obszarze zwornika. Krytyka
niedostepnosci dla niepetnosprawnych powinna wiec do-
tyczy¢ nie tylko tego mostu.

Fot. 4. Widok na przesto tukowe Mostu Konstytucji w Wenecji

Ustroj niosacy przesta o rozpietosci L = 80,8 m sktada sie
z pieciu tukéw: centralnego o promieniu r = 180 m, dwdch
dolnych i dwdch bocznych (fot. 4). Potgczono je poprzecz-
nymi zebrami i pokryto pomostem o niwelecie wznoszgcej
sie od 3,20 m na przyczétkach do 9,28 m w srodku rozpie-
tosci. Szeroko$¢ mostu jest zmienna od 5,58 m przy wejsciu
na most, do 9,28 m w $rodku przesta, skad widoki sg naj-
rozleglejsze (fot. 5). Umozliwia to przystaniecie w najwyzej
wyniesionym miejscu pomostu, bez utrudniania przejscia
tym, ktérzy nie chcg podziwia¢ widokéw, lecz poniewaz
wsrod uzytkownikow mostu wiekszos¢ stanowig turysci,
to okolice zwornika sg oblezone, a schodkowo opadajacy
pomost pozwala podziwia¢ widoki nad gtowami stojacych
nizej. Niewatpliwie taki zamyst miat tworca mostu projektujgc
poszerzenie pomostu jako tarasy widokowe.
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Fot. 5. Szklane schody i pomost w czesci zwornikowej petnigce role
tarasow widokowych

Jednak zaleta wyboru tukowej konstrukcji nosnej jest
jednoczes$nie wadg. Jak bowiem podota¢ trudnosciom
przeniesienia duzego rozporu na pale fundamentowe przy-
czotkdéw osadzone w namutowych gruntach dna laguny?
Reakcje poziome fukow o podobnej krzywiznie, przekazy-
wane na przyczotki, zalezg od cigzaru pomostu i zwiekszajg
sieg mniej wigecej proporcjonalnie do kwadratu rozpietosci
tuku. Szeroko$¢ pomostu nieodlegtego Ponte degli Scalzi
jest podobna jak w moscie Calatravy i pewnie ma zblizony
ciezar, ale rozpietoscig rozni sie — doktadnie dwukrotnie.
Co wigc pocza¢ z czterokrotnie wiekszg sitg poziomg? Jak
ja przenies¢ na stabe podtoze? Moze sposobem bytoby
potaczenie wezgtowi przesta $ciggiem na ksztatt cieciwy
tuku, umieszczonej odpowiednio gteboko pod powierzchnig
wody, by nie utrudnia¢ przeptywania zanurzonych w niej
todzi i statkdw — za mostem Scalzi jest przystan promow.
Sciag taki mozna by ,zatamaé” pod przyczétkami i wyko-
na¢ z materialéw odpornych na korozje — np. lin z widkien
weglowych lub aramidowych.

Zeby wiec szukaé stabych stron dzieta Calatravy i przy-
tozy¢ sie do krytyk, trzeba pozna¢ konstrukcje fundamen-
téw, niewidoczng dla wizytujgcych. Inny, konkretny zarzut
ustyszatem od towarzyszgcego w wyprawie, doswiadczone-
go mostowca z Gdanska, sprawujgcego w Polsce funkcje
Inspektora Nadzoru. Po wejsciu pod most, co umozliwito
poznanie detali konstrukcji, m.in. spoin znajdujacych sie
na wyciggniecie reki — oswiadczyt, ze wiele z nich kazatby
wycia¢ i poprawi¢. Ale czy mozna wini¢ za to Calatrave?

Czy w ogdle mozna go wini¢? Calatrava konsultowat swoj
projekt architektoniczny i konstrukcyjny z wtadzami Wenecji
i zainteresowanymi organizacjami lokalnymi, uzyskujac ich
aprobate. Projekt ten byt sprawdzany przez profesoréw uni-
wersytetow technicznych w Brescii i Padwie.

Konstrukcje przetransportowano na barce w sierpniu
2007 r. w trzech odcinkach. Jej czesci ptynety nocg przez
catg dtugos¢ Canal Grande, m.in. pod Ponte Rialto. Najpierw
dostarczono oba odcinki boczne o dfugosci po 15,1 mi cie-
zarze 85 T, a nastepnie srodkowg — odpowiednio 55,2 m
i 2560 T. Po zamocowaniu odcinkéw bocznych do przyczét-
kéw, wstawiono czes¢ srodkowg. Catos¢ poddano bada-
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niom odbiorczym, potwierdzajgcym poprawnos¢ wykonania
i zachowania jej pod obcigzeniami probnymi.

Otwarcie mostu nastgpito we wrze$niu 2008 r. i od tej
pory zaczely sie spory sgdowe, o niedotrzymanie czasu wy-
konania — 6 lat zamiast 1,5 roku i przekroczenie wydatkow.
Most kosztowat 11,3 mIn euro, gondola dla niesprawnych
1,8 min euro, nie liczgc kosztow utrzymania i kontroli mostu,
wobec planowanych 6,7 min euro. Dochodzenia trwaty kilka
lat i nie doprowadzity do ustalenia winnych.

Nie mozna jednak dziwic¢ sie prowadzeniu procesow sgdo-
wych, towarzyszacych wiekszym inwestycjom we Wtoszech,
bowiem w tym gorgcym kraju zdarza sie ,wyparowywanie”

funduszy. Doplywajac do Wenecji od strony morza oglgda-
lismy niedokohczone budowle planu ,,Mojzesz” — zapory
w prze$witach mierzei odgradzajgcych lagune od Adriatyku,
ktére miaty zatrzymac doptyw wod morskich zalewajgcych
okresowo Wenecje. Prace przy nich wstrzymano z powodu
zawirowan finansowych.
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[1]1 By Christoph Radtke — Praca wtasna, CC BY 3.0, https://com-
mons.wikimedia.org/w/index.php?curid=40160447

Z ZALOBNE]J KARTY

W dniu 13 pazdziernika biezacego roku odszed! na
wieczny spoczynek dr inz. Ksawery Krassowski — zastu-
zony dzialacz i organizator, w wielu formach, srodowiska
technicznego w skali calego kraju.

Urodzil si¢ 9 kwietnia 1928 r.
w Klodawie, a w 1949 r. ukonczyt
Liceum Administracyjne w Lodzi.
W Wyzszej Szkole Ekonomicznej
w Lodzi zdobyt tytul magistra eko-
nomii, a nastepnie w 1959 r. na Po-
litechnice Lodzkiej tytul magistra
inzyniera budownictwa. W 1971
roku doktoryzowal si¢ na Wydziale
Ekonomiczno-Socjalnym Uniwer-
sytetu Lodzkiego. W 1968 r. uzyskat
uprawnienia budowlane, a w 1983 r.
specjalizacje zawodowa pierwszego
stopnia w zakresie budownictwa komunalnego.

Aktywno$¢ zawodowg i spoleczng rozwijal w kierun-
kach szkolnictwa wyzszego, budownictwa i komunikacji.

W latach 1963-1971 prowadzil wyklady na Wydziale
Budownictwa Ladowego Politechniki Lodzkiej, a nastep-
nie w latach 1974-1998 kierowat Zakltadem Gospodarki
Komunalnej w Instytucie Polityki Regionalnej Uniwer-
sytetu Lodzkiego oraz réwnolegle wykltadal na Wydziale
Ekonomiczno-Socjalnym tej uczelni. W latach 1999-
2002 byt pracownikiem naukowym w Wyzszej Szkole
Gospodarowania Nieruchomosciami. W okresie swej

Wspomnienie o dr. inZ. Ksawerym Krassowskim

pracy na wymienionych uczelniach byt promotorem
ponad trzystu prac magisterskich. Sam wiele pisal, ma
w swoim dorobku publicystycznym pig¢ ksigzek i liczne
artykuly poswiecone problematyce
organizacji gospodarki miejskiej,
szczegolnie Lodzi, oraz organizacji
projektowania budowlanego i roz-
woju infrastruktury duzych miast.
Kierowal Oddziatem Przedsie-
biorstw Wydzialu Gospodarki Ko-
munalnej w Lodzi. W latach 1969-
1982 byl dyrektorem Zjednoczenia
Przedsiebiorstw Gospodarki Ko-
munalnej, a nastepnie dyrektorem
tédzkiego Biura Projektéw Budow-
nictwa Ogdlnego ,,Miastoprojekt”
W okresie 1971-1973 petnil funkcje
wiceprezydenta miasta Lodzi. Jego autorskim projektem
byto stworzenie Izby Projektowania Budowlanego, a na-
stepnie staranne sterowanie wdrozeniem jej dzialalnosci.
Izba reprezentuje interesy biur projektowych i ich pra-
cownikéw wobec wladz ustawodawczych i administra-
cji rzagdowej. Ksawery Krassowski kierowat Izbg przez
ostatnie dwadziescia osiem lat. W 1990 r. cztonkami tej
Izby byly 124 firmy projektowe, aby w 2000 r. osiagna¢
liczbe bliska 400 cztonkéw. Izba, w duzej mierze dzigki
energii i wybitnym zdolnos$ciom organizacyjnym Ksa-
werego Krassowskiego, zrealizowata wiele cennych dla
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srodowiska projektowego dzialan, jak: systematyczne
wydawanie miesiecznika ,Wiadomosci projektanta bu-
downictwa’, coroczne ,,Prezentacje — katalog firm pro-
jektowych”, publikacje ksigzkowe ,,Pomocy do projekto-
wania’, udzielanie referencji wiarygodno$ci technicznej,
systematyczne aktualizowanie zasad wycen prac projek-
towych (akceptowanych przez Ministra Infrastruktury),
organizowanie corocznych konferencji na aktualne te-
maty nurtujace $rodowisko projektowe. Pod Jego kie-
rownictwem Izba Projektowania Budowlanego osiagneta
range liczacego si¢ opiniodawcy procedur legislacyjnych
oraz wspolautora, w okresie ostatniej 4-letniej kadencji
Rady Izby, ponad piecdziesieciu stanowisk $rodowiska
projektowego, kierowanych do wladz panstwowych
w sprawach planowanych regulacji prawnych dotycza-
cych gospodarki.

Ksawery Krassowski byl wspotzatozycielem Polskiej
Izby Inzynier6w Budownictwa i wieloletnim cztonkiem
Rady Krajowej tej Izby.

Swa wiedzg i umiejetnosciami stuzyt aktywnie srodo-
wisku inzynieréw i technikéw komunikacji. W najstar-
szej monografii Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej, juz w potowie lat
siedemdziesigtych ubieglego wieku, Ksawery Krassowski
jest wymieniany jako ,ten, na ktérym, miedzy innymi,
opierala si¢ dziatalnos¢ 16dzkiego Oddziatu Stowarzy-
szenia”. Nastepnie przez szesnascie lat byl Prezesem tego
Oddziatu z tak dobrym rezultatem, ze czlonkowie Od-
dziatu nadali mu w 2006 r. dozywotni tytul Prezesa Ho-
norowego Oddzialu SITK RP w Lodzi.

Zainteresowania i gotowos¢ stuzenia Ksawerego Kras-
sowskiego wybiegaly poza najblizsze 16dzkie srodowisko.
Dat si¢ poznaé spolecznosciom innych oddzialéw SITK
RP jako zdolny, ofiarny, energiczny i konsekwentny or-
ganizator $rodowiska technicznego, posiadajacy umie-
jetno$¢ utrzymywania statego, zyczliwego, kolezenskie-
go kontaktu z tym $rodowiskiem. Na XXII Zwyczajnym
Zjezdzie Delegatéw SITK RP w 1981 r. w Szczecinie
zostal wybrany zastepca przewodniczacego Zarzadu
Glownego, ktérg to funkcje powierzano mu nastepnie
na kolejnych zjazdach przez dwadziescia dziewiec lat
(z przerwami). Byl niestrudzonym i niezawodnym dzia-
taczem Stowarzyszenia, wyrdznionym w 1987 r. god-
noscig Czlonka Honorowego SITK RP. Byt ekspertem
stowarzyszeniowej legislacji; autorem kolejnych edycji
Statutu i Regulaminoéw, ktorych wymagala dziatalnos¢

Stowarzyszenia. Do ich opracowania ze spokojem zbie-
ral zgtaszane propozycje i uwagi — umiejetnie tonowat
zapalczywo$¢ sporéw wokot tych regulacji i strzegt glosu
rozsadku. W okresie tworzenia Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa odegrat istotna role przy okreslaniu wza-
jemnych stosunkéw pomiedzy Izbg a Stowarzyszeniem
Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej
Polskiej. Okreslone wowczas stosunki wzajemne staly
sie podstawg porozumienia pomiedzy zainteresowanymi
stronami i sg ciggle podstawa wspdlpracy tych organiza-
cji. Ksawery Krassowski uczestniczyl we wszystkich zna-
czacych inicjatywach SITK RP: Kongresach Transportu
Polskiego, uksztaltowaniu problematyki i zasad funkcjo-
nowania czasopism SITK RP (,,Przeglad Komunikacyj-
ny’, ,Iransport Miejski i Regionalny”, ,, Drogownictwo”),
obchodach waznych rocznic Stowarzyszenia, inicjatywie
budowy pomnika inz. Ernesta Malinowskiego w Peru
i wielu innych.

Posiadal najwyzsze odznaczenia panstwowe: Krzyz
Kawalerski i Krzyz Komandorski z Gwiazdag Orderu
Odrodzenia Polski oraz najwyzsze wyrdznienia stowa-
rzyszeniowe: Zlota Odznake Honorowa NOT, Medal
inzyniera Bolestawa Ruminskiego, Ztota z Diamentem
Odznake Honorowa SITK RP, Medal im. Aleksandra
i Zbigniewa Wasiutynskich, statuetke ,,Ernest” za calo-
ksztalt dziatalnosci w SITK RP, Medal Honorowy Pol-
skiej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Ksawerego Krassowskiego charakteryzowata odwa-
ga w podejmowaniu decyzji polaczona z niezwyklym
mechanizmem uruchamiajgcym w nim wole skrupu-
latnego i konsekwentnego zrealizowania tej decyzji. Ta
wyjatkowa cecha porywatla osoby z jego otoczenia do
aktywnego uczestniczenia w tej realizacji. Odkrywa to
tajemnice jego skutecznosci w dziatalnosci zawodowe;j
i spolecznej. Byl cztowiekiem skromnym, pracowitym,
konsekwentnym, przyjacielskim i zyczliwym. Bardzo
wymagajacym, ale najbardziej od siebie. Gromadzit
wiedze i doswiadczenie, aby sie nimi dzieli¢ dla dobra
wspolnego. Do ostatniej chwili swego zycia zachowat
sprawno$¢ umystu i aktualne rozpoznanie biezacych
spraw nurtujacych srodowisko techniczne, a takze go-
towo$¢ wsparcia go swym talentem i do§wiadczeniem.

Czes¢ Jego pamieci.

Andrzej Gotaszewski
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