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THE OFF-ROAD STAR 266 TRUCK ROAD TESTS AT THE ITS

(material nierecenzowany)
Wprowadzenie

W artykule zaprezentowano wyniki badan samochodéw Star 266 wykonanych w ITS
1 pokuszono si¢ o ich charakterystyke zastosowania w funkcjonowaniu Wojska Polskiego.
Star 266 byt przykladem niezwykle udanego, polskiego samochodu cigzarowego-
terenowego, zaprojektowanego do przewozu tadunkow i ludzi, zar6wno po sieci drogowe;j
jak i w terenie, oraz holowania przyczepy o masie do 4 ton. Skonstruowano go w Fabryce
Samochodow Cigzarowych (FSC) ,Star” w Starachowicach, ktora produkowala go
seryjnic w réznych odmianach w latach 1973-2000. Przez dekady byl uzywany jako
podstawowy samochdd cigzarowo-terenowy w Wojsku Polskim, wykazal swe walory
takze w stuzbie w innych armiach na innych kontynentach oraz w stuzbie cywilne;j.

Celem artykulu jest scharakteryzowanie samochodu cigzarowego Star 266, ktory na
przelomie lat 1976-1977 przeszedt szczegdétowe badania homologacyjne w Instytucie
Transportu Samochodowego (ITS) w Warszawie [[11], [6]]. Studia literaturowe oraz
analiza sprawozdan koncowych z zakonczonych w ITS badan umozliwita przygotowanie
opisu technicznego i eksploatacyjnego tego pojazdu na podstawie archiwalnych wynikéw
badan statycznych, ruchowych, drogowych i eksploatacyjnych pod katem zaprezentowania
roli tego pojazdu w logistyce Wojska Polskiego.

1. Poczatki

W I potowie lat 50-tych XX w. zapasy z demobilu, zdobycz wojenna, dostawy UNRRA
oraz import samochoddéw cigzarowych z ZSRR nie byly juz wystarczajace jako baza
techniczna krajowego transportu drogowego. Powstala potrzeba uruchomienia
wielkoseryjnej produkcji samochodéw cigzarowych w Polsce. Efektem pierwszych prac
bylta rodzina cywilnych samochodow cigzarowych, ktora zapoczatkowat Star 20 (pierwsze
egzemplarze Stara 20 wykonano 15 grudnia 1948 r.), jednak ich konstrukcja szybko si¢
zestarzata. Star 20 byl produkowany do 1956 r. a fabryke opuscito ok. 10 000 egzemplarzy
samochoddw.

Juz w lipcu 1955 r. wydana zostata uchwata rzadowa stanowiaca podstawe¢ do
opracowania planu kompleksowej rozbudowy FSC. Jej tres¢ mowita o uruchomieniu
produkcji nowych konstrukeji samochodéow cigzarowych m.in. samochodu szosowego
z silnikiem wysokopreznym i samochodu terenowego przeznaczonego na potrzeby wojska.
Efektem finalnym programu mialo by¢ uruchomienie produkcji nowego uniwersalnego
samochodu ci¢zarowego o Sredniej tadownosci, ktérego rozwiazania konstrukcyjne nie
odbiegatyby od standardow $wiatowych.

Pierwszym samochodem wojskowym produkowanym od lipca 1958 r.
w Starachowicach byt terenowy samochod cigzarowy Star 66. Jego oznaczenie wzigto si¢
stad, ze samochdd byt wyposazony w naped 6 x 6 czyli w sze$¢ kot napedzanych na trzech
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mostach. Na potrzeby samochodu wojskowego zmodernizowano podstawowy model
silnika zwigkszajac jego moc do 105 KM. Modyfikacja Stara 66 byt Star 660. Niestety
silnik napedzajacy Stara 66/660 byl silnikiem benzynowym, zuzywajacym duzo paliwa
a zatem nieekonomicznym. Z czasem pojawily si¢ tez zarzuty, ze konstrukcja samochodu
wojskowego Star 660 nie spetnia swoich zadan, bo jest Zle zaprojektowana. Tak naprawde
chodzito jednak o zmore czaséw PRL-u tj. zte wykonanie czesci samochodu wojskowego,
ktore byty niskiej jakosci, co przektadato si¢ na jego braki i awaryjno$é. Nowy samochod
dla Wojska Polskiego musiat zatem sktada¢ si¢ nie tyle z cz¢Sci idealnie zaprojektowanych
ale z najlepszych czesci jakie mozna byto wowczas w Polsce realnie wyprodukowaé. Juz
na poczatku lat 60-tych XX w. stwierdzono, ze wyczerpaty si¢ mozliwos$ci rozwojowe
wszystkich zespoléw od Stara 20 (takze Stara 66) i podj¢to zakrojone na szeroka skalg
prace nad zaprojektowaniem i wdrozeniem nowego samochodu, o tadownos$ci zwigkszonej
o potowe do 6 ton, a zatem rodziny Staréw 200.

Starachowice przez lata produkowaty samochody dostosowane dla potrzeb wojska
wtym Stara 66/660, co wymagalo dostosowania si¢ do wojskowych standardow.
Samochod wojskowy miat bowiem tak skonstruowana przektadnie i uktad napedowy by
mogl poruszaé si¢ powoli, w jednej kolumnie z idacymi pieszo zolnierzami - to
podstawowe zatozenie taktyczne dla pojazdéw wojskowych. Samochody produkowane
w Starachowicach umozliwiaty dlugotrwala jazde w wolnym tempie. Samochody Jelcz
takze uzywane przez wojsko konstrukcyjnie nigdy nie byly pojazdami wojskowymi. Byty
malowane w kolorze khaki, posiadaty specjalizowane nadwozia, ale ich uktad napedowy
byl przystosowany do sluzby cywilnej m.in. nie byt przystosowany do jazdy terenowe;j
1 powolnej jazdy przy kolumnach pieszych wojska [[1]].

Produkcja w Starachowicach byla stale nadzorowana przez wojsko a przedstawiciele
shuzb technicznych wojska mieli bardzo wysokie wymagania i wnosili zastrzezenia do
kazdej niedoskonatos$ci. Wojsko nadzorowato takze produkcje u niektérych kooperantow
gdyz czesci 1 zespoly wchodzace w sktad samochodu wojskowego musialby byé pewne
inajwyzszej jakosci. Z wuwagi na produkcje na potrzeby wojska w fabryce
w Starachowicach dziatato przedstawicielstwo wojskowe (noszace oznaczenie 110 PW).
W placéwcee tej stale stuzyto kilku oficeréw oraz dwoch pracownikow cywilnych -
inzynieréOw specjalistow w dziedzinie konstrukcji samochodéw. 110 PW czuwato nad
jakoscia produkcji przeznaczonej na potrzeby armii. Dostawy kooperacyjne waznych
zespotow podlegaty przy odbiorze podwojnej kontroli. Dopiero po podwojnym odbiorze
zespolty samochodéw wojskowych mogly by¢ dopuszczone do produkcji. W trakcie
badania w FSC prototypdéw pojazdéw wojskowych dwoch oficerow (prowadzacy i jego
zastgpca) miato prawo wgladu w dokumentacje badawcza samochodow. Podobnie rzecz
si¢ miata w przypadku badania silnikow. Obok biezacej kontroli jako$ci stuzby wojskowe
prowadzily tez szczegdétowe badania samochodow ze Starachowic, ktore odbywaly sig
w WITPiS w Sulejowku. Gldéwna kwalifikacja samochodu odbywata si¢ w osrodkach
wojskowych i1 dopiero, kiedy tam zostaly przebadane, gdy sformutowano szereg uwag
1 wymagan, ktére nalezato uwzgledni¢ w procesie produkcji, samochdod byt akceptowany
przez strong wojskowa.

Zanim powstal Star 266 sprowadzono do Starachowic do badan kilka éwczesnych
cywilnych zagranicznych samochodow cigzarowych o no$nosci do 5 ton jak: Bedford,
Leyland czy Saviem. Samochody przebadano pod wzgledem konstrukcyjnym a efektem
byt nowy samochdd cigzarowy w wariancie z silnikiem wysokopreznym nazwany Star 28
(a z silnikiem benzynowym Star 29). Kabina nowego Stara byla najnowocze$niej
zaprojektowana kabing samochodu cigzarowego w calym RWPG. Wedlug wstepnych
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zatozen samochody Star 28/29 mialy by¢ produkowane ok. 2-3 lata, okazaly si¢ jednak

konstrukcja tak udana, ze produkowano je réwnolegle do produkcji Staréw 200. Od konca

1988 r. Staréow 28/29 powstato 215257 egzemplarzy przy 70 018 egzemplarzach

docelowej rodziny Stara 200.

Wymagania wojska odno$nie do nowego samochodu terenowego, przysztego Stara 266
byly niezwykle wysrubowane, i tak np.:

e nowy samochod cigzarowy Star 266 mial pokonywaé brody i przeszkody wodne
o glebokosci do 1,8 metra. Po trwajacym kilkanascie minut przygotowaniu miat by¢
zdolny do przekroczenia takiej przeszkody. Zatozenie takie wynikato z faktu, ze Laba
(a zatem granica pomiedzy NRD a RFN) miata wlasnie brody gdzie glebokosé wody
wynosita 1,8 m,

e Star 266 mial si¢ bez problemu uruchomi¢ w temperaturze do -40°C (takie temperatury
wystegpowaty w zimie np. w Finlandii),

o uklad filtrowania powietrza Stara 266 miat by¢ taki, by samochdd mogt si¢ poruszaé
z predko$cia 5 km/h w jednej kolumnie z czotgami, ktore wzniecaja swoimi gasienicami
duze tumany pytu,

e samochdd miat pokonywaé sypki, grzaski teren - nacisk jaki opona daje na grunt nie
miat przekracza¢ wartoéci 0,8 kg/cm® co wymagato specjalnych két i opon z szerokim
bieznikiem — samochdéd moglby si¢ zatem poruszaé po drogach piaszczystych
1 pustyniach,

e poziom zakldcen elektrycznych, jakie wytwarza samochdd, musiat by¢ na poziomie S-3
a zatem tak niskim by nie zakldcac pracy radiostacji i stacji radiolokacyjnych,

e masa samochodu suchego (bez paliwa i plyndéw eksploatacyjnych) nie mogta
przekraczaé¢ 5500 kg a tadowno$¢ miata by¢ nie mniejsza niz 3,5 tony,

e konstrukcja samochodu miata wytrzymac¢ falg¢ detonacyjna pochodzaca od wybuchu
nuklearnego (w tym wypadku nowy Star bardziej przypominatby transporter
opancerzony i z wymogu tego zrezygnowano),

e jeden z pomystow wojska dotyczyl tego by samochod mogt ptywaé — powstat Star-
amfibia. Samochod uszczelniono a prébe wodowania wykonano niedaleko Starachowic
na zalewie w Brodach Itzeckich pod Krynkami. Do Stara zostal przymocowany maty
silnik zaburtowy, jaki stosuje si¢ w todziach i1 Star 266-amfibia z powodzeniem ptywat
po zalewie. Wojsko uznato jednak, ze ,,ptywackie” zdolno$ci Sara 266 nie beda miaty
praktycznego znaczenia, bo uszczelnienie skrzyni fadunkowej wymagato kilku godzin,
byt tez problem wjechania na brzeg, czgsto zbyt grzaski albo zbyt stromy i ptywajacy
Star 266 pozostat eksperymentem,

e wojsko zazyczylo sobie takze by kabina zostata wydtuzona, tak by z tytlu byly jeszcze
dwa miejsca a na dachu otwierane luki jak w wiezy czotgu, po to by za kierowca mogt
stana¢ Zotnierz do obstugi karabinu przeciwlotniczego,

o sformutowano tez wymaganie by szyba byla ptaska a nie panoramiczna (plaskie szyby
mogly by¢ tatwo wymienione przez wojskowe stuzby techniczne).

FSC nie byla przygotowana na speinienie tak wysSrubowanych wymagan pomimo
dtugoletniej wspotpracy z wojskiem, mimo to starano si¢ w jak najwickszym zakresie
wypeti¢ postawione cele.

Najwazniejsze w Starze 266 byto jednak zastosowanie nowego silnika. Stara 266
napedzal wysokoprezny silnik typu 359/359M. Baza dla nowego silnika pozostat
produkowany juz w Starachowicach silnik S-530, 100 konny, 6-cylindrowy, stosowany w
Starze 27. Nowy 150 konny silnik zostal zaprojektowany w BKPMot. przy zalozeniu
przebiegu do naprawy gtownej rzedu 300 tys. km (Star 27 osiagatl do naprawy glownej 45-
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50 tys. km). Weryfikacji dokumentacji silnika dokonala austriacka firma Anstalt fur
Verbrennungsmotoren (AVL) prof. Hansa Lista z Graz. Zaklady AVL podjety sie
uzyskania zadanych parametréw na bazie silnika S530. Umowa zostala podpisana
28 wrzesnia 1967 r. a AVL miat wykona¢ zadanie w dwa lata. Przekonstruowany silnik
oznaczony jako S359 wszedl do produkcji w FSC Starachowice w 1974 r. Wykonane
zmiany konstrukcyjne polegaly na:

e zastosowaniu wtrysku bezposredniego z komora otwarta umieszczona centralnie

w ttoku o wybrzuszonym denku,

e zastosowaniu pochylego—otworowego wtryskiwacza osadzonego w rurce miedzianej
przechodzacej na dlugim wycinku przez przestrzen wodna glowicy,

e wprowadzeniu spiralno-stozkowych kanatow dolotowych o duzym, szczegdlnie przy
wigkszych predkosciach obrotowych, stopniu zawirowania,

e powigkszeniu maksymalnych predkosci obrotowych silnika z 2600 na 2800 obr/min,

e zastosowaniu samoczynnego przestawiacza kata poczatku wtrysku, wraz z doborem
nalezytej pompy wtryskowej Friedmann-Maier,

e zmianach powierzchni przelotowych zaworow,

e zwickszeniu $rednic tulei cylindrowych ze 105 na 110 mm, a wiec powigkszeniu

objetosci skokowej silnika do 6,84 dm’,

e zmianie mas przeciwcigzaroOw 1 ich nalezytym zamocowaniu do ramion watu
korbowego, dwiema pionowymi §rubami kazdy.

Nowe silniki S359 wykazywaty:

e moc trwala 100 kW (150 KM) przy 2800 obr/min,

e jednostkowe zuzycie paliwa odpowiadajace nowoczesnym szybkobieznym silnikom
samochodowym z wtryskiem bezposrednim,

e stopien zaczernienia spalin nie przekraczal w calym zakresie mocy 1 predkosci
obrotowych, dopuszczalnych wielkosci wedtug skali Boscha,

e rozruchowa temperatur¢ granicznag w wysokosci -12°C bez wuzycia $rodkoéw
utatwiajacych rozruch.

Jezdzacy prototyp Stara 266 poddano morderczym testom w WITPiS. Prototyp byt za
cigzki i nalezalo go odchudzi¢ o 1,5 tony. W szybkim tempie wykonano dwa kolejne
1zejsze prototypy, ktére po wzmocnieniu ramy skierowano do produkcji. Po testach szybko
okazalo sig, ze koszty eksploatacji Stara 266 byty konkurencyjne wobec innych pojazdow.
Koszt paliwa zuzytego do przewozu jednej tony tadunku na odleglos¢ 100 km dla
poszczegdlnych typdw samochoddw ciezarowych (wedhug cen z 1973 r.) wynosik: Star 660
M2 — 80 zt, Zit 131 — 76 zt, Star 266 — 19 zl. Silnik Stara 266 zuzywal malto paliwa przy
odpowiednim wydatku mocy. Byl to jeden z najnowocze$niejszych woéwczas procesoOw
spalania zastosowany w silniku wysokopreznym. Zastosowano tzw. wtrysk bezposredni,
co powodowalo, ze w silniku w trakcie spalania oleju napedowego, wytwarzato si¢ duzo
wyzsze ci$nienie niz w sinikach wysokopreznych z wtryskiem posrednim.

Star 266 byl przystosowany do emitowania niskich zakldcen elektromagnetycznych
imogt byé uzywany np. jako podwozie do radiostacji wojskowej albo do urzadzen
radiolokacyjnych. Nad rozwigzaniami dotyczacymi  wytlumienia emisji  fal
elektromagnetycznych (a dotyczyly one takich zespolow jak: alternator, rozrusznik,
regulator napigcia, regulator pradu i o$wietlenie) pracowat Wojskowy Instytut Laczno$ci.
Zaktocenia udato si¢ zredukowaé do poziomu S3, co wyrdzniato polskiego Stara 266 na tle
innych samochodoéw wojskowych.
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Opony do Stara 266 projektowaty i wytwarzaty zaktady Stomil w Poznaniu. W czasie
projektowania tego samochodu zaklady Stomil nie dysponowaly oponami
przystosowanymi do wymagan LWP. Podczas wizyty w radzieckich zaktadach ZIL
pracownicy FSC pozyskali wzor bieznika samochodu ZIE 131. Stomil podjat produkcije
tych opon wedlug przekazanego wzoru, po niewielkiej modyfikacji polegajacej na
wyeliminowaniu elementu ,,dudnienia” (zjawisko wystepujace w przypadku opon
o0 szczegdlnie grubym biezniku, polegajace na chwilowej utracie kontaktu bieznika
z nawierzchnia) 1 z powodzeniem byly one stosowane w Starach 266.

2. Badania homologacyjne w ITS

Prace nad skonstruowaniem nowego samochodu cigzarowego dla potrzeb Wojska
Polskiego trwaly od 1968 r. Po zbudowaniu pierwszych prototypow w 1973 r.
skonstruowany pojazd musiat przejs¢ caly cykl prac naukowo-badawczych okreslany jako
tzw. dyscyplina konstrukcyjna. Przewidywala ona, ze kazdy etap projektowania nowego
typu pojazdu, a zatem projekt techniczny samochodu i jego poszczegdlnych zespolow,
musial by¢ opiniowany na réznych szczeblach: pierwszym byt BKPMOT (obecnie
PIMOT) - gdy na tym szczeblu uzyskato si¢ pozytywna opini¢ projekt trafiat do Instytutu
Transportu Samochodowego gdzie wydawano opinie w zakresie spelnienia wymogow
transportu drogowego 1 przepisOw zwiazanych z ruchem drogowym.

W archiwum Instytutu Transportu Samochodowego (ITS) w Warszawie zachowato si¢
sprawozdanie koncowe z badan homologacyjnych Stara 266 przeprowadzonych na
przetlomie 1976 i 1977 r. na zlecenie Fabryki Samochodow Cigzarowych (FSC)
w Starachowicach przez Zaktad Technicznej Eksploatacji Pojazdéw ITS. Kierownikiem
Zakladu Technicznej Eksploatacji Pojazdow ITS byt wowczas doc. mgr inz. Karol
Pionnier. Sprawozdanie z realizacji wykonanych badan opracowal mgr inz. Ryszard
Krajczynski. Prace rozpoczeto 25 lutego 1976 r. a zakonczono 25 lutego 1977 r.
Sprawozdanie koncowe z realizacji badan akceptowal éwczesny dyrektor ITS doc. dr inz.
Franciszek Wardzinski [[5]].

W pracach badawczych wzigli udziat: mgr inz. Ryszard Krajczynski (odpowiedzialny
za badania statyczne i ruchowe, analiz¢ wynikdéw badan i opracowanie sprawozdania), mgr
inz. Marcin Skurski (badania statyczne i ruchowe), inz. Ryszard Wiechetek (badania
statyczne i ruchowe), dr inz. Jerzy Miazga (badanie halasliwo$ci), mgr inz. Gerard
Matuszowic (badanie urzadzen S$wietlnych i sygnalizacyjnych). Prace kontrolowat
inz. Stefan Toczek. Cztery egzemplarze sprawozdania koncowego trafity do FSC
w Starachowicach, dwa egzemplarze do Szefostwa Stuzby Czolgowo-Samochodowe;j
MON i kolejne dwa egzemplarze do Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej
i Samochodowej (WITPiS). Jednostka zlecajaca, jak i jednostka wdrazajaca byt FSC
w Starachowicach. Prace wykonano w zakresie pozwalajacym na decyzj¢ wydania
zaswiadczenia dopuszczalnos$ci typu dla badanego samochodu.
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Franciszek Wardzinski 1955 Jerzy Miazga Gerard Matuszowic w 1963 r.

Sprawozdanie z wykonanych prac zawierato: charakterystyke techniczng badanego
pojazdu, poréwnanie danych zgloszonych przez FSC w Starachowicach we wniosku
o wydanie zaswiadczenia dopuszczalnosci typu z wynikami badan przeprowadzonych
w ITS, oceng zgodnos$ci pojazdu z wymaganiami przepisOw Owczesnego ,,Kodeksu
Drogowego” i ,,Polskich Norm” oraz na koniec omowienie wynikéw badan i wnioski
koncowe.

Celem badan homologacyjnych byto sprawdzenie danych technicznych i wlasnosci
samochodu cigzarowego Star 266 w porownaniu do dostarczonego przez FSC
w Starachowicach wniosku i dokumentacji, oraz ocena pojazdu pod wzgledem zgodnoSci
z obowiazujacymi w Polsce przepisami.

Obiektem badan byt samochdd cigzarowy Star 266 o nr podwozia A266.B00.610868
inr silnika 359/050008 (fot. 1-6). Licznik w chwili przekazania pojazdu do badan
wskazywal na 296 przejechanych km. Badany egzemplarz pobrano losowo z serii
produkcyjnej. Wraz z nim do ITS dostarczono nastgpujace dokumenty: wniosek, instrukcje
obstugi, katalog czgSci zamiennych, warunki techniczne odbioru pojazdu i rysunki
zestawieniowe (calego pojazdu, urzadzen hamulcowych, zawieszenia, uktadu
wydechowego, schemat instalacji o§wietleniowej i1 sygnalizacyjnej).
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Fot. 1. Samochdd Star 266 - widok z przodu Fot. 2. Samochéd Star 266 - widok z tylu

[51] [[5]] '
Fot. 1. Car Star 266 — front view Fot. 2. Car Star 266 — rear view

Fot. 3. Samochdd Star 266 - widok z lewego

Fot. 4. Samochdd Star 266 - widok z
boku [[5]] lewego polprofilu [[5]]
Fot. 3. Car Star 266 — view from the left side  Fot. 4. Car Star 266 — view of the left half-
profile

Fot. 5. Samochod Star
266 - widok na miejsce
siedzenia kierowcy [[5]
Fot. 5. Car Star 266 —
view of the place of the

driver's seat

]

97



Transport Samochodowy 1-2016

Prace doswiadczalne przeprowadzono w zakresie pozwalajacym na opracowanie
charakterystyki technicznej oraz poréwnania wlasnosci pojazdu z wymaganiami ,,Polskich
Norm” i ,,Kodeksu drogowego”. Zakres i metody badan odpowiadaly wymaganiom
szczegblowych norm zalecen i instrukcji wymienionych ponize;j:

. RS-1685-69 — Projekt zalecen normalizacyjnych Stalej Komisji Budowy Maszyn
RWPG ,,Metody badan samochodow i pociagdw drogowych”,
PN-67/S-02014 — Pojazdy samochodowe, ci¢zary, Nazwy i okre$lenia,

. PN-72/S-02011 — Wymiary pojazdéw samochodowych i przyczep. Nazwy
1 okreslenia,

. PN-75/S-47000 — Pojazdy samochodowe i przyczepy. Skutecznos$¢ dziatania
uktadéw hamulcowych. Wymagania i badania,

. PN-67/S-04000 — Charakterystyka pojazdow mechanicznych. Kontrolne zuzycie
paliwa. Metoda pomiaru. Oznaczenia,

. PN-65/S-83100 — Urzadzenia odblaskowe pojazdow drogowych. Rozmieszczenie,
wymagania swietlne i metody badan,

. PN-68/S-73034 — Samochody, ciagniki i przyczepy. Urzadzenia $wietlne $wiatet
pozycyjnych, rozmieszczenie, wymagania Swietlne i metody badan,

. PN-68/S-73032 - Samochody, ciagniki i przyczepy. Urzadzenia $wietlne $wiatet
kierunku jazdy. rozmieszczenie wymagania $wietlne i metody badan,

. PN-68/S-73033 - Samochody, ciagniki i przyczepy. Urzadzenia $wietlne $wiatet
hamowania. rozmieszczenie wymagania $wietlne i metody badan,

. PN-68/S-73035 - Samochody, ciagniki i przyczepy. Urzadzenia $wietlne tablicy
rejestracyjnej. rozmieszczenie wymagania Swietlne i metody badan,

. PN-71/S-04052 — Pojazdy samochodowe. Dopuszczalny poziom hatasu wewnatrz
pojazdu i metody badan,

. PN-71/S-04051 — Pojazdy samochodowe. Dopuszczalny poziom hatasu

zewngetrznego 1 metody badan,
PN-67/S-02015 — Pojazdy samochodowe. Predkosci. Nazwy i okreslenia,

. PN-62/S-04700 — Samochody przyczepy i naczepy. Rozmieszczenie zderzakow
iich dhugosci,
. PN-72/S-047013 — Samochody cigzarowe, autobusy i trolejbusy. Kabina — miejsce

pracy kierowcy. Wymagania,
BN-73/3609-01 — Pojazdy samochodowe. Symbole urzadzen wlaczajacych,

. Kodeks Drogowy — Rozporzadzenie Ministra Komunikacji i Spraw wewngtrznych
z dnia 20.7.1968 r. czeg$¢ 1V, dziat II. W sprawie ruchu na drogach publicznych,
oraz wydane na jego podstawie przepisy dodatkowe i wykonawcze,

. Dziennik CUIM — Przepisy o szybko$ciomierzach i drogomierzach pojazdow
z dnia 16.1.1967 r. pozycja 3.103/1.
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Tabela 1

Charakterystyka techniczna badanego w ITS samochodu Star 266. Dane ogolne [opr. wt. na
podst.[5]]

Table 1

Techn. characteristics of the test in the ITS vehicle Star 266. General data [own study based on 5]

Wymiary i masy Wedlug dokumentacji Wedlug badan ITS
przeswit poprzeczny 325 mm 330 mm
przeswit podluzny 400 mm 510 mm
kat natarcia 37° 39°
kat zejécia 42,5° 46°
najmniejsza §rednica zawracania 17630 mm 18180 mm
masa wlasna pojazdu 7200 kg 7150 kg
masa pojazdu gotowego do jazdy 7350 kg 7300 kg
Dopuszczalna Masa Catkowita 10850 kg -
dopuszczalny nacisk osi przedniej 3820 kg -
dopuszczalny nacisk osi tylnej lub osi podwdjnej (tandem) 7030 kg -
tadownos¢ pojazdu 3500 kg -
urzadzenia ogrzewajace nagrzewnica z dmuchawg
urzadzenia specjalne wciggarka
rodzaj nadwozia skrzyniowe | skrzynia tadunkowa
wymiary skrzyni tadunkowej (wewngtrzne) w mm 3965 x 2140 x 400
powierzchnia skrzyni fadunkowej 8,48 m’
pojemnos¢ nadwozia zamknigtego 11,5m’
wznios powierzchni tadowania 1190/1280 mm | 1175/1265 mm
rozmiar ogumienia/liczba PR 1200-R 20 16

Silnik

rodzaj wysokoprezny spalinowy-tlokowy
typ 359 czterosuwowy z zapl. samoczynnym
model - 359
zapton samoczynny
rodzaj paliwa olej napgdowy
liczba cylindréw 6
uktad cylindréw pionowy, rzgdowy
$rednica cylindra/ skok ttoka 110/120 mm -
pojemnos¢ skokowa silnika 6842 cm’ -
stopien spr¢zania 17 -
moc silnika przy 2800 obr/min 150 KM -
moment obrotowy silnika przy 1800-2100 obr/min 44 kGm -
umiejscowienie silnika w kabinie kierowcy pod osig przednig
uktad chtodzenia wodny wymuszony
napigcie instalacji elektrycznej 1224V
liczba i pojemno$¢ akumulatoréw 2x 135 Ah
kontrolne zuzycie paliwa 27 dm’/100 km | 22,6 dm’/100 km
pojemnos¢ zbiornika paliwa 150 dm’

Przelozenia i maksymalne pr

dkosci na poszczegdlnych biegach:

I bieg 1: 8,47 10,55 km/h -
11 bieg 1: 4,68 19,15 km/h -
111 bieg 1:2,72 32,9 km/h -
IV bieg 1:1,59 56,5 km/h -
V bieg 1:1 89,4 km/h -
bieg wsteczny - - -
przetozenie przektadni gtéwnej 1:1,63 -
przetozenie reduktora 1;1,68 -
hamulec zasadniczy hydrauliczny hydr. ze wsp. powietrznym
hamulec pomocniczy rgczny, mechaniczny brak
calkowita powierzchnia cierna szczek hamulcowych 3920 cm® -
ztacze do hamulca przyczepy jednoprzewodowe
sprzgt pociggowy : rodzaj hak pociaggowy

: typ obrotowy
wznios haka pociagowego 1050 mm 1064/990 mm
najwigkszy dopuszczalny cigzar ciagnigtej przyczepy 4000 kg -
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Jak wynika z tabeli 1 wymiary badanego Stara 266 zmierzone w ITS w wielu punktach
roznity si¢ od danych przekazanych przez producenta. Takze kontrolne zuzycie paliwa
zmierzone w ITS bylo zdecydowanie bardziej korzystne dla badanego pojazdu i wynosito
zaledwie 22,6 dm® na 100 km. Jak na samochéd cigzarowy konstruowany dla wojska byta
to niestychanie niska warto$¢.

Uktad hamulcowy w badanym w ITS Star 266 byl potaczeniem uktadu hydraulicznego
z uktadem pneumatycznym. Uklad pneumatyczny spetniat role wspomagania dla uktadu
hydraulicznego, oraz sterowal ukladem hamulcowym przyczepy wyposazonej
w jednoprzewodowy  pneumatyczny uktad hamowania. Pneumatyczny  uktad
wspomagajacy byt dwuobwodowy. Hydrauliczny uktad hamulcowy byt dwuobwodowy
i dziatal niezaleznie na dwa kota przednie i cztery kota dwoch osi tylnych (tandem).
Hamulec postojowy mogt stuzyé jako hamulec pomocniczy jednorazowego uzytku

(Rys. 1).
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Rys. 1. Schemat instalacji pneumatycznej samochodu Star 266 [[5]]
Fig. 1. Diagram of pneumatic system of car Star 266 [5]

Dla samochodu Star 266 sita hamulca powinna wynosi¢ minimum 1710 kg.

Jesli chodzi o kabing kierowcy to wiacznik kierunkowskazoéw byt umieszczony po
lewej stronie kota kierowniczego a jego wiaczanie byto mozliwe bez odrywania reki od
kota kierowniczego. Takze wlaczenie sygnatu dzwickowego byto mozliwe bez odrywania
reki od kota kierowniczego co spetnialo wymagania polskich norm.

Urzadzenia wiaczajace, umieszczone na tablicy czotowej posiadaty oznakowanie przy
pomocy tabliczek z napisami. Tymczasem wedlug postanowien normy BN-73/3609-01
nalezalo stosowa¢ oznakowania symbolami informujacymi do czego stuza urzadzenia
wlaczajace. Dzwignia regulacji nadmuchu powietrza byla umieszczona naprzeciwko
kolana kierowcy. Kabina kierowcy posiadata prawe drzwi zamykane od $rodka kabiny, co
ze wzgledu na stosunkowo duze szerokos$ci kabiny z zabudowanym wewnatrz silnikiem,
w znacznym stopniu utrudniato otwarcie tych drzwi. Drzwi lewe zaopatrzono w zamek
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z kluczykiem, ktory po 3 miesiacach badan w ITS zatrzaskiwal si¢ przy kazdorazowym
zamknigciu drzwi co wymagato kazdorazowego otwierania drzwi za pomoca kluczyka.
Lampki sygnalizacyjne tablicy przyrzadow posiadaly zbyt mata intensywno$¢ Swiecenia.
Przy jezdzie w stoncu promienie stoneczne padajace na lampki sygnalizacyjne sprawialy,
ze dla kierowcy niewidoczna byla roznica pomiedzy lampka $wiecaca a zgaszona.

Zmierzony poziom hatasu zewngtrznego wynoszacy 91 dBa nie spelnial wymagania
normy, podobnie jak poziom hatasu wewnetrznego, ktéry wynosit w czasie badan 90 dBa.
Poziom ci$nienia akustycznego sygnatu dzwickowego wynosit 98 dBa i spelniat
wymagania norm.

3. Omoéwienie wynikow badan

W czasie badan w ITS badany Star 266 przejechat 15000 km, w tym z obciazeniem
3500 kg rowne 9500 km. W czasie jego eksploatacji w ITS zaréwno zima (przy
temperaturach powietrza -15°C), jak i w czasie letnim silnik samochodu wykazywat si¢
bardzo tatwym rozruchem. Mimo to w badanym pojezdzie zaobserwowano nastepujace
usterki 1 niedogodnosci:

e przy stanie licznika 1113 km nastapito peknigcie tacznika potos-piasta w przednim kole.
Przyczyna peknigcia byta wada materiatowa;

e przy stanie licznika 1662 km nastapito odkrecenie si¢ i odpadnigcie w czasie jazdy watu
napedowego tylnego mostu;

e przy stanie licznika 13700 km nastapito pekniecie gumowego przewodu
doprowadzajacego ptyn chtodzacy do nagrzewnicy wnetrza kabiny;

e po ok. trzech miesiacach uzytkowania zamek lewych drzwi (od strony kierowcy) zaczat
si¢ zacina¢ blokujac drzwi, co wymagato kazdorazowo otwierania drzwi przy pomocy
kluczyka;

o drzwi prawe kabiny, ze wzgledu na jej duza szeroko$¢ i umieszczenie silnika, wymagaty
duzej sprawnos$ci fizycznej od kierowcy, aby drzwi otworzy¢ od wnetrza kabiny.
Niezbednym bylo zaopatrzenie drzwi prawych w zamek z kluczykiem otwierany od
zewnatrz;

o dostarczona dokumentacja techniczna nie zawierata wymagan dotyczacych badania sit
hamowania na kotach na stanowisku diagnostycznym;

e na wyposazeniu samochodu nie bylo trojkata ostrzegawczego do ustawienia na drodze,
co bylo sprzeczne z postanowieniami § 172 éwczesnego Kodeksu Drogowego.

Z poréwnania danych przedstawionych przez FSC w Starachowicach we ,,Wniosku o
wydanie zaswiadczenia dopuszczalnos$ci typu” z wynikami pomiaréw w ITS wynikato, ze
w zakresie mierzonych wielkos$ci wystgpowaly tylko niewielkie rdznice, ktére mozna byto
uzna¢ za dopuszczalne. Bledy wskazan predkoSciomierza i drogomierza byly nieznaczne
imiescily si¢ w dopuszczalnych granicach. Wymiary zewnegtrzne nie naruszaly
postanowien Kodeksu Drogowego. Podobnie rzecz si¢ miata, je§li chodzi o naciski na osie,
ktore nie przekraczaly dopuszczalnych wielko$ci.

Budowa ukladu hamulcowego zapewniata tylko w dostatecznym stopniu
bezpieczenstwo jazdy. W przypadku uszkodzenia jednego z obwodow uktadu
hydraulicznego dziatanie hamulcoéw o obnizonej skutecznosci dziatania zapewniato jednak
bezpieczng jazde. W ukladzie pneumatycznym w przypadku uszkodzenia si¢ czesci
zwigzanych ze zbiornikiem C nastgpowal spadek cisnienia w calym ukladzie
pneumatycznym 1 tak uszkodzone urzadzenie wspomagajace hamulce obnizato
bezpieczenstwo jazdy. Wynikalo to z niedostatecznej niezawodno$ci dziatania zaworow
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uktadu pneumatycznego. Przy w petni sprawnym ukladzie hamulcowym sity hamujace na

kotach posiadaty dostateczna wielkos¢. Wzrost sity hamowania byt proporcjonalny do sity

nacisku na pedat hamulca [[5]].

Dziatanie hamulca pomocniczego zapewniato dostateczna skuteczno$¢ przy
wykorzystaniu go jako hamulca postojowego. Bardzo niska skuteczno$¢ hamowania
hamulcem pomocniczym wykluczata uzytkowanie tego hamulca w czasie jazdy, zatem
Star 266 nie byl wyposazony w hamulec pomocniczy w rozumieniu obowiazujacych
wowczas postanowien Kodeksu Drogowego i PN (PN-75/S-47000).

Swiatla zewnetrzne pojazdu pod wzgledem liczby, rodzaju i barwy spehiaty
wymagania § 174 Kodeksu Drogowego oraz Polskich Norm lecz nie spetnialy w zakresie
rozmieszczenia z powodu:

e przekroczenia o 50 mm maksymalnej dopuszczalnej wysokosci umieszczenia gornej
krawedzi powierzchni §wietlnej Swiatta mijania od powierzchni jezdni. Zmierzona
warto$¢ 1250 mm a dopuszczalna 1200 mm,

e przekroczenia o 25 mm maksymalnej dopuszczalnej (400 mm) odlegto$ci umieszczenia
zewngetrznej krawedzi powierzchni $wietlnej $wiatta mijania od obrysu pojazdu,

e przekroczenia o 120 mm maksymalnej dopuszczalnej wysoko$ci umieszczenia
(1000 mm) gornej krawedzi powierzchni $wietlnej $wiatla cofania od powierzchni
jezdni.

Uktad kierowniczy nie nasuwal zastrzezen. Miejsce pracy kierowcy w zakresie
zmierzonych wielkosci potozenia fotela w stosunku do $cian kabiny kierowcy i elementow
sterowania pojazdu nie nasuwaly zastrzezen. Jedynie stopka pedalu przyspieszenia
polozona byta zbyt blisko bocznej Sciany kabiny obudowy silnika — odlegto$¢ ta wynosita
55 mm a powinna wynosi¢ minimum 80 mm. Takze regulacja fotela kierowcy w kierunku
pionowym wynosita 60 mm a powinna wynosi¢ 80 mm.

Urzadzenia wlaczajace umieszczone na tablicy czotowe] posiadaty oznakowanie
niezgodne z obowiazujaca norma BN-73/3609-01. Dzwignia nadmuchu powietrza
polozona byla naprzeciwko kolana w bliskiej odlegtosci, co naruszalo postanowienia
Zarzadzenia Ministrow Komunikacji i Spraw Wewngetrznych z dnia 4 lutego 1971 r.
W sprawie wyposazenia pojazdéw samochodowych i przyczep.

Maksymalny poziom hatasu zewnetrznego byt wyzszy od warto$ci dopuszczalnej
0 2 dBA. Przekroczenie wystapilo z lewej strony pojazdu. Poziom hatasu wewnatrz byt
wyzszy 0 5 dBA od wartos$ci dopuszczalnej na biegu I'V przy predkosci 60 km/h i 0 2 dBA
na biegu V przy predkosci 70 km/h. Przekroczenie wartosci dopuszczalnej 52 dBA
wystapito rowniez przy przyspieszaniu na biegu 5 od 40 do 70 km/h. Poziom ci$nienia
akustycznego sygnatu dzwigkowego miescit si¢ w granicach 90-104 dBA przewidzianych
przez normg dla tej kategorii pojazdu.

Badany w ITS Star 266 spetniat zatem wymagania Kodeksu Drogowego za wyjatkiem:
e  braku hamulca pomocniczego,

e  przekroczenia o 50 mm maksymalnej dopuszczalnej wysokosci umieszczenia gornej

krawedzi powierzchni §wietlnej $wiatla mijania,

e  przekroczenia o 25 mm maksymalnej dopuszczalnej odleglo$ci umieszczenia

zewngetrznej krawedzi powierzchni $wietlnej $wiatta mijania od obrysu pojazdu,

e przekroczenia o 120 mm maksymalnej dopuszczalnej wysoko$ci umieszczenia gornej

krawedzi powierzchni §wietlnej §wiatla cofania od powierzchni jezdni.

e  polozenia dzwigni regulacji ogrzewania zbyt blisko kolan kierowcy.

Badany w ITS Star 266 spetniat wymagania Polskich Norm za wyjatkiem:

e  halasu zewngtrznego — przekraczat o 2 dBA wartos¢ dopuszczalna,
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e  halasu wewnetrznego — przekraczal o 5 dBA wartos¢ dopuszczalna,
e  polozenia stopki pedatu przyspieszenia zbyt blisko Sciany bocznej kabiny,
. oznakowania urzadzen wilaczajacych niezgodnie z wymaganiami.

Uzupetienia wymagato wyposazenie samochodu stad nakazano uzupeié
dokumentacj¢ techniczno-ruchowa. Dla zapewnienia powszechnie stosowanego komfortu
jazdy w samochodach ci¢zarowych zalecono zaopatrzenie drzwi prawych w zamek
z kluczykiem, umozliwiajacy otwieranie drzwi od zewnatrz. Drzwi lewe nalezato
zaopatrzy¢ w zamki o niezbednej niezawodnosci, aby nie wystgpowata konieczno$é
kazdorazowego otwierania ich przy pomocy kluczyka. Dla zapewnienia prawidtowych
badan diagnostycznych dokumentacje techniczno-ruchowa samochodu nalezato uzupehnié
wymaganiami regulacji i sit hamujacych na kotach.

Zalecono wiaczenie do ukladu zasilajacego o$wietlenia lampek sygnalizacyjnych
regulacji natozenia $wiatla lub tak usytuowac potozenie lampek sygnalizacyjnych, aby
przy kazdym potozeniu samochodu promienie stoneczne nie padaty na szkielka lampek
sygnalizacyjnych.

Wymienione usterki z czasem zostaly wyeliminowane i pojazd ten byt produkowany
seryjnie na duza skalg nie tylko na potrzeby wojska.

5. Zastosowanie

Star 266 byt samochodem, ktory zmotoryzowat transport po drogach i bezdrozach
polskich poligonéw. Powstal w wyniku doswiadczen z eksploatacji poprzednich modeli
Stara 66 1 660 produkowanych w Starachowicach. Byla to udana konstrukcja,
produkowana w réznych wersjach i z r6znymi nadwoziami, ktérej jednak zasadniczych
cech nie zmieniano. Byta to doskonata cigzaréwka Sredniej tadownosci stuzaca w Wojsku
Polskim, ktora jest przykladem przemyslanej konstrukcji, uniwersalnego i taniego
w eksploatacji pojazdu.

Stary 266 byly wyposazone w ergonomiczna kabing o niskim poziomie glo$nosci.
Z czasem, m.in. dzigki wynikom badan hatasliwosci z ITS, konstruktorom ze Starachowic
udato si¢ osiagna¢ w kabinie Stara jedynie 73 decybele gto$nosci (w czasie badan w ITS
wielkos$ci przekraczaly 90 dBa). Dlugie przebiegi do naprawy gtownej, niski koszt zuzycia
paliwa, mata awaryjno$¢ czesci i komfort pracy kierowcy powodowaty, ze Star 266 stat si¢
hitem eksportowym. Byl samochodem lepszym, ale takze tanszym niz konkurencja. Dla
przyktadu ci¢zarowy Berliet czy Mercedes w potowie lat 70 XX w. kosztowaty ok. 45 tys.
dolaréw, podczas gdy Star 266 byt oferowany za 32 tys. USD (co i tak zapewniato duzy
zysk dewizowy stronie polskiej). Model Stara 266 oprocz Wojska Polskiego
wykorzystywany jest/byt w armiach: Angoli (2790 egzemplarzy wyeksportowanych
w latach 1977-1981), Birmy (106 egzemplarzy eksportowanych w 1990 r.), Jemenu (550
egzemplarzy eksportowanych w latach 1999-2000), Libii (650 egzemplarzy — partia
Staréw 266 przystosowanych do warunkow pustynnych zostata wyeksportowana do Libii
juz w 1980 r.), Wegier (174 egzemplarzy eksportowanych w latach 1986-89) a takze
ZSRR (394 egzemplarzy eksportowanych w latach 1987-1989).

Stary 266 miaty tez szerokie zastosowanie poza wojskiem. W 1988 r. przygotowano
dwa samochody Star 266 do startu w rajdzie-maratonie Paryz-Dakar. Samochody te
roznily si¢ od produkcyjnych niektorymi zespolami i wyposazeniem wymaganym
w odpowiednich regulaminach sportowych. Do mety rajdu dotarly obie polskie zatogi tj.:
Jerzy Franek 1 Tomasz Sikora (kierowca) oraz Jerzy Mazur z Julianem Obrockim [[17]].
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W latach 1971-1994 Ministerstwo Obrony Narodowej MON otrzymato od producenta
ogoéltem 13 760 egzemplarzy modeli Star 660 M1/M2 i 17 072 egzemplarzy modelu Star
266. Wykonano szereg nadwozi specjalnych i specjalizowanych oraz dostosowano takie
nadwozia do zabudowy na podwoziu Stara 266. Shuzyly one do: holowania dziat,
samolotéw bojowych, transportu amunicji, todzi saperskich i pod zabudowg¢ nadwozi
specjalnych, stanowisk dowodzenia, autobuséw sztabowych, radiostacji, radaréw, dzial
przeciwlotniczych, parkdw pontonowych, mostdw towarzyszacych, cystern, pozarniczych
zurawi, dystrybutorow paliw 1 olejow, dzwigdw, koparek wywrotek, warsztatow
naprawczych, ciagnikow siodtowych i wielu innych.

Star 266 posiadat mozliwos$¢ pokonywania brodéw bez przygotowania o glgbokosci do
120 cm, z przygotowaniem do 180 cm. Istniala réwniez mozliwo$¢ przeprowadzania auta
po jego przygotowaniu po dnie cieku wodnego. Model ten moze sprawnie dzialaé przy
wilgotnosci wynoszacej do 98% oraz zapyleniu wynoszacym 1,5 g/cm?.

Na podwoziu modelu Star 266 i jego pochodnych montowano rdézne wersje zabudow
jak np. nadwozia furgonowe typu 117 AUM, nadwozia naprawcze Sarna I i Sarna II,
radiostacje R-137B i R-140M, stacje radioliniowe R-409, nadwozie dowodczo-sztabowe
ADK-11, generator dymu GD-2, urzadzenia do odkazania chemicznego WUS-3, nadwozia
pozarnicze, zurawie samochodowe oraz koparki.

Stary 266 przez wiele lat byly stalym elementem krajobrazu niemal kazdej jednostki
Wojska Polskiego w naszym kraju. Na ich podwoziach powstalo wiele pojazdow
specjalizowanych np. samochody Star 266 AP i BP do przewozenia parku pontonowego
PP-64, ktore byly adaptacja samochodu Star 266, do ktérego wprowadzono zmiany
w niektorych zespolach podwozia oraz wyposazenie specjalne. Obstugiwanie zespolow
podwozia bylo wykonywane zgodnie z fabryczna instrukcja obslugiwania samochodu Star
266, a wyposazenie specjalnego, umozliwiajacego zatadowywanie, wytadowywanie,
sktadanie i rozktadanie pontonéw brzegowych i plywajacych zgodnie ze specjalnie do tego
celu przygotowana przez MON instrukcja [[10]].

Wedlug ,,Katalogu zespotow i czesci zamiennych samochodow marki »Star«”
wydanych przez Zarzad Techniczny Sztabu Generalnego Wojska Polskiego w Warszawie,
w 1998 r. w stuzbie WP znajdowaly si¢ nastepujace wersje Stardw 266:

266 — samochdd terenowy skrzyniowy Star 266,

— 266 Tech — podwozie samochodu terenowego Star 266 Tech z podgrzewaczem
rozruchowym,
— 266 PON - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod zabudowg¢ PON

z podgrzewaczem rozruchowym,

— 266 CDS5 - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod zabudowe cysterny CDS5,
— 266 CDPO4 - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod zabudowe cysterny

CDPO4,

— 266 IRS - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod zabudowe IRS

z podgrzewaczem rozruchowym,

— 266 SOM - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod zabudowe SOM

z podgrzewaczem rozruchowym.

Po przejeciu fabryki w Starachowicach przez koncern MAN opracowano nowe modele
terenowe Star 944 oraz Star 1466. Produkcje Stara 266 zakonczono w grudniu 2000 r., po
wprowadzeniu do oferty modelu 1466.
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Badania drogowe samochodu ciezarowego...

Podsumowanie

Rozwdj konstrukcji samochodowych sprawil, ze na poczatku lat 70-tych XX w.

nastapita zmiana w wymaganiach dotyczacych samochodéw wojskowych i cywilnych.
Z uwagi na nieduze dotacje do badan i rozwoju produkcji, istniala konieczno$¢ daleko
idacej unifikacji wojskowych terenowych cigzarowek z szosowymi pojazdami
cigzarowymi cywilnymi. Tak tez si¢ stato w przypadku Stara 266, ktéry konstruowany na
potrzeby wojska Swietnie sprawdzat si¢ zar6wno na poligonie, jak i na rynku cywilnym.
Z analizy prac archiwalnych ITS, oraz studiéw literaturowych, wynika, ze:

jezdzacy prototyp Stara 266 skonstruowano w ciagu dwoch lat - poczatkowo
skiecrowano do badan w WITPiS gdzie poddano go intensywnym badaniom
terenowym [[1]],

udato si¢ opracowa¢ samochod, stosunkowo matej masy, ktorego silnik byt
niezwykle ekonomiczny. Samochod Star 266 jadac w trudnym terenie zuzywat 32-35
dm’ paliwa na 100 km, podczas gdy radziecki ZIEL 131 w tych samych warunkach
zuzywat 80 do 100 dm’ benzyny. Koszt przewiezienia jednej tony tadunku
w samochodzie Star 266 byl zatem kilkakrotnie nizszy niz w konkurencyjnym
samochodzie ZIL 131. Wojskowe wersje samochoddéw Berliet i Mercedes klasy 6 ton
takze byly mniej ekonomiczne niz Star 266. Badania w ITS pokazaly, ze
w warunkach jazdy szosowej spalat on jedynie 22,6 1 na 100 km

badania homologacyjne Stara 266 w ITS w latach 1976-1977 wykazaly wprawdzie
szereg niezgodno$ci tego pojazdu z éwezesnymi polskimi przepisami (co wynikato
m.in. z tego ze byl to samochdd konstruowany dla wojska), ale po poprawkach
samochod trafit do produkcji seryjnej, a z czasem takze na rynek cywilny,

w potowie lat 70-tych XX w. konstrukcja Stara 266 byta juz w pelni dopracowana,
a produkcja seryjna w latach 1976-1977 liczyta ok. 1530 egzemplarzy rocznie,
eksport Starow 266 okazal si¢ sukcesem na skalg catego RWPG. Star 266 byt lepszy
od wszystkich wspotczesnych mu pojazddéw konkurencyjnych (np. Berliet, Renault,
Mercedes) o tej samej fadownosci, byt przy tym zdecydowanie tanszy, dzigki czemu
byt eksportowany do wielu panstw §wiata w tym np. Angoli, Libii, na Wegry,

Star 266 byl niezwykle udana konstrukcja, ktéra doskonale nadawata si¢ na
wyposazenie wojsk Uktadu Warszawskiego,

samochody Star 266 sprawdzaty si¢ w trudnych warunkach drogowych, terenowych,
w dziataniach wojennych, w duzym zapyleniu, wysokiej wilgotno$ci wysokich
i niskich temperaturach otoczenia, w misjach pokojowych ONZ i ekspedycjach
naukowych w Europie, Azji i Afryce,

za konstrukcje i uruchomienie produkcji tworzacy Stara 266 otrzymali Nagrode
Panstwowa II stopnia. Ceremonia odbyla si¢ w dniu $wigta panstwowego PRL
22 lipca 1976 1.

rozwoj konstrukcji Stara 266 zatrzymat si¢ na etapie prototypow 1266 i 1466. Byty to
pojazdy rdzniace si¢ zastosowanymi podzespotami i tadownoscia.
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