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Wroctaw Gfowny jako wezet kolejowy
0 znaczeniu europejskim'

Streszczenie: Stacja kolejowa Wroclaw Gléwny jest jedng z tych
o najwiekszym dobowym ruchu pasazerskim w Polsce. Dane Urzedu
Transportu Kolejowego podkreslaja jej bardzo duze znaczenie w po-
laczeniach krajowych. Jednak weciaz istnieje niewykorzystany poten-
cjal w kolejowych przewozach miedzynarodowych. W poréwnaniu
do transgranicznych pociagdéw z Poznania, Krakowa i Katowic oferta
przewozowa dla Wroclawia jest wyraznie ograniczona. Dawniej istnialy
liczne polaczenia dzienne i nocne laczace stolice Dolnego Slaska z mia-
stami krajéw sgsiedzkich oraz kurortami czarnomorskimi. W dobie od-
rodzenia kolei, w tym rozwoju polaczen nocnych w Europie, konieczne
jest zwricenie uwagi na pozycje Wroclawia sprzyjajaca wlaczeniu go do
sieci polaczen miedzynarodowych w Europie Zachodniej. Wroclaw ma
mozliwosci, aby stanowi¢ istotny wezel przesiadkowy miedzy Europa
Wschodnia i Zachodnia, a jego potencjal jest gléwnym przedmiotem
badan przedstawionych w artykule. Celem artykulu jest nakreslenie
mozliwosci rozwoju polaczens miedzynarodowych przechodzacych przez
Wroclaw w trzeciej dekadzie XXI wieku na podstawie analizy dawnych
rozkladéw jazdy, jak i prognoz rozwoju siatki polaczedi miedzy Polska
i krajami Europy Zachodniej. Dawne rozklady jazdy moga pozwoli¢ na
odtworzenie tras polaczen istniejacych na przelomie XX i XXI wieku.
Natomiast modernizacja infrastruktury kolejowej powinna umozliwi¢
utworzenie nowych polaczen na podstawie dawnych relacji i tras, lecz
ze skréconym czasem jazdy i wyzszym komfortem podrézy. Inwestycje
infrastrukturalne moga pomdéc w uruchomieniu takich polaczen
z Wroclawia, co wzmocniloby jego role jako kolejowego wezla w skali
europejskiej.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, pociagi miedzynarodowe, stacja
Wroctaw Gléwny, wezel kolejowy.

Historia potaczen miedzynarodowych z Wroctawia przetomu
XX i XXI wieku

Wstapienie Polski do Unii Europejskiej w 2004 roku po-
zwolilo na przeprowadzenie modernizacji polskiej infra-
struktury transportowej. W przypadku transportu ko-
lejowego pierwszymi efektami unowoczesniania kolei na
szeroka skale staly sic modernizacje linii kolejowych prze-
prowadzane od przelomu pierwszej i drugiej dekady XXI
wieku na wielu trasach (Koziarski, 2014) {1}]. Modernizacja
taboru kolejowego przeprowadzana przez PKP Intercity
oraz przewoznikéw regionalnych pozwolita przyciagnaé
nowych pasazeréw kolei pasazerskiej, ktéra od dluzsze-
go czasu przezywala kryzys. Na polskich torach pojawily
sie nowoczesne elektryczne zespoly trakcyjne oraz nowe
i zmodernizowane wagony kilku polskich producentéw. Do
2016 roku zmodernizowano 350 elektrycznych zespoléw
trakcyjnych i 120 wagondéw pasazerskich (Wojtkiewicz,
Bochenski, 2018) {2}. W rezultacie kolej po okresie kry-
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zysu na nowo stala si¢ atrakcyjnym srodkiem transportu.
Jednym z beneficjentéw modernizacji linii kolejowych, jak
i projektéw taborowych stal sic Wroctaw, z ktérego juz
w latach 2013-2014 kursowaly pociagi segmentu ekono-
micznego wykorzystujace zmodernizowany i nowy tabor.
Réwniez linie kolejowe wychodzace z miasta pozwalaly na
szybka jazde, co wydawalo si¢ stanowi¢ dobra okazje do
uruchamiania pociggéw o charakterystyce ekspreséw 1a-
czacych Wroclaw z okolicznymi miastami. Pociagi te pod
markg Intercity uruchamiano od 2015 roku. Jednak w tym
czasie nie zaobserwowano znaczacych postepéw w rozwoju
dalekobieznych polaczeni miedzynarodowych, a w zasadzie
jedynym takim polaczeniem z Wroctawia obshugiwanym
przez PKP Intercity byly bezpo$rednie wagony do Lwowa
wlaczane do pociagu dziennego relacji Wroctaw—Przemysl.
Nie istnialy polaczenia kolejowe m.in. do najblizszych
zagranicznych miast, w tym do Berlina, Drezna i Pragi.
Regionalne pociagi miedzynarodowe z Wroctawia kurso-
waly do Pardubic przez Lichkov [3].

Przed 2004 rokiem siatka polaczen miedzynarodowych
z Wroclawia byla nieporéwnywalnie szersza. Z koficem XX
wicku ze stolicy Dolnego Slaska mozna bylo dojecha¢ pocia-
giem do: Frankfurtu nad Menem (we Wroclawiu nastepo-
walo taczenie grup wagonéw nocnego pociagu z Krakowa
i Warszawy), Lipska oraz Drezna (pociagi nocne), Berlina
(trzy pociagi, w tym dzienny Wawel oraz dzienny i nocny do
Berlina Lichtenberg), Wiednia (grupa wagonéw wlaczana
do pociagu Chopin przez Ostrawe), Pragi (nocny Bohemia
przez Klodzko i dwa pociagi dzienne przez Walbrzych),
Budapesztu (nocny Bem przez Racibérz i Zyline), Moskwy
(w ramach polaczenia Praga—Moskwa), Kijowa, Letohradu
(popotudniowy pociag z Wroclawia) i Chociebuza (pociag
poranny) {4]. Polaczenia te byly skomunikowane na kofico-
wych stacjach z innymi, co pozwalalo z jedng przesiadka
w komfortowym czasie dojecha¢ z Wroclawia m.in. do
Zurychu przez Frankfurt nad Menem, Mannheim,
Karlsruhe i Bazylee oraz do Rzymu przez Wieden, Wenecje
i Florencje [51.

Tuz przed wejsciem Polski do Unii Europejskiej, a wiec
pierwszym krokiem w zwickszeniu swobody w przemiesz-
czaniu si¢, oferta polaczen dla Wroclawia byta, wbhrew po-
zorom, juz ograniczona. Za przewozy w 2003 roku odpo-
wiadaly spétki PKP Intercity (PKP IC) i PKP Przewozy
Regionalne (PKP PR). Sposréd pociagéw PKP IC z tamte-
go okresu nalezy wymieni¢ przede wszystkim pocigg IC
Wawel relacji Krakéw—Hamburg przez Berlin oraz wagony
bezposrednie relacji Wroclaw—Moskwa kursujace w pocia-
gu kategorii Nocny Express (NEx) ze Szklarskiej Poreby do
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Warszawy, gdzie byly przelaczane do pociagu Warszawa—
Moskwa przez Minisk i Smolerisk. Pociag ten na odcinku
Wroctaw—L6dz  realizowal réwniez polaczenie Pragi
z Gdynia, a wagony bezposrednie w tej relacji przelaczano
na stacji £6dz Kaliska do pociggu NEx relacji Zakopane—
Gdynia. Za polaczenia miedzynarodowe z Wroctawia odpo-
wiadala jednak w duZzej mierze spétka PKP PR. Do nich
zaliczaly sie trzy dzienne polaczenia Wroclaw—Drezno w sze-
$ciogodzinnym takcie i jedna para pociggéw Wroclaw—
Praga (do ktérego wlaczany byl wagon relacji Gdynia—
Praga). Warszawe z Praga przez Wroclaw laczyl z kolei
pociag ,Bohemia” zestawiany gléwnie z czeskich wagonéw.
Weigz kursowal pociag pospieszny Bem skrécony jednak
do relacji Bratystawa—Szczecin. Do pociagu pospiesznego
Slazak taczacego Zielong Gére z Przemyslem wlaczano wa-
gony sypialne relacji Wroctaw—Kijéw. W porze nocnej
przez Wroctaw kursowaly pociagi relacji Poczdam—Krakdéw
i Drezno—Warszawa. W tym okresie zlikwidowane zostaly
juz m.in. pociagi z Wroctawia do Frankfurtu nad Menem,
Lipska i Wiednia. Jednakze wciaz istnialy dogodne potacze-
nia z Dreznem i Praga obslugiwane odpowiednio przez wa-
gony niemieckie i czeskie. Z niemieckich wagondéw zesta-
wiony byl takze pociag IC Wawel. Wydawalo sie, ze wejscie
Polski do UE moze pozwoli¢ na utrzymanie polaczei mie-
dzynarodowych z miastami polozonymi w otoczeniu
Wroclawia, jak cho¢by Drezno, Praga i Berlin lub nawet
zahamowanie potaczeir kolejowych
z Wroctawia do wielu miast Europy.

regresu 1 rozwdj

Zmiany w ofercie potaczen miedzynarodowych

z Wroctawia w latach 2004-2018

Pierwsze lata Polski w Unii Europejskiej, w tym wlacze-
nie jej do strefy Schengen w 2007 roku, przyniosty jednak
w przypadku Wroclawia dalsze ograniczenia oferty pocia-
gbw miedzynarodowych. Co prawda zachowano podstawo-
we polaczenia z najwazniejszymi zagranicznymi o$rodkami
miejskimi, ale w wiekszo$ci przypadkéw nie mozna bylo
moéwic o elastycznosci rozktadu jazdy dzieki potaczeniom
o stalym takcie. Jedyne polaczenia z zachowanym taktem
uruchamiano w 2007 roku na trasie Wroctaw—Gorlitz
przez Legnice i Zgorzelec. Dwa z nich mialy charakter po-
laczeri przyspieszonych o nazwach Kowalski i Schmidt, co
bylo nawiazaniem do najpopularniejszych nazwisk w Polsce
i Niemczech, a jednocze$nie Swiadczylo o dobrej wspdl-
pracy miedzynarodowej w zakresie polaczen z Wroclawia
do Niemiec. Pozostale pociagi miedzynarodowe kurso-
waly juz jednak tylko raz w ciagu doby, taczac Wroclaw
z Praga, Berlinem, Hamburgiem i Kijowem. Pociag do
Pragi w relacji Poznan—Praga odjezdzal z Wroclawia
okoto 8:00, przyjezdzajac do stolicy Czech okolo 15:00.
Wracal on do Wroclawia i Poznania w porze wieczornej.
Do Berlina i Hamburga kursowal pociag Wawel kategorii
EuroCity (EC Wawel). Odjazd z Wroclawia do Hamburga
nastepowal okolo poludnia, a powr6t do Krakowa okoto
15:00. Noca mozna bylo réwniez dojecha¢ z Wroclawia na
Ukraine, a spedzajac niemal dobe w pociagu, jako ze moz-
liwy byt dojazd do Kijowa. Podsumowujac, oferta polaczen
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miedzynarodowych z Wroctawia, mimo wickszej integracji
z Europg Zachodnia, zostala zmniejszona, a niemozliwy stal
sie bezposredni przejazd pociagiem np. do Drezna, ktére
juz od ponad dekady bylo miastem partnerskim Wroctawia
na podstawie umowy o partnerstwie {6].

Przelom pierwszej i drugiej dekady XXI wieku przy-
ni6st kolejne zmiany w polaczeniach miedzynarodowych
z Wroclawia. Wéwczas za pociagi miedzynarodowe odpo-
wiadaly w znacznej mierze samodzielnie PKP Intercity.
Weigz kursowal pocigg EC Wawel w relacji Krakéw—
Hamburg przez Berlin. Jednak w 2010 roku uruchamiano
juz tylko pociag Orlice w relacji Wroctaw—Pardubice z od-
jazdem z Wroclawia okolo 6:00. Jak pisze Rosik (2012),
z Wroctawia do Pragi mozna bylo latem dojecha¢ dwoma
pociagami Orlice i Baltikan, a dodatkowo latem w kierun-
ku Slowacji uruchamiano pociag Bathory w  relacji
Wroctaw—Koszyce [71. Wagony bezposrednie z Wroctawia
do Lwowa i Kijowa wlaczano do pociggu TLK relacji
Kolobrzeg—Krakéw. Warto dodad, ze dwczesnie z Katowic
mozna bylo dojecha¢ m.in. do Wiednia i Bukaresztu, a ze
Szczecina do Amsterdamu, dokad z Wroclawia nie kurso-
waly bezposrednie pociagi.

W nastepnych latach stopniowo ograniczane byly pota-
czenia z Czechami i Niemcami. Polaczenie z Praga zawieszo-
no po 2011 roku. W 2015 roku uruchamiano pociag
Glacensis z Wroctawia do Pardubic obstugiwany przez typo-
wy sklad wagonowy Ceské Drahy — CD (znany z wakacyj-
nych pociagéw PKP Intercity startujacych ze stacji
Bohumin), a takze pociaggi Orlice i Czarna Géra obstugiwane
jednostka EN57 i kursujace odpowiednio do Uscia nad Orlica
i Lichkov. W 2016 roku kursowaly trzy pociggi z Wroctawia
do Drezna, wykorzystujace niemieckie spalinowe zespoly
trakcyjne, a po jednym do Uscia nad Orlica i Pardubic przez
Uscie nad Orlica [91. Nowoscia byl kursujacy tylko w week-
endy ,Pociag do kultury — Kulturzug” laczacy stacje
Wroctaw Gléwny ze stacja Berlin Lichtenberg. Byl on uru-
chamiany z okazji nadania Wroclawiowi tytulu Europejskiej
Stolicy Kultury w 2016 roku {10}. Bylo to polaczenie po-
ranne z Berlina w kierunku Wroclawia i popotudniowe
w strone Berlina, a jego trasa prowadzila przez Zary
i Chociebuz, stad do jego obshugi wykorzystywany jest spa-
linowy zesp6t trakeyjny. Jak sie nastepnie okazalo, potacze-
nie to bylo bardzo popularne i uwzgledniano je w rozkladzie
jazdy w nastepnych latach. W 2017 roku, oprécz pociagdw
do Drezna, pojawily sie potaczenia do stacji Forst Lausitz
przez Zary, ale w kierunku Czech pociagi koficzyly bieg na
stacji Lichkov (jako Regio). ,Pociag do kultury” okresowo
kursowal przez Wegliniec z pominieciem Zar i Chociebuza
[111. W 2018 roku w rozkladzie jazdy zaplanowano sezono-
we polaczenia do Czech do stacji Adr$pach przez Mieroszéw.
Pociagi oznaczone jako pociagi Kolei Dolnoslaskich kurso-
waly z Wroctawia do Drezna, Forst i Berlina. Natomiast
PKP IC uruchamialy przez caly czas wagony bezposrednie
z Wroctawia do Lwowa wlaczane do ostatniego w ciagu dnia
pociagu relacji Wroctaw—Przemysl. Jednakze w rezultacie
zmian na przestrzeni lat w rozkladach jazdy pod koniec
2018 roku Wroclaw posiadal zaledwie jedno weekendowe
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polaczenie z Berlinem, trzy polaczenia z Dreznem i jedno
z Lwowem. Pozostale pociagi koficzyly bieg tuz za granica
m.in. na stacjach Lichkov i Forst Lausitz, nie obslugujac po-
tokéw miedzy Wroclawiem a innymi istotnymi o$rodkami
miejskimi Niemiec, czy Czech {12}. 8 grudnia 2018 roku po
raz ostatni mozliwy byl bezposredni przejazd pociagiem
z Wroclawia do Drezna. W nowym rozkladzie jazdy pota-
czenie to zaplanowano z przesiadka na stacji Wegliniec, do-
kad dojazd z Wroclawia mial mie¢ miejsce z wykorzysta-
niem elektrycznego zespotu trakcyjnego Kolei Dolnoslaskich.
Tam nastepowala przesiadka na spalinowy zespdt trakeyjny
Deutsche Bahn (DB) {13].

Pociag Nightjet jako stymulanta rozwoju potaczen
migdzynarodowych z Wroctawia

Rozklad jazdy 2018/2019, poza negatywng zmiang doty-
czaca likwidacji potaczen Wroctaw—Drezno, przynidst jed-
nak takze zupelnie nowe polaczenie zorganizowane przez
Osterreichische Bundesbahnen (OBB). Byl to pierwszy
w historii pociag kategorii Nightjet kursujacy w relacji
Berlin—Wiedeni z wagonami do Budapesztu i Przemysla.
Rozpoczynal on bieg okolo godziny 18:00 na stacji Berlin
Charlottenburg, skad jechal przez Frankfurt nad Odra,
Zielong Gore, Legnice, Wroclaw, Opole do stacji Bohumin,
a nastepnie Bfeclav, gdzie dokonywano rozdzielania grup
wagonéw do Wiednia i Budapesztu. Juz pierwszy kurs
cieszyl sie bardzo wysoka frekwencja, a we Wroclawiu na-
stapila znaczna wymiana pasazerska. Do stolicy Austrii
pociag docieral okoto 7:00. Wysoki komfort podrézy byl
zapewniony przez austriackie wagony dostosowane do jaz-
dy w porze nocnej.

nighltjer
NJ 456
N WIEN HBF -
Bfeclav - Bohumin - Wroctaw Gl. -
Frankfurt (Oder) - Berlin Hbf-Lehrter Bf - Rys. 1.
BERLIN CHARLOTTENBURG; Tablica kierunkowa
H pociagu Nightjet 456

uwzgledniajaca Wroctaw
Fot. Michat Matysz
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Uruchomienie pociagu Nightjet okazalo si¢ pierwszym
krokiem do zatrzymania regresu polaczeni miedzynarodo-
wych z Wroclawia. Zapewnione zostalo codzienne poranne
polaczenie Wroclawia z Berlinem, ktére przez ponad deka-
de nie istnialo, podobnie jak polaczenie z Austria.
Nawigzaniem do dawnego pociggu ,Bem” stala sie nato-
miast grupa wagonéw do Budapesztu przez Bratystawe.
skal wiec dostep do czterech stolic europejskich, w tym
dzienne potaczenie do Berlina i nocne do Wiednia,
Bratystawy i Budapesztu. Pozytywny trend zostal utrzyma-
ny réwniez w 2019 roku. Pocigg Nightjet odznaczal si¢ do-
bra frekwencja i zainteresowaniem, szczeg6lnie w kierunku
Berlina. Najtanszy bilet w relacji Wroctaw—Berlin koszto-

wal 64 71, a dziewieciowagonowy sktad pozwalal w niecale
5 godzin dojecha¢ do stolicy Niemiec. Do Niemiec mozna
bylo takze dojecha¢ nadal dzigki Pociagowi do kultury oraz
pociagom do Forst. Uruchamiane byly réwniez sezonowe
pociagi do Adrspachu. Pod koniec roku, juz w ramach roz-
kladu jazdy 2019/2020, kursowanie rozpoczely pociagi
czeskiego prywatnego przewoznika Leo Express w relacji
Wroctaw—Praga przez Pardubice. Przedsiewziccie bylo
mozliwe po uzyskaniu pozytywnej decyzji Urzedu Trans-
portu Kolejowego (UTK) dotyczacej dostepu do infra-
struktury [14]. Stolica Dolnego Slaska odzyskala wiec po-
faczenie do kolejnej stolicy paistwa srodkowoeuropejskiego.
Relacje do stolicy Czech obstugiwaly elektryczne jednostki
Stadler FLIRT, znane dotad w Polsce z polaczerr Praga—
Krakéw.

Wiosna 2020 roku przyniosta jednak kryzys w rozwoju
polaczen miedzynarodowych, a pandemia Covid-19 wy-
musita znaczne ograniczenie ruchu miedzynarodowego.
W dniach 13 marca—15 lipca zawieszone bylo kursowanie
pociagu Nightjet, a od 22 marca 2020 roku do odwolania
nie kursujg wagony relacji Wroctaw—Lwow/Kijow. W roz-
kladzie jazdy 2019/2020 byly one zaplanowane w ramach
pociggu IC Lwéw Express, ktory koriczyl bieg na stacji
Przemysl Gléwny, podobnie jak w 2021 roku. Swoje pota-
czenia od wiosny do lata 2020 roku zawiesil réwniez Leo
Express. Latem jednak, z uwagi na trudng sytuacje epide-
miczng w Czechach, polaczenia do Pragi nie byly popular-
ne. Nie znalazly sie tez one w siatce polaczeis w 2021 roku,
a sam przewoznik bardzo wyraznie ograniczyl obstuge sta-
¢ji Wroctaw Gléwny. Lato 2020 roku bylo natomiast tez
pierwszym sezonem, gdy PKP IC we wspélpracy z CD uru-
chamialy na szersza skale sezonowe pociggi ze stacji
Bohumin do polskich kurortéw baltyckich. Przez Wroctaw
prowadzita trasa nocnego pociaggu TLK Wolin relacji
Bohumin—Swinoujicie, ktéry zestawiony byl czesciowo
z czeskich wagondéw. W relacji powrotnej pozwalal on na
dojazd do ww. waznego czeskiego wezla, gdzie mozna bylo
przesia$¢ si¢ na pociagi w kierunku Wiednia, Bratyslawy,
badz Budapesztu. Odjazd z Wroclawia w godzinach wczesno-
porannych pozwalal wobec tego na przesiadke na stacji
Bohumin na liczne pociagi dzienne w wielu kierunkach.

Poprawa sytuacji epidemicznej wiosna 2021 roku po-
zwolila znéw bardziej optymistycznie spojrze¢ na perspek-
tywy rozwoju polaczei miedzynarodowych. Juz w grudniu
2020 roku, zgodnie z planem, PKP Intercity przywrdcily
kursowanie pociagu Wawel, ktéry na krajowym odcinku
kursowal jako pociag dotowany z budzetu panistwa.
Zapewnial on polgczenie Krakowa z Wroclawiem i Berlinem
przez Zielona Gore i Frankfurt nad Odra, a wiec po innej
trasie niz dawny pociag taczacy Krakéw z Hamburgiem.
Utrzymany zostal tez Pociag do kultury, a bez zaklécen
kursowal Nightjet, laczac znéw Berlin z Wiedniem,
Budapesztem i PrzemyS$lem. Poprzez skomunikowanie na
stacjach wezlowych latem 2021 roku mozliwy byl dojazd
z jedna przesiadka do pobliskich miast padstw sasiednich.
Zaliczy¢ do nich nalezy: Drezno (przesiadka na stacji
Zgorzelec), Chociebuz i Zytawa (przesiadka na stacji Forst
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Lausitz), Liberec i Jablonec nad Nysa (przesiadka na stacji
Szklarska Poreba Goérna), Ostrawa (przesiadka na stacji
Katowice), Uscie nad Orlica (przesiadka na stacji Lichkov)
i Trutnov (przesiadka na stacji Sedzistaw). Najwicksze moz-
liwosci daja jednak przesiadki na kodcowych stacjach po-
ciagu Nightjet, a wiec wezly kolejowe w Berlinie, Wiedniu
i Budapeszcie, skad mozna dojecha¢ bezposrednio do wielu
miast Europy Zachodniej i Poludniowej. Pelna liste pocig-
géw miedzynarodowych kursujacych z Wroclawia latem
2021 roku przedstawia tabela 1.

Tabela 1
Kolejowe potaczenia migdzynarodowe ze stacji Wroctaw Giowny
w rozkiadzie jazdy 2020/2021
. . Terminy
Pociag Relacja Trasa R~
Berlin — Frankfurt (Oder) — Zielona
Gora — Wroctaw — Opole —
Berlin Charlottenburg Bohumin — Ostrava — Breclav
- — Wien Hauptbahnhof/ | - Wien -
Nightjet . . codziennie
Budapest Kelet/Przemys! ['gre yay — Bratislava - Budapest
Gtowny
Wroctaw — Opole — Katowice —
Krakow - Rzeszow
Krakéw Glowny — Krakow — Katowice — Opole
Wawel ) — Wroctaw — Zielona Gora — codziennie
300 (Ao e Frankfurt (Oder) — Berlin
Telemann Wroctaw Gowny — Forst | Wroctaw — Legnica — Zagan - codziennie
Witelon (Lausitz) Zary — Forst (Lausitz)
Snieznik Rawicz — Zmigrod — Oborniki
Wroctaw Giéwny/Rawicz | Slaskie — Wroctaw — Strzelin — S
3 dodatkowe | _ | jchkoy Kamieniec Zabkowicki — Ktodzko
pary — Miedzylesie
) Swinoujscie — Szczecin — Zielona
Wolin Swinouj$cie — Bohumin | Géra — Legnica — Wroctaw — wakacje
Opole - Bohumin
Skalne Miasto ) )
Wroctaw Gtowny — Wroctaw — Watbrzych — wakacje
1 dodatkowa | Adrgpach Mieroszow — Adrspach (weekendy)
para
Pocigg do Wroctaw Giéwny — Berlin | Wroctaw — Legnica — Zary —
Kultury Lichtenberg Cottbus — Berlin U T

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy 2020/2021

Niewatpliwie najwigksze znaczenie w polaczeniach mie-
dzynarodowych odgrywa pociag Nightjet, ktéry od grud-
nia 2020 roku jest wspierany przez pocigg IC Wawel w re-
lacji do Berlina (kursujacy w Niemczech jako EuroCity
— EC). Pozostale polaczenia nie umozliwiaja dojazdu do
najwickszych miast panistw sasiednich, a stanowig raczej
polaczenia z przygranicznymi weztami. Biorac pod uwage
badania frekwencji w pociagach Nightjet i IC Wawel, wi-
doczne jest bardzo wysokie zainteresowanie podréznych.
Historia pojawienia si¢ pierwszego z nich wynika z checi
skierowania pociggu EuroNight (EN) Metropol relacji
Berlin—Budapeszt na tras¢ przez Wroclaw z pominieciem
Drezna i Pragi [15]. Jednakze we wspélpracy z OBB,
Koleje Wegierskie (Magyar Allamvasutak — MAV) i CD
postanowily zachowaé bezposrednie wagony Praga—
Budapeszt w pociagu EN Metropol, ktérego trase skrécono
do tej whasnie relacji. Jednoczesnie OBB uruchomito pociag
Nightjet z gléwna grupg wagonéw relacji Berlin—Wieden
i grupa wagonéw do Budapesztu, ktéra jest przetaczana do
pociagu EN Metropol na stacji Bfeclav. Ponadto PKP IC
zaproponowalo utworzenie grupy wagonéw z Berlina do
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Przemysla, co pozwolilo na zestawienie dziewieciowagono-
wego pociggu skladajacego sie z trzech grup wagondw.
Jako ze polaczenie to stalo si¢ popularne, PKP IC przyspie-
szyly proces rozwoju oferty z Krakowa do Berlina poprzez
uruchomienie pociagu IC Wawel, ktéry od rozkladu jazdy
2021/2022 prawdopodobnie zastapi grupe wagonéw do
pociagu Nightjet w relacji Berlin—Przemysl. Jednoczesnie
planowane jest wydluzenie relacji pociagu Nightjet do
Berlin—Graz przez Wieded. W rezultacie mozna stwier-
dzi¢, ze sukces OBB wynikajacy z uruchomienia pociggu
Nightjet przez Wroctaw przyczynil sic do zauwazenia po-
tencjatu stolicy Dolnego Slaska jako wezla miedzynarodo-
wego, a wysoka frekwencja w tych pociagach potwierdza
spoleczna ched podrézowania z Wroctawia w kierunku
Europy Zachodniej w komfortowych warunkach.

Potencjat i mozliwosci stacji Wroctaw Gtéwny

jako wezta o0 znaczeniu miedzynarodowym

Wedlug danych UTK stacja Wroctaw Gléwny obstuzyla
w 2020 roku najwiecej podréznych w ciagu doby (34 tysia-
ce w ciggu doby), wyprzedzajac m.in. stacje Poznan Gléwny
i Warszawa Wschodnia {16}. Potencjal Wroclawia jest
wicc niewatpliwie bardzo wyrazny. Jego lokalizacja w po-
tudniowo-zachodniej Polsce stanowi bardzo istotny walor
polozenia, ktéry umozliwia utworzenie miedzynarodowe-
go wezla kolejowego stanowiacego pomost miedzy Europg
Wschodnig i Europa Zachodnia. Czas 8 godzin moze sta-
nowi¢ istotna bariere w podrézach pociagiem, poniewaz
podréz trwajaca dtuzej wymaga spedzenia w pociagu wiek-
szo$ci dnia. Stagd w przypadku takich podrézy preferowana
jest jazda noca, ktéra pozwala zaoszczedzi¢ czas. Izochrony
8 19 godzin moga stanowi¢ granice zasiegu obszaru, kté-
ry powinien by¢ osiggalny w ciggu dnia z wykorzystaniem
szybkich pociagéw dziennych. Pociagi nocne powinny nato-
miast laczy¢ obszary nieosiagalne w czasie krétszym niz 8-9
godzin. Autor przyjmuje 9 godzin jako absolutna granice
decydujaca o uzasadnieniu uruchomienia polaczei dzien-
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Rys. 2. Teoretyczna dostgpnos¢ czasowa z wykorzystaniem pociagu z perspektywy Wroctawia
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GIS
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nych i nocnych (Malysz, 2021) {171. Rysunek 2 przedstawia
teoretyczny zasieg czasowy z wykorzystaniem metod izo-
chron, ukazujacy obszar dostepny z wykorzystaniem pocia-
gu w konkretnym przedziale czasowym, z zalozeniem jazdy
z Wroclawia z predkos$cig 100 km/h (z uwzglednieniem po-
stojow) na podstawie rozkladu jazdy pociagéw w Europie
[18]. Obszar zaznaczony kolorem czerwonym jest dostepny
w czasie dluzszym niz 8 godzin.

Na rysunku 2 mozna zauwazy¢, ze teoretycznie w sto-
sunkowo krétkim czasie z Wroclawia powinien by¢ mozli-
wy dojazd do wielu regionéw Polski oraz do: Berlina,
Drezna, Lipska, wszystkich miast Czech, pélnocnej i za-
chodniej Stowacji oraz okolic Wiednia. Teoretyczny czas
jazdy zamyka si¢ w tych przypadkach w 4-5 godzin.
W praktyce rzeczywiste odchylenia od teoretycznych zalo-
zei wynosza Srednio okoto 2,5 godziny. Przyktadowo, gdy-
by uruchomi¢ pociag relacji Wroclaw—Wiedeni po najkrot-
szej mozliwej trasie, tj. przez stacje Opole Gléwne,
Kedzierzyn-Kozle, Racibérz, Bohumin i Bfeclav, to czas
jazdy powinien wynies¢ nieco ponad 5 godzin. Konieczne
byloby skrécenie postojéw na stacjach do niezbednego mi-
nimum. W praktyce jednak czas jazdy jest dtuzszy i wyno-
si niemal 8 godzin. W teoretycznym obszarze dostepnym
wlasnie w tym czasie znajduja sic natomiast: wszystkie re-
giony Niemiec, Slowacja, Austria, Wegry, zachodnia
Bialorus, poludniowa Litwa, a takze p6lnocna Szwajcaria,
pétnocna Serbia i wschodnia Stowenia. W tym wypadku
odchylenia moga by¢ wieksze z powodu np. konieczno$ci
zmiany lokomotyw. Z tego tytulu obszary znajdujace si¢
miedzy izochrona oznaczajacg 8 i wiecej godzin powinny
stanowic cel podrézy pociagiem nocnym. Tabela 2 prezen-
tuje stacje kolejowe w wybranych miastach Europy lezace
w obszarze wyznaczonym przez izochrony na rysunku 2
wraz z okreSleniem rzeczywistej odleglosci czasowej od
Wroclawia oraz réznicy miedzy czasowa dostepnoscia teo-
retyczna i rzeczywista.

W badaniu zostaly pomini¢te koleje duzych predkosci,
a czas jazdy zostal wyliczony na podstawie sieci kolejowej

Tabela 2
Poréwnanie teoretycznej i rzeczywistej odlegtosci czasowej
w transporcie kolejowym migdzy Wroctawiem i wybranymi
weztami kolejowymi Europy
Teoretyczna Rzeczywista
Stacia docelowa o Vroiwta | o Wresl (w godinach)
(w godzinach) (w godzinach)
Hamburg Altona 6 6,5 0,5
Budapest Keleti 7 8 1
Graz Hauptbahnhof 5 75 2,5
Frankfurt (Main) Hauptbahnhof 6 8,5 2,5
Villach Hauptbahnhof 7 9,5 2,5
Innsbruck Hauptbahnhof 7 9,5 2,5
Kosice hlavna stanica 5 8 3
Kdln Hauptbahnhof 7 10 3
Amsterdam Centraal 8 11 3
Kauno geleZinkelio stotis 7 12 5
Ziirich Hauptbahnhof 8 13 5

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy pociagow (PKP Informatyka, https://rozklad-pkp.pl)

pozwalajacej na jazde z predkoscia okolo 120 km/h. W kaz-
dym przypadku rzeczywista odleglos¢ czasowa jest wieksza
niz teoretyczna, na co sklada sie niejednokrotna koniecz-
n0s$¢ dluzszych postojéw na waznych stacjach posrednich.
Stuza one m.in. zmianom druzyn konduktorskich i trakeyj-
nych oraz lokomotyw i przelaczaniu grup wagonéw miedzy
skomunikowanymi ze sobg pociagami. Sposr6d wymienio-
nych wezléw stosunkowo tatwy dojazd mozliwy bylby do
Hamburga i Budapesztu, gdzie w przypadku stolicy Wegier
polaczenie z Wroclawia jest juz realizowane z wykorzysta-
niem pociggu Nightjet. Jednak w tym przypadku koniecz-
ne sg dlugotrwale manewry stuzace przelaczaniu wagonéw,
co wydluza czas podrézy z Wroclawia do Budapesztu do
okoto 9 godzin. W przypadku pociaggu jednorelacyjnego
bez przelgczania wagondw i po najszybszej mozliwej trasie
przez Bratystawe czas jazdy powinien wynosi¢ 8 godzin.
W przypadku Hamburga nalezaloby natomiast wydhuzy¢
tras¢ pociggu koniczacego bieg w Berlinie. Taki manewr
moze zostal zastosowany w przypadku pociggu IC/EC
Wawel, ktory w przeszlosci w Hamburgu kodczyl bieg.
Czas jazdy nie powinien w takim wypadku przekroczy¢ 6,5
godziny, a wiec moglby by¢ akceptowalny réwniez w przy-
padku polaczenia dziennego. Stosunkowo krétka podréz
moglaby zapewni¢ dojazd z Wroclawia do Wiednia i Grazu.
Pociag Nightjet potrzebuje okolo 7,5 godziny na dojazd do
Wiednia, co wynika z niemal godzinnych manewréw na sta-
¢jach Bohumin i Bfeclav. Pominiecie tych manewréw umoz-
liwitoby dojazd do Wiednia w czasie nieco ponad 5 godzin.
W rezultacie dojazd do Grazu zamknalby sie w czasie okolo
7,5 godziny. Kolejne dwie godziny trwalaby podréz do
Villach przez Klagenfurt, co pozwoliloby w niecale 10 go-
dzin dojechaé z Wroclawia do granicy austriacko-wloskiej i au-
striacko-slowenskiej, a takze do Innsbrucka przez Salzburg.
W rezultacie prawdopodobnie wigkszo$¢ terytorium Austrii
mogtaby by¢ praktycznie dostgpna z Wroclawia w czasie
ponizej 10 godzin. Okolo 8,5 godziny nalezaloby spedzi¢
w pociagu na trasie Wroctaw—Drezno—Lipsk—Frankfurt
nad Menem, a nieco krécej w podrdzy z Wroctawia do slo-
wackich Koszyc przez Zyline. Szczegblnie wazne w przy-
padku polaczenia do Frankfurtu nad Menem jest zelektry-
fikowanie trasy Zgorzelec—Gorlitz—Drezno, ktére jest
planowane do realizacji przez DB Netz do 2030 roku.
Nastepnie, niecale 10 godzin nalezaloby spedzi¢ w podrézy
do Kolonii, skad mozliwy bylby dojazd m.in. w kierunku
Paryza, Brukseli, a z dodatkowa przesiadka takze do
Londynu. Ponad 10 godzin trwataby podréz do Amsterdamu
przez Berlin i Hanower. W tym przypadku réznica migdzy
teoretyczna i rzeczywista odlegloscia czasowa wynosi 3 go-
dziny i wynika ze zréznicowanego stanu infrastruktury
w Polsce i Niemczech. W konsekwencji Berlin stanowi nie-
mal geometryczny S$rodek trasy Wroclaw—Amsterdam,
cho¢ powinien nim by¢ np. Wolfsburg, co $wiadczy o tym,
ze polski odcinek trasy powinien by¢ przejezdzany w krée-
szym czasie. Okolo 12 godzin potrzebne jest na przejazd
z Wroctawia do Kowna na Litwe, cho¢ teoretycznie jazda
powinna trwaé nie dluzej niz 7 godzin. Jednakze koniecz-
no$¢ wymiany lokomotyw w Bialymstoku i Suwaltkach
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wydtuzataby podréz, ktéra moglaby skréci¢ przede wszyst-
kim elekeryfikacja linii na Podlasiu oraz wykorzystanie
Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK) do szybszego prze-
jechania trasy Wroclaw—Warszawa. Ostatnim wymienio-
nym w tabeli 2 wezlem jest Zurych, do ktérego dojazd byl-
by mozliwy na dwa sposoby: przez Berlin, Frankfurt nad
Menem i Bazylee, badz przez Wieden, Salzburg i Innsbruck.
Czas jazdy siggalby 13 godzin i bylby o okolo 5 godzin
dhuzszy niz teoretyczna odleglos¢ wynikajaca z ukladu sieci
kolejowych, co wynikaloby z koniecznosci prowadzenia
manewréw na stacjach weztowych.

W rezultacie powyzszych rozwazan mozliwe byloby
utworzenie z Wroctawia polaczefi dziennych i nocnych z za-
strzezeniem, ze polgczenia nocne powinny obstugiwad we-
zly oddalone od Wroclawia o wiccej niz 8 godzin. Podréz
trwajaca 8 godzin pozwalalaby z kolei na wykorzystanie
jednego sktadu do obstugi pary polaczen, co byloby prefe-
rowane w celu zachowania racjonalnych zasad gospodaro-
wania taborem i organizacji obiegéw. Teoretyczne mozliwo-
$ci dojazdu z Wroclawia do wybranych weztéw przedstawia

tabela 3.

Tabela 4

Najkrotsze czasy przejazdoéw z wybranych stacji kolejowych
do stacji Wroctaw Gtowny w rozkiadzie jazdy 2020/2021

Najkrotszy czas do-
Stacja kolejowa | jazdu do Wroctawia Trasa
w RJ 2020/21
Warszawa Centralna | 3 godziny 50 minut | Warszawa — CMK — Opole - Wroctaw

Katowice

1 godzina 58 minut

Katowice — Strzelce Opolskie — Opole — Wroctaw

Krakéw Giowny

2 godziny 47 minut

Krakéw — Katowice — Strzelce Opolskie — Wroctaw

Poznar Gtowny

1 godzina 45 minut

Poznan - Leszno — Wroctaw

Szczecin Giowny

4 godziny 26 minut

Szczecin — Zielona Gora — Legnica — Wroctaw

Gdynia Gtéwna

5 godzin 32 minuty

Gdynia — Gdansk — Poznan — Leszno — Wroctaw

todz Widzew

3 godziny 4 minuty

t6dz — Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Wroctaw

Tabela 3
Teoretyczne mozliwo$ci powiazan wezta wroctawskiego z pobliskimi
waznymi weztami kolejowymi
Wezet Czas Czas
dostepny dojazdu Wezz;?e%sl:ﬁr"y dojazdu Trasa
bezposrednio | (godziny) P (godziny)
Graz Hbf 75 Bohumin — Wien — Graz
) Bohumin — Wien — Graz —
Villach Hbf os Villach
Wien Hbf 5,5 ’ Bohumin — Wien - Linz
ST Salzburg — Innsbruck
Venezia Santa Lucia | 12,5 B°“‘”T"" — Wien - Villach -
Venezia
Zielona Goéra — Berlin —
Hamburg Altona 6,5 Hamburg
Kodln Hbf 9,5 Berlin — Dortmund — Kdln
Amsterdam Centraal 11 Berlin — Hannover — Amsterdam
Berlin Hbf 45 Bruxelles Midi 12 Berlin — KoIn — Aachen —
Bruxelles
s Berlin — Frankfurt am Main —
A 2 1 Basel — Zirich
. Berlin — Hamburg — Kiel —
) i [ Kgbenhavn — Maimd

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy pociagow (PKP Informatyka, https://rozklad-pkp.pl)

Koncepcja rozwoju migdzynarodowego wezta kolejowego
Wroctaw Gfowny

Z uwagi na szerokie i wciaz nie w pelni wykorzystane
mozliwosci Wroclawia jako miasta zlokalizowanego najbli-
zej wielu miast Europy Zachodniej zasadne jest nakresle-
nie kierunku rozwoju oferty polaczeri miedzynarodowych
obstugujacych stacje Wroclaw Gléwny stanowiacg punkt
przesiadkowy. Stacja ta posiada bardzo dobre skomuni-
kowanie z wieloma innymi waznymi stacjami kolejowy-
mi w Polsce, totez dojazd do niej z wielu regionéw Polski
jest stosunkowo latwy. Najkrotszy czas dojazdu do stacji
Wroctaw Gléwny z najwazniejszych stacji w Polsce na pod-
stawie predkosci szlakowych prezentuje tabela 4 {19}
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Przykladowo w przypadku uruchomienia pociagu noc-
nego rozpoczynajacego bieg we Wroctawiu okolo godziny
21:30 (zaktadajac 12 godzin jazdy w porze nocnej z przy-
jazdem do miejsca docelowego okolo 9:30), odjazd skomu-
nikowanego z nim pociggu z Gdyni méglby nastapic¢ okoto
15:30. W czasie tym bieg rozpoczynalo juz wiele krajo-
wych pociagdéw nocnych, o czym $wiadczg archiwalne roz-
klady jazdy. Nie bylby to wiec nieakceptowalny czas jazdy,
jakoze np. wedlug korekty rozkltadujazdy 2020/2021 zsierp-
nia pociag IC Przemyslanin ze Swinoujscia do Przemysla
znajduje sie na trasie przejazdu od okoto godziny 15:30 do
9:30 dnia nastepnego. Takie rozwigzania sa wiec stosowane
w praktyce, choé nalezy zauwazy¢, ze calkowity czas jazdy
sicga 18 godzin, co zmusza do zapewnienia wysokiego
komfortu skladu pociagu. Pozostale przypadki opisane
w tabeli 4 pozwalaja na stosunkowo latwe skomunikowa-
nie waznych wezléw ze stacja Wroctaw Glowny.

Zakladajac, ze Wroclaw stanowilby jeden z ostatnich
wezlow przed granicg pafstwowa przy polaczeniach w kie-
runku Europy Zachodniej, mozna obliczy¢ maksymalny
dystans, jaki jest osiagalny przy zalozeniu czasu jazdy w po-
rze wieczornej, nocnej i porannej. Biorac pod uwage coraz
wyrazniejszy rozwéj oferty pociagéw Nightjet przez OBB
oraz innych przewoznikéw europejskich, wskazane jest
uruchamianie miedzynarodowych pociagdéw nocnych, kté-
re pozwalalyby na dojazd do znacznie oddalonych od tery-
torium Polski regionéw Europy. Istotnym celem byloby
réwniez zapewnienie bezposrednich wagonéw z mozliwie
jak najwiekszej liczby krajowych wezléw, szczegélnie o bar-
dzo istotnym znaczeniu i dogodnym polozeniu na sieci ko-
lejowej, tj. Warszawa, Krakéw, Tréjmiasto, Poznan oraz
Szczecin. W rezultacie mozliwe jest opracowanie propozy-
¢ji potaczen wykorzystujacych stacje Wroctaw Gléwny jako
wezel przesiadkowy badz tranzytowy w podrézach pocia-
giem na dalekie odleglosci. Poza wykorzystywanym juz
w ruchu miedzynarodowym korytarzem E-65, w tym CMK
oraz korytarzem E-20, sie¢ polaczeri miedzynarodowych
moglaby wykorzystywaé nowe trasy o dogodnych parame-
trach technicznych. Korytarzami, ktére powinny by¢
w tym wypadku brane pod uwage sa: E-30 (Krakéw—
Katowice—Opole—Wroclaw—Zgorzelec/Gorlitz), E-59 (Swino-
ujscie—Szczecin—Poznan—Wroctaw—Opole—Kedzierzyn-
Kozle—Chatupki/Bohumin), C-E59 (Szczecin—Zielona Géra
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—~Wroctaw—Klodzko—Miedzylesie/Lichkov), a takze trasy
Gdynia—Bydgoszcz—Poznan—Leszno—Wroclaw i Rudna Gwiz-
danéw-Legnica, jako facznik miedzy E-30 i C-E59.
Wszystkie wymienione odcinki sieci kolejowej powinny
docelowo pozwalaé na jazde z predkoscig 120-160 km/h
na calej dlugosci trasy z wyeliminowaniem ograniczed
predkosci oraz odcinkéw jednotorowych poprzez inwesty-
gje rozwojowe. W 2021 roku za odcinki problemowe na
ww. trasach nalezy uznaé: stacje Zgorzelec (brak elektryfi-
kacji odcinka do Gérlitz i niska przepustowosé), odcinek
Katowice—Opole—Wroctaw (bardzo duze natezenie ruchu
i niska przepustowosé), odcinek Wroclaw—Klodzko—
Lichkov (odcinki jednotorowe), okolice Kedzierzyna-Kozla
i Glogowa (niska predkos¢ szlakowa) oraz Brzegu Dolnego
(odcinek jednotorowy). Rozwiazanie tych probleméw moze
pozwoli¢ na zwickszenie mozliwosci potaczenn miedzynaro-
dowych w kierunku Czech i Niemiec na liniach transgra-
nicznych polozonych najblizej Wroclawia.

Autorskie propozycje nowych polaczent miedzynarodo-
wych z Wroclawia skupiaja si¢ wokdl przywracania daw-
nych polaczen, badz rozszerzania ich tras. Niektdre propo-
zycje sa jednak nowe i stanowia odpowiedz na panujgce na
poczatku 3. dekady XXI wieku trendy. Wykorzystane na-
zwy i numery polaczeni sa wprowadzane na potrzeby zacho-
wania porzadku w koncepcji i moga by¢ dowolnie modyfi-
kowane. Pierwsza idea opiera si¢ na przywrdceniu dawnego
pociagu EN Jan Kiepura i rozszerzeniu jego mozliwosci.
Nowy pociag méglby jednak zostaé nazwany Chopin, jako
ze dotychczasowa trasa po ktérej kursowal pociag Chopin,
tj. Warszawa—Wieden, jest od korica 2018 roku obstugiwa-
na przede wszystkim przez nadrzedny pociag Nightjet,
przez co Chopin jako samodzielny pociag kursuje tylko do
stacji Bohumin. W propozycji charakteryzowalby si¢ on
znacznie wiekszymi mozliwo$ciami. Mialyby one polegaé na

utworzeniu dwoch ciagéw: Warszawa—Poznari oraz Krakéw
—~Wroctaw—Poznan, po ktérych kursowalyby dwa pociagi:
EN Chopin relacji Warszawa Wschodnia — Mannheim Hbf
z wagonami do Paryza i Brukseli oraz EN Oresund relacji
Krakéw Gléwny—Malmé Centralstation. Detale polaczenia
przedstawia tabela 5.

Powyzsze pociagi bylyby powiazane z wieloma innymi
kursujacymi w porze nocnej, co jest typowe dla miedzyna-
rodowych pociggdw nocnych. Z Warszawy startowalby po-
ciag EN Chopin z wagonami do Paryza, Malmo i Brukseli.
Natomiast z Krakowa EN Oresund Malmé i Paryza, obshu-
gujac takze m.in. Katowice, Opole i Wroctaw. Pociagi te
kursowalyby na trasie Poznani—Berlin w odstepie 10 minut,
po czym w Berlinie wylaczone zostalyby wagony do
Brukseli. Nastepnie pociag EN Chopin pojechalby z Berlina
przez Lipsk i Frankfurt nad Menem do Mannheim, gdzie
wagony zostalyby wlaczone do nowego, teoretycznego po-
ciagu Nightjet relacji Wiedefi-Paryz przez Salzburg,
Monachium, Stuttgart i Mannheim. Z kolei EN Oresund
kursowalby przez Hamburg i Kopenhage do Malmé z wla-
czaniem w Hamburgu wagondéw z Frankfurtu nad Menem,
a wagony relacji Warszawa—Bruksela pojechalyby do
Hanoweru jako samodzielny pociag, gdzie zostalyby wia-
czone do pociagu Nightjet relacji Zurych—Bruksela przez
Amsterdam, Rotterdam i Antwerpi¢ z dodatkows grupa
z Pragi do Brukseli. Tabela 6 przedstawia detale pociggu
EN Oresund.

Tabela 6

Proponowana struktura pofaczenia EN Oresund
z Krakowa do Malmd

Tabela 5
Proponowana struktura potaczenia EN Chopin z Warszawy do Paryza
17:00 EN Warszawa
Chopin Warszav_va Krakow Gtéwny Wschodnia Warszawa
Wschodnia — _ Paris Est — Malmé Wschodnia —
Weztowe stacje: Paris Est Centralstation Bruxelles Midi
21:00 21:00
21:00 Przetaczenie Przefaczenie
" Dotaczenie grupy wagonéw | grupy wagonow
Poznan Gt. i ) ;
grupy wagonow | z pociagu EN do pociagu EN
Krakow — Paris | Oresund Krakéw | Oresund Krakow
- Malmo —Malmo
Przetaczenie
grupy wa-
gondéw do
Berlin . pociggu Berlin
Charlottenburg 00:30 — Hannover
(docelowo do
NJ Ziirich -
Bruxelles)
Leipzig Hbf 2:10
Frankfurt am :
Main Hbf el
) 7:30 Przetaczenie wagonow do
Mannheim Hbf NJ Wien — Paris
Saarbriicken Hbf | 9:15
Paris Est 11:15

Irédto: opracowanie wiasne

16:15 EN Oresund Krakow Gtéwny Warszawa Krakw Glowny —
- — Malmé Wschodnia — Malmé Paris Est v
Weztowe stacje: Centralstation Centralstation
Katowice 17:00 17:00
Wroctaw Gt. 18:45 18:45
21:00 Dolaczenie 21:00 Przetqc’zenle 21:00 Przelagzeme
Poznari GI Qriipy Wagonéw grupy wagonow grupy wagonow do
’ Warszawa — Maimg | 2 pociggu EN Chopin | pociggu EN Chopin
Warszawa — Paris Warszawa — Paris

00:45

3:00 Dotaczenie grupy wagonow Frankfurt
am Main — Malmo

Berlin Charlottenburg

Hamburg Hbf

Kabenhavn

Hovedbanegérd S0

Malmé Centralstation | 9:45

Zrédto: opracowanie wiasne

W powyzszym zamysle do szwedzkiego Malmé doje-
chalyby trzy grupy wagonéw: z Krakowa, Warszawy
i Frankfurtu nad Menem przez Koloni¢, Dortmund
i Breme. Grupa wagonéw Frankfurt nad Menem — Malméo
bytaby efektem zapowiadanych planéw uruchomienia noc-
nego pociggu z regionu Skania w kierunku zachodnich
Niemiec [20}.

Druga propozycja jest niewielka ingerencja w istniejace
juz polaczenia nocne w Austrii. Gléwna osia mialaby by¢
trasa Wieden—Innsbruck—Zurych—Bazylea. W polaczenie
byloby zaangazowanych pi¢¢ stolic krajow Europy
Srodkowej, a pociag skladalby sie z czterech grup wago-
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néw. Najprostszym sposobem organizacji byloby wydtuze-
nie istniejacego juz pociagu Nightjet relacji Wiedefi—
Zurych do relacji Wroclaw—Bazylea z jednoczesnym
dodaniem grupy wagonéw z Warszawy oraz niewielkimi
korektami tras dla istniejacych juz grup wagonéw
z Budapesztu i Pragi do Zurychu. Opis przedstawia tabela 7.

polaczenia nocnego, warto rozwazy¢ zwiekszenie jego mozli-
wosci poprzez dodatkowe grupy wagondéw. W tym celu
mozna uruchomi¢ nowy pociag EN Baltic obstugujacy rela-
¢j¢ Gdynia-Salzburg z dodatkowymi wagonami ze
Swinoujscia i Kolobrzegu oraz do Wiednia przez Brno, opi-
sany w tabeli 8.

Tabela 8

Proponowana struktura potaczenia EN Baltic z Gdyni do Salzburga

Tabela 7
Proponowana struktura potaczenia NJ 466 z Wroctawia do Bazylei
17:30 NJ 466 Wroctaw Warszawa Budanest Keleti Praha hlavni
| Gtowny —Basel | Wschodnia — P nadrazi — Basel
Weztowe stacje: SBB Basel SBB = BETHIE SBB
19:40 19:40
Dotaczenie Przetaczenie
Bohumin grupy wagonow | grupy wagonow
Warszawa - do NJ Wroctaw
Basel - Basel
23:30 23:00 22:30
Dotaczenie Przetaczenie Przetaczenie
Wien Hbf grup wagonow grupy wagonow | grupy wagonow
z Budapesztu do NJ Wroctaw | do NJ Wroctaw
i Pragi - Basel - Basel
Salzburg Hbf 2:30
Innsbruck Hbf 4:30
Buchs SG 7:00
Ziirich HB 8:20
Basel SBB 9:45
Trasa pociggu NJ 60466 Warszawa — Basel: Warszawa Wsch. 15:10 — Katowice 18:10 —
Rybnik 18:50 — Bohumin — 19:20
Trasa pociggu NJ 60462 Budapest — Basel: Budapest Keleti 18:45 — Bratislava hlavna Stanica
21:20 — Wien Hbf 22:30
Trasa pociggu NJ 50462 Praha hlavni nadrazi 17:40 — Brno hlavni nadrazi 20:50 — Breclav
21:30 — Wien Hbf — 22:15

Zrédto: opracowanie wlasne

Pociag ten zapewnialby dojazd z Polski do wielu kuror-
téw alpejskich i waznych miast Austrii i Szwajcarii, wlicza-
jac do nich: Salzburg, Bischofshofen, Worgl, Innsbruck,
Landeck-Zams, St. Anton am Arlberg, Zurych i Bazylee.
Latem 2021 roku pojawily sie doniesienia o zlozeniu przez
czeskiego prywatnego przewoznika Regiojet wniosku do
UTK o uzyskanie otwartego dostepu do infrastruktury, ce-
lem wykonywania przewozéw na trasie Warszawa—
Landeck-Zams {21]. Powyzsza propozycja bylaby zar6wno
realizacja takich kurséw, jak i zwigkszataby dostep do takie-
go polaczenia dla Polski Zachodniej. Ponadto utrzymane
bez wickszych zmian bylyby polaczenia z Pragi i Budapesztu
w kierunku Innsbrucka i Zurychu, a poszczegdlne trasy
mozna by bylo modyfikowa¢ wedlug potrzeb. Start pocig-
gu z Wroclawia umozliwilby posrednia obstuge réwniez
takich osrodkéw jak Poznan, Gdynia i Szczecin poprzez
skomunikowania z pociagami IC z tych kierunkéw.
Kluczowe byltoby jednak zapewnienie wysokiego poziomu
niezawodnosci i punktualnosci ze wzgledu na liczne grupy
wagondéw. Stacja Wien Hauptbahnhof musiataby réwniez
posiada¢ odpowiedniag przepustowo$¢ do zapewnienia
wszystkich manewréw z grupami wagondw.

Bardziej zaawansowane plany ujawniane przez Minis-
terstwo Infrastruktury i PKP IC dotycza wspélpracy z CD
przy uruchomieniu pociggdw taczacych Prage z Gdynig przez
Wroctaw i Poznan {14}. Bylaby to jednoczesnie rozszerzona
forma dawnych polaczen Poznati—Wroctaw—Pardubice—
Praga. Wobec tego, ze jedno z polaczen mialoby mie¢ forme
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17:30 EN Baltic | Gdynia Giowna — | Gdynia Giéwna | Kofobrzeg— | Swinoujscie
Weztowe stacje: Salzburg Hbf — Wien Hbf Wien Hbf — Wien Hbf
Bydgoszcz Gf. 19:30

21:00
Przefaczenie
" 21:00 Dotaczenie grupy wagonéw | grupy wagonow
Roznan Gt Kotobrzeg - Wien do EN Baltic
Gdynia -
Salzburg
23:00
Przetaczenie
) ' co & e | GrUpY wago-
Wroctaw Gt. 23:00 Dotaczenie grupy wagonow Swinoujscie - Wien now do EN
Baltic Gdynia
- Salzburg
) ) . 4:30 Przetaczenie grupy wagonow
Praha hlavni nadrazi | 5:00 do EC Baltic Praha - Wien
Ceské Budgjovice | 7:00
Linz Hbf 9:30
Salzburg Hbf 10:45

Trasa pociggu IC 86010 Baltic: Swinoujscie 17:30 — Szczecin Gf. 19:00 — Zielona Gora Gf.
21:10 - Legnica 22:30 — Wrocfaw Gf. 23:15

Trasa pociagu IC 87010 Baltic: Kofobrzeg 18:00 — Pifa Gf. 20:00 — Poznan Gf. 20:50
Trasa pociggu EC Baltic: Praha hl nad 5:00 — Brno hl nad 8:00 — Breclav 8:30 — Wien Hbf 9:30

Zrédto: opracowanie wlasne

Pociag EN Baltic stanowilby nie tylko sposéb dojazdu
z Tréjmiasta do Pragi, Wiednia i Salzburgu, ale w sezonie
letnim zapewnial takze potoki turystyczne do polskich ku-
rortéw nadmorskich, jednocze$nie zapewniajac dojazd do
alpejskich miejscowosci turystycznych. Rozklad jazdy po-
zwalalby réwniez na zaspokojenie potrzeb przewozowych
w kraju, tj. obshuge polaczen z Gdyni, Swinoujscia
i Kolobrzegu w kierunku Wroctawia. Dalej pocigg mégiby
by¢ wykorzystywany nie tylko przez podréznych z Pomorza,
ale takze mieszkancow Wielkopolski i Dolnego Slaska
w podrézy w kierunku Alp. Ponadto terminal promowy
w Swinoujéciu umozliwialby polaczenia promowe w kierun-
ku Szwecji i Danii, a w sezonie letnim dojazd na dufiski
Bornholm bylby mozliwy zaréwno ze Swinoujécia, jak
i Kolobrzegu (uruchamiane dawniej pofaczenia do Renne
i Nex@). W ten spos6b potencjal nocnego polaczenia Pomorza
Gdariskiego z Czechami bylby znacznie rozszerzony.

Inne polaczenie mogloby dotyczy¢ kierunku §rédziemno-
morskiego, ktéry coraz chetniej jest wybierany przez Polakéw
i mieszkaticéw krajéw Europy Srodkowej, o czym $wiadcza
wyniki przewozowe przewoznika Regiojet. Uruchamia on
polaczenia do chorwackich kurortéw Rijeka i Split. W roz-
kladzie jazdy 2021/2022 planowane sa rowniez takie pola-
czenia z Krakowa [23}. Oferte mozna by bylo jednak znacz-
nie rozszerzyé, a proponowane ponizej polaczenie mialoby
zapewnial codzienny bezposredni dojazd do Wenecji przez
Villach, a w sezonie letnim dodatkowo przez Lublane do
Rijeki. Jego szczegdly przedstawia tabela 9.
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Zrédto: opracowanie wlasne

Pociag Nightjet 434 bylby nie tylko rozszerzona wersjg
polaczenia Wiednia z Wenecja, ale i nawiazaniem do daw-
niej kursujacego pociagu Bem ze Szczecina do Budapesztu.
Odpowiadalby on za polaczenie Baltyku z Adriatykiem
przez Alpy, zapewniajac takze dostep do Morza Adriatyc-
kiego wielu polskim aglomeracjom. Wyzwaniem moze staé
sic jednak opracowanie optymalnego rozkladu jazdy dla
Wiednia, skad odjazd nast¢powalby po péinocy, wyraznie
pdzniej niz ma to miejsce w rozkladzie jazdy 2020/2021.
Jednakze ostatecznie czas jazdy z Warszawy do Rijeki wy-
ni6stby okolo 20 godzin, a wiec dokladnie tyle, ile zajmuja
istniejace juz polaczenia autobusowe z dwiema przesiadka-
mi. Podréz ze Szczecina trwalaby o godzine dluzej, lecz by-
taby rekompensowana wysokim standardem pociagdw
Nightjet. Kwestia istniejacego polaczenia Monachium—
Wenecja powinna réwniez by¢ wzieta pod uwage. By¢
moze wagony z Monachium moglyby kursowaé jako od-
dzielny pocigg w kierunku Mediolanu, taczony z pociagiem
z Wiednia.

Innym istotnym polaczeniem z Polski do Niemiec méogl-
by by¢ pociag relacji Krakéw—Monachium z grupa wago-
néw z Warszawy oraz do Hamburga przez Berlin. Pociag
ten moglby by¢ w pelni uruchamiany przez PKP IC z wy-
korzystaniem polskich wagondéw i stanowilby podstawowe
nocne polaczenie polskich miast z najwiekszymi miastami
Niemiec. M6glby wobec tego by¢ uznany za nowe polacze-
nie pod nazwa Jan Kiepura. Grupy wagonéw bylyby taczo-
ne we Wroclawiu, a w Dreznie bylyby rozdzielane w kie-
runku Monachium i Hamburga.

Tabela 9 Tabela 10
Proponowana struktura potaczenia NJ 434 z Warszawy do Wenecji Proponowana struktura potaczenia EN Jan Kiepura
16:15 NJ 434 Warszawa Szczecin Warszawa z Krakowa do Monachium
Wschodnia - Gtowny — ¥ Szczecin n . .
) h Wschodnia — ) - 20:00 EN 436 A Warszawa | Krakow G W
Weztowe stacje: Venezm_Sama Venezm_Santa Rijeka Gfowny — Rijeka Jan Kiepura Krak"ow Gfowny Wschofin‘?; _ rf I-‘I):'m(:n?r“g';nv Ws:lr:)fiz:lvivaa—
EC El Weztowe stacje: Slliei ol Miinchen Hbf Altona Hamburg Altona
Krakow Gf. 19:00 19:00
Katowice 21:00 21:00
Katowice 19:45 19:45
- 23:30
21:45 Dofaczenie | 21:45 21:45 21:45 23:30 Przetaczanie
grupy wagonow | Przefaczanie Dotaczenie Przetaczanie Dotaczenie grupy wagonow
Sl Szczepin - grupy \(vagonéw grupy \/_\/HQOQOW grupy \(vagon()w Wroctaw Gt. grupy wagonéw | do pociagu
Venezia do pociagu Szczecin -Rijeka | do pociagu NJ Warszawa — EN Germania
Warszawa - 434 Warszawa - Miinchen Krakow —
Venezia Venezia Minchen
Wien Hbf 00:45 Gorlitz 2:30
Graz Hbf 4:00 . 5:00 Przefaczanie grup wagonow
Dresden Hbf 5:00 )
Kiagenfurt Hbf | 7:00 do pociagu IC Dresden - Hamburg
730 7:30 Leipzig Hbf 6:30
Przefaczanie Przetaczanie Erfurt Hbf 7:30
Villach Hbf 7:45 grupy wagonéw grupy \{vagon()w Niirnberg Hof 9:00
do pociggu EC | do pociagu EC =
Villach - Rijeka | Villach - Rijeka Miinchen Hbf | 10:30
Udine 10:00 Trasa pociggu IC 1608 Warszawa — Wroctaw: Warszawa Wsch. 19:10 — Czestochowa
- Stradom 21:30 — Opole Gf. 22:30 — Wroctaw Gf. 23:10
Treviso Centrale | 11:15
- Trasa pociagu IC 2276: Dresden — Hamburg: Dresden Hbf 5:10 — Berlin Hbf 7:00 — Hamburg
Vengzm Santa 11:45 Altona 10:30
Lucia p
- - - - N Ir6dto: opracowanie wasne
Trasa pociggu IC 60434 Szczecin — Bohumin: Szczecin Gf. 15:15 — Poznan Gt 17:15 —
Wrocfaw Gf. 19:00 — Opole Gt. 20:15 — Bohumin 21:45 . . .
: : — — , Innym rodzajem polaczenia uruchamianym przez prze-
Trasa pociggu NJ 40434 Villach — Rijeka: Villach Hbf 8:00 — Ljubljana 9:30 — Postojna 10:45 L. . .. . . .
_ Rijeka 12:45 woznika prywatnego, np. czeskiego Regiojet, niemieckiego

Flixtrain lub austriackiego Westbahn bylby komercyjny po-
ciag z Wroclawia przez Prage, Monachium, Bregencje i St.
Gallen do Zurychu. Bylby to nocny pociag stanowiacy pota-
czenie trzech relacji: Wroclaw—Praga, Praga—Monachium
oraz Monachium—Zurych. Godziny jazdy bylyby dostosowa-
ne do godzin dojazdu do waznych destynacji w takim czasie,
by wymiana pasazerska byla mozliwie jak najwigksza.

Tabela 11
Proponowany rozktad jazdy pociggéw komercyjnych na trasie
Wroctaw—Zurych—-Wroctaw
Godziny Godziny Godziny Godziny
Stacja jazdy jazdy Stacja jazdy jazdy
kolejowa w strong w strong kolejowa w strong | w strong
Zurychu | Wroctawia Zurychu | Wroctawia

Wroctaw Gt. 18:40 10:35 Furth i Wald 2:40 2:40
?:g"k'(‘;’h‘l'lecil 19:41 9:33 |Cham 3:04 2:17
Ktodzko Gt. 20:03 9:12 Schwandorf 3:45 2:00
Ktodzko Miasto 20:07 9:08 Regensburg Hbf 4:20 1:14
Miedzylesie 20:55 8:20 Landshut (Bay) Hbf 5:06 00:30
Lichkov 21:10 8:07 Freising 5:26 00:09
Letohrad 21:39 7:36 Miinchen Hbf 6:07 23:30
Usti nad Orlici 21:55 7:20 Memmingen 713 22:23
Pardubice hl nad. 22:28 6:47 Lindau-Reutin (Gr) 8:04 21:32
Prelouc 22:39 6:36 Bregenz 8:17 21:19
Kolin (CZ) 22:54 6:21 St. Margrethen (Gr) 8:39 20:56
Praha-Liben 23:26 5:49 St. Gallen (CH) 9:06 20:40
Praha hl. nad. 23:50 5:30 Wil 9:25 20:21
Praha-Smichov 00:06 5:13 Winterthur 9:41 20:02
Plzen hl. nad. 1:17 4:03 Ziirich HB 10:02 19:41
Domazlice 211 3:11

Irédto: opracowanie wiasne
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Biorgc pod uwage rynek kolejowy i planowany rozwéj
ofert przewoznikéw prywatnych, wydaje sie, ze obstuga tej
trasy moglby by¢ zainteresowany czeski przewoznik
Regiojet. W przypadku Wroclawia zapewniony bylby sto-
sunkowo szybki i sprawny dojazd do Pragi, Ratyzbony,
Monachium, Bregencji, St. Gallen i Zurychu, w tym
w okolice Jeziora Bodenskiego stanowiacego istotng atrak-
cje turystyczng Europy Zachodniej. Ponadto w Bregencji
istniataby mozliwos¢ przesiadki w kierunku kurortéw ty-
rolskich.

Préba zbadania szans wlaczenia Wroctawia do sieci po-
ciagéw nocnych w Niemczech byla podjeta juz przez auto-
ra w sposob korespondencyjny. Na zapytanie o mozliwos¢
wydluzenia relacji pary pociggéw NJ 470/471 z Zurychu
do Hamburga z grupg do Berlina, odpowiedZ organizato-
réw 1 operatoréw polskich oraz zagranicznych wskazala na
bardzo wysoki popyt na takie polaczenie i zagrozenie
zmniejszeniem konkurencyjnosci przy zmianach. Podkres-
lono, ze podejscie autora do rozszerzenia oferty dla Wroc-
tawia jest shuszne. W praktyce pociagi Nightjet sa bardzo
popularne, o czym §wiadczy réwniez bardzo szeroka podaz
miejsc, w tym pietrowe wagony sypialne wykorzystywane
przez ww. pociag z p6inocy Niemiec do najwickszego mia-
sta Szwajcarii. Przewoznicy wskazywali rowniez na istotng
range Wroctawia jako miasta o licznych walorach tury-
stycznych i wysokim stopniu rozpoznawalno$ci w Europie.
Nalezy pamietaé, ze powyzsze propozycje stanowia pewne
koncepcje teoretyczne, uwzgledniajace znane autorowi
czynniki, ktére wplywaja na ksztalt rozkladu jazdy, w tym
dane dotyczace planowanych polaczer, czynniki geogra-
ficzne wplywajace na atrakcyjno$é danego miejsca z per-
spektywy turystyki oraz powiazania funkcjonalne na pod-
stawie miejskich obszaréw funkcjonalnych oraz obszaréw
ciazenia i regularnych dojazdéw np. do pracy i szkét. Aby
prezentowane pomysly mogly by¢ realizowane, konieczne
sa jednak inwestycje infrastrukturalne na ciagach prowa-
dzacych do granicy polsko-czeskiej i polsko-niemieckiej,
ktére pomoglyby w likwidacji barier utrudniajacych orga-
nizacje rozkladu jazdy, w tym umozliwily korzystanie wy-
tacznie z trakeji elektrycznej oraz skrécily czas podrézy.
Wszystkie propozycje sa pewnymi kierunkami rozwojo-
wymi, ktére powinny by¢ przeanalizowane przez zarzad-
c6w infrastruktury pod katem organizacyjnych mozliwosci
ich wdrozenia. Sama stacja Wroclaw Gléwny, jak i caly
wroctawski wezel kolejowy, powinny by¢ sukcesywnie mo-
dernizowane i dostosowywane do wzrastajacego popytu na
przewozy kolejowe zgodnie z zakladanymi koncepcjami
rozwojowymi (Malysz, Tomczak, 2020) [24}. Natomiast
polaczenia miedzynarodowe nalezy niewatpliwie uznaé za
jedna ze sktadowych wzrostu znaczenia kolei pasazerskiej
w przysztosci. Jedng z mozliwych $ciezek rozwojowych
polskich pociagéw nocnych w Polsce jest chocby dalszy
rozw6j marki Nightjet [251. Oferta OBB regularnie po-
szerza si¢ 0 polaczenia z Austrii i Szwajcarii w kierunku
Belgii i Holandii, a w planach znajduja sie nowe polgcze-
nia m.in. z Zurychu do hiszpariskiej Barcelony. Koleje
Szwajcarskie (SBB) prowadza wicc szeroka wspélprace
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z OBB przy uruchamianiu nowych pociagéw Nightjet
[26]}. Wskazane jest, aby podobna cheé wspélpracy byla
deklarowana przez organizatoréw i operatoréw polgczen
kolejowych z Polski.

Wroclaw, jak i inne polskie miasta, zyskalyby wicksza
dostepnos¢ transportowa dzicki masowemu i komforto-
wemu transportowi, jakim jest transport kolejowy.
Oczywiscie przedstawione pomysly nie sa jedynymi, jakie
nalezy rozwazy¢ w kontekscie rozwoju potaczefi miedzy-
narodowych w Polsce, a wsréd innych miast mozna wy-
mieni¢ réwniez predysponowane do takich polaczed mia-
sta p6lnocnej Polski. Jednym z przykladéw méglby byé
kursujacy dawniej pocigg Mare Balticum, pozwalajacy na
dojazd z Niemiec na polskie wybrzeze Baltyku. Jako sezo-
nowy nocny pociag EuroNight méglby on rozpoczynaé
bieg w Kolonii i jechaé przez Zaglebie Ruhry do Berlina,
a nastepnie do Olsztyna wzdluz wybrzeza przez Szczecin,
Koszalin, Stupsk i Tréjmiasto. Zaréwno ta propozycja, jak
i te wyzej przedstawione, bazuja w znacznej mierze na hi-
storycznych polaczeniach i skomunikowaniach. Wedlug
powyzej przedstawionych koncepcji z Wroclawia mozliwy
bylby ponowny bezposredni dojazd do: Pragi, Drezna,
Lipska, Frankfurtu nad Menem i Hamburga, a dodatko-
wo pojawilyby sie taczniki do istniejacych lub planowa-
nych polaczen w kierunkach: Innsbrucka, Paryza,
Amsterdamu, Brukseli i Malmo. Nowoscia bylyby pocia-
gi w kierunku Morza Adriatyckiego oraz komercyjny po-
ciag z Wroctawia do Zurychu przez Monachium. W ten
spos6b stacja Wroctaw Glowny moglaby sie stal istotnym
wezlem rangi europejskiej, gdzie bieg rozpoczynalyby,
badzZ przez ktéry przejezdzalyby, liczne pociagi w kierun-
ku Niemiec, Czech i Austrii, a dalej w strone Szwajcarii,
Danii, Szwecji, Holandii, Belgii i Francji. Ponadto naleza-
toby rozszerzy¢ oferte szybkich pociagéw EuroCity, wsrdd
ktérych z Wroclawia powinny kursowaé pociagi w kie-
runku: Pragi, Berlina, Wiednia, Grazu, Drezna, Lipska
i Hamburga, a wiec do miast osiggalnych w czasie pozwa-
lajacym na sprawny dojazd w ciagu dnia. Pozostale, dale;
polozone destynacje, powinny by¢ osiagalne z wykorzy-
staniem komfortowych pociagéw nocnych.

Podsumowanie

Wykorzystanie kolei pasazerskiej w szybkich polaczeniach
miedzynarodowych jest odpowiednim krokiem w rozwoju
transportu ladowego w Europie. Z jednej strony gléwnym
sposobem przemieszczania sic powinny by¢ szybkie dzienne
pociagi miedzynarodowe EuroCity zapewniajace dojazd do
osrodkéw miejskich polozonych w obszarze wyznaczonym
przez teoretyczne izochrony, réwne maksymalnie okolo 67
godzin. Z drugiej strony jednak podréze trwajace dluzej niz
8 godzin powinny by¢ odbywane pora nocna z wykorzysta-
niem pociagéw EuroNight badzZ innych kategorii pociagéw
nocnych, np. Nightjet.

Wroclaw jako miasto polozone w Europie Srodkowej jest
szczegblnie predysponowany do odgrywania roli wezta po-
sredniego miedzy Europa Wschodnia i Zachodnia, w tym
dla wielu regionéw Polski, z ktérymi jest bardzo dobrze



Informacje dla Autorow

Procedura recenzowania publikacji

1. Kazda publikacja przestana do Redakcji drogg elektroniczng lub pocztowa
podlega procedurze recenzowania (dwéch recenzentdw) i ocenie jezykowej
(redaktor jezykowy).

2. Do oceny kazdej publikacji powotuje sig dwdch niezaleznych recenzentéw
spoza jednostki zatrudniajgcej Autora. Recenzentéw wyznacza redaktor
naczelny po zasiggnigciu opinii redaktordw tematycznych.

3. W przypadku wykorzystywania w publikacji zaawansowanych metod staty-
stycznych publikacje ocenia rdwniez redaktor statystyczny.

4. W przypadku tekstow powstatych w jezyku obcym, co najmniej jeden z re-
cenzentow bedzie afiliowany w instytucji zagranicznej innej niz narodowos¢
Autora pracy.

5. W doborze recenzentdw przyjety zostat model, w ktdrym Autor i recenzenci
nie znaja swoich tozsamosci (tzw. double-blind review proces).

6. W szczegblnych przypadkach niemoznos$ci dostosowania sig do powyzsze
zasady (waska problematyka artykutu, brak duzej liczby potencjalnych
recenzentow) recenzent pochodzacy z tej samej jednostki bedzie podpisy-
wat deklaracje o niewystepowaniu konfliktu intereséw — za konflikt intere-
sOw bedzie sie uznawac zachodzace migdzy recenzentem a Autorem:

* hezposrednie relacje osobiste (pokrewienstwo, zwiazki prawne, konflikt),

* relacje podlegtosci zawodowej,

* hezpo$rednig wspétprace naukowa w ciggu ostatnich dwdch lat poprze-
dzajacych przygotowanie recenzj.

7. Recenzja ma forme pisemna i koficzy sig jednoznacznym wnioskiem co do
dopuszczenia artykutu do publikacji bez zmian, dopuszczenia artykutu do
publikacji po uwzglgdnieniu uwag zawartych w recenzji lub jego odrzucenia.

8. Zasady kwalifikowania publikacji do druku w wyniku recenzji:

* oryginalno$¢ publikacji w zaproponowanej metodzie rozwigzania problemu,
w zastosowaniu nowych ujec teoretycznych problemu lub w przedstawieniu
interesujacego syntetycznego spojrzenia na pewng dziedzing badan,

* poprawno$¢ terminologiczna zastosowana w publikacji,

* poprawnos$¢ stylistyczna i jezykowa publikacji,

e trafny i wystarczajacy dobdr literatury,

* wiasciwy dobér materiatu ilustracyjnego.

9. Nazwiska recenzentéw poszczegélnych publikacii nie s3 ujawniane w ko-
lejnych numerach czasopisma; raz w roku w numerze grudniowym lista
recenzentéw bedzie podana do publicznej wiadomosci.

Zahezpieczenie przed autorstwem ukrytym (ghostwriting) oraz autor-
stwem pozornym (guest authorship)

Zjawiska ghostwriting oraz guest authorship

Rzetelno$¢ w nauce stanowi jeden z jej jakosciowych fundamentéw. Czytelni-
cy powinni mie¢ pewno$¢, iz Autorzy publikacji w sposob przejrzysty, rzetelny
i uczciwy prezentuja rezultaty swojej pracy, niezaleznie od tego, czy s3 jej bez-
posrednimi autorami, czy tez korzystali z pomocy wyspecjalizowanego podmiotu
(0soby fizycznej lub prawnej).

Dowodem etycznej postawy pracownika naukowego oraz najwyzszych
standardow redakcyjnych powinna by¢ jawnos¢ informacji o podmiotach
przyczyniajacych sie do powstania publikacji (wkfad merytoryczny, rzeczowy,
finansowy etc.), co jest przejawem nie tylko dobrych obyczajow, ale takze
spotecznej odpowiedzialnosci.

Przyktadami przeciwstawnymi sg ghostwriting i guest authorship (hono-
rary authorship).

Ze zjawiskiem ghostwriting mamy do czynienia wowczas, gdy kto$ wnidst
istotny wktad w powstanie publikacji, bez ujawnienia swojego udziatu jako
jeden z autordw lub bez wymienienia jego roli w podzigkowaniach zamiesz-
czonych w publikacji.

Ze zjawiskiem guestauthorship mamy do czynienia wowczas, gdy udziat
Autora jest znikomy lub w ogdle nie doszto do niego, a pomimo to jest Autorem
lub wspdtautorem publikacji.

Dziatania Redakcji ,TMiR”

Aby przeciwdziata¢ przypadkom ghostwriting i guest authorship Redak-

cja ,Transportu Miejskiego i Regionalnego” rozpoczyna starania, aby

wprowadzi¢ procedury zabezpieczajace przed tymi zjawiskami i wdraza
ponizsze rozwigzania:

1. Redakcja wymaga od Autordw publikacji ujawnienia wkfadu poszcze-
gblnych autoréw w powstanie publikacji (z podaniem ich afiliacji oraz
kontrybucji, tj. informacji, kto jest Autorem koncepcji, zatozen, metod,
protokotu itp. wykorzystywanych przy przygotowaniu publikacji), przy
czym gtdwna odpowiedzialno$é ponosi Autor zgtaszajacy manuskrypt;

2. Redakcja, poczawszy od numeru 1/2012, wyjadnia w ,Informacji dla
Autoréw”, ze ghostwriting, guest authorship sg przejawem nierzetel-
noSci naukowej, a wszelkie wykryte przypadki beda demaskowane,
wigcznie z powiadomieniem odpowiednich podmiotdw (instytucje za-
trudniajace Autordw, towarzystwa naukowe, stowarzyszenia edytoréw
naukowych itp.);

3. Redakcja wymaga od Autoréw informacji o Zrédtach finansowania publi-
kacji, wktadzie instytucji naukowo-badawczych, stowarzyszen i innych
podmiotéw (financial disclosure).

4. Redakcja dokumentuje wszelkie przejawy nierzetelnosci naukowej, zwtasz-
cza tamania i naruszania zasad etyki obowigzujacych w nauce.

Przygotowanie tekstow do druku

JIransport Miejski i Regionalny” publikuje oryginalne artykuty po$wieco-
ne funkcjonowaniu miejskich i regionalnych systeméw transportowych.
W szczegbinosci obejmuje to zagadnienia techniki, organizacii, planowania,
eksploatacji, zarzadzania i bezpieczenstwa transportu. W ujeciu gatezio-
wym dotyczy to probleméw transportu szynowego (kolejowego i tramwa-
jowego), autobusowego, trolejbusowego, rowerowego i pieszego. Istotnym
obszarem zainteresowan jest transport zbiorowy. Akceptowane sg takze
materiaty zwigzane z ochrong $rodowiska w transporcie, geografia, historig
i socjologia transportu.

Wymagana objetos¢ materiatw do publikacji to 10—15 stron (1800 znakéw
na stronie). Tekst artykufu powinien zosta¢ napisany w edytorze Microsoft Word
czcionkg Times New Roman o rozmiarze 12 pt. Wzory i opisy wzordw, tabele,
rysunki, fotografie z podpisami powinny by¢ wkomponowane w tekst. Nalezy
stosowac odrgbne numeracje tabel, rysunkow i fotografii, rysunki i fotografie
przygotowac w technice kolorowej. W tekscie powinny znajdowac sig odwotania
do numerdw tabel, rysunkéw i fotografii. W tekscie i we wzorach nalezy stoso-
wac jednostki uktadu SI. Dopuszczalne jest pogrubianie i oznaczanie kursywa
istotnych czesci tekstu, nie stosowac podkreslania tekstu. Tytut artykutu winien
by¢ zwiezty i odpowiadac¢ zawartosci artykutu.

Odwotania do tekstow zrodiowych nalezy opisywa¢ w przypisach lub
oznacza¢ numerami w nawiasach kwadratowych. Numery powinny odpo-
wiadac pozycji w zestawieniu literatury na koncu tekstu. Zestawienie lite-
ratury powinno by¢ utozone nie w porzadku alfabetycznym, a w po-
rzadku pojawiania sie odwofan w tekscie.

Struktura artykutu: tytut artykutu w jezyku polskim, tytut artykutu w je-
zyku angielskim, imig i nazwisko Autora (Autordw), stopien i tytut naukowy,
afiliacja (miejsce pracy), adres pocztowy, telefon, adres mailowy, stresz-
czenie i stowa kluczowe w jezyku polskim (minimum trzy), streszczenie
i stowa kluczowe w jezyku angielskim, tekst artykutu podzielony obowigz-
kowo na cze$ci opatrzone Srodtytutami, spis literatury. W przypisie do tytutu
polskiego nalezy okresli¢ procentowy udziat wktadu Autordw w publikacje.

Streszczenie polskie powinno mie¢ okofo 200-250 stéw i powinno
wskazywac przyczyny podjgcia tematu, opis problemu (podejscie, bada-
nia, symulacje, analizg danych, stosowane narzedzia, kolejne kroki anali-
zy, czynniki, wskazniki itp.), rezultaty i wnioski. Streszczenie angielskie
powinno mie¢ okoto 150-200 stow.




skomunikowany. Rozwéj polaczen  miedzynarodowych
w Polsce powinien by¢ odpowiedzia na panujace w Europie
trendy, kiedy to pociagi nocne staja si¢ bardzo atrakcyjnym
sposobem podrézowania. Opisany przyklad pociagéw
Nightjet, ktére zapewniaja dogodny komfort podrézy i czas
przejazdu, moga stanowi¢ atrakcyjna oferte. Kategoria po-
ciagéw Nightjet moze by¢ uznawana za wzorcowa w zakre-
sie organizacji tego typu polaczen, ktére pozwalaja na prze-
jazd na dalekie odleglosci z oszczednoscia czasu dzigki
podrézy noca. Wraz z pojawieniem sie pociggu Nightjet
w Polsce w grudniu 2018 roku, pasazerowie rozpoczynajacy
podréz z Wroctawia moga osobiscie zapoznac si¢ z oferta.

Wiele wskazuje na to, ze pandemia Covid-19 trwajaca
od marca 2020 roku nie bedzie miala trwalego wplywu na
ruch polaczen miedzynarodowych w Europie Srodkowej,
wobec czego polskie koleje rowniez powinny angazowac si¢
w rozwdj kolejowych polaczent miedzynarodowych na dale-
kie odleglosci dzieki inwestycjom infrastrukturalnym
w kraju i nawiazywaniu wspdlpracy z partnerami zagra-
nicznymi. Wroclaw jako najwicksze miasto w zachodniej
Polsce ma szanse, aby sta¢ si¢ bardzo waznym wezlem eu-
ropejskiej kolei, stanowiac punkt przesiadkowy dla kierun-
kéw pélnoc—potudnie i wschéd—zachéd. Jego polozenie
powinno zosta¢ odpowiednio wykorzystane, a pozycja
i ranga na polskiej sieci kolejowej umozliwia planowanie
dalszego rozwoju polaczeni kolejowych przez wezel po reali-
zacji inwestycji infrastrukturalnych w samym miescie, re-
gionie oraz na polskiej sieci kolejowej.
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