VLTJ YS12-YM12 na stacji w Vemb, Dania (31.08.1988 r.)
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SpalmoWe zespoiy trakcwne

Spa//nowy zespo/ serii MH+MHD nr 4055 +4255 w barwach przewoznika Arriva na torze dodatkowym stacji Torun Gt. (26 09.2009.)

0d kilku lat w barwach przewoznika Arriva RP kursujg po
liniach wojewodziwa kujawsko-pomorskiego pozyskane
od kolei duriskich spalinowe zespofy trakcyjne serii Y
i MR+MRD. Pojazdy te, pomimo wieku nadal sq sprawne
i pochodza od tego samego producenta, co eksploatowa-
ne przez Koleje Mazowieckie od 2005/2006 r. wagony sil-
nikowe serii VT627 i zespoly trakcyjne VT628.

|

Seria Y
Spalinowe zespoty trakcyjne serii Y reprezentujg catg rodzing po-
jazdow zbudowanych dla kolei dunskich w latach 1965—1988
przez Waggonfabrik Uerdingen z Niemiec (po6zniejszy Diwag)
oraz dunska Scandie, wyposazonych w przektadnie hydrauliczng
i przeznaczone do obstugi ruchu lokalnego. Od 2010 r. jeden
z takich zespotow kursuje po sieci PLK w barwach prywatnego
przewoznika Arriva po liniach kolejowych wojewodztwa kujawsko-
-pomorskiego.

Historia tych pojazdow siega lat 60. XX w., gdy prywatni
przewoznicy kolejowi z Danii po wycofaniu parowozow zamierzali
zakupi¢ nowy tabor o napedzie spalinowym do obstugi ruchu lo-
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kalnego. Najkorzystniejszg oferte przedstawit producent z Nie-
miec — Waggonfabrik Uerdingen. Zatem w latach 1965—1988 za-
kupiono w 8 partiach 76 wagonow silnikowych oraz odpowiednio
23 i 61 wagondw doczepnych i sterowniczych dla kilkunastu
przewoznikow z Danii. Kazdy z wagonow byt pojazdem cztero-
osiowym, przy czym w wagonie silnikowym napedzane byty osie
Srodkowe (uktad osi (1A)'(A1)"), na ktore przekazywany byt mo-
ment obrotowy z silnika 6. cylindrowego o mocy 143 kW/132 kW
i maksymalnej predkosci obrotowej 2000—2100 obr./min i prze-
ktadni hydromechanicznej, przy czym w kazdym wagonie byty za-
montowane 2 silniki spalinowe, a kazdy z nich napedzat jedng 0s.
Zespoty byty wyposazone tylko w hamulec pneumatyczny.
Produkcja wagonow odbywata sie w Krefeld w RFN, a dunski
partner — Scandia Randers byt odpowiedzialny za montaz finalny.
Wagony tego typu byty oznaczone literg Y, kidra symbolizowata
tabor przewoznikow prywatnych. Poszczegolne wagony: silniko-
we, doczepne $rodkowe i sterownicze oznaczano odpowiednio
Ym, Yp i Ys (stosownie z . dun. Motorvogn, Mellemvogn i Styre-
vogn). Wagony byty zestawiane w zespoty trakcyjne liczace od
dwoch do szesciu wagonow, czyli jeden wagon silnikowy i jeden
sterowniczy doczepny lub 2 wagony silnikowe skrajne i 4 wagony
doczepne Srodkowe. Najbardziej typowym zestawieniem tych ze-
spofow byt uktad: wagon silnikowy plus doczepny sterowniczy,
ewentualnie z dodatkiem wagonu doczepnego srodkowego. Po-
niewaz na niektorych liniach na sieci DSB pociagi pasazerskie
byty taczone z towarowymi, zatem cze$¢ zespotow serii Y otrzy-
mata sprzegi Srubowe UIC i zderzaki, a gdy nie tgczono juz pocia-
gow towarowych i pasazerskich, wtedy montowano sprzegi sa-
moczynne Scharfenberga. Dodatkowo, wagony dostarczone dla
przewoznikow roznity sie miedzy sobg — szerokoscig drzwi pasa-
zerskich, toaletg lub jej brakiem, czy przestrzenig na bagaz. Licz-
ba miejsc pasazerskich wahata sie od 36 do 40. W pozniejszym
okresie eksploatacji serii Y cze$¢ wagonow otrzymata klimatyza-
cje przedziatu pasazerskiego. Seria ta byta eksploatowana przez
przewoznikow:
= Odderbanen,
= Varde-Ngrre Nebel Jernbane (Vestbanen),
= Lemvigbanen,
m @stbanen,



Gribskovbanen,
Frederiksvarkbanen,
Hornbzkbanen,
Neerumbanen,
Vestsjallands Lokalbaner,
Nordjyske Jernbaner,
DSB.

Zewnetrzna kolorystyka pudet wagonow na ogot byta poma-
ranczowa z biatym pasem biegngcym wzdtuz pudta, cho¢ zdarza-
ty sie takze pojazdy w czerwonej tonacji pudta, czy szarej, biatej,
z poziomymi deseniami. Nalezy zaznaczy¢, ze wtasciwie kazdy
przewoznik ustalit wtasng kolorystyke dla eksploatowanego przez
siebie taboru. Funkcjonowata nazwa potoczna tych zespotow —
Lynette (pol. dziewczyna, ew. mafa btyskawica).

Koleje dunskie — DSB eksploatowaty zespoty tej serii z ozna-
czeniem ML, miedzy stacjami Hillerad i Helsingar lezagcymi na
Linii Potnocnej (dun. Lille Nord), w latach 1984—-2001. Nastep-
nie przekazano serie przewoznikowi Hovedstadens Lokalbaner a/s
(spotka-corka DSB), ktora eksploatowata je przez 5 kolejnych lat.
Paozniej obstuge trakcyjng przejety zespoty Lint nalezace do prze-
woznika Lokalbanen, prowadzacemu dziatalno$¢ w aglomeracji
Kopenhagi. W latach 1997—1998 zespoty serii Y zostaty zmoder-
nizowane w zakfadach naprawczych w Hundested i otrzymaty
miedzy innymi nowe wyposazenie wnetrza.

W latach 90. XX w. po okresie 30-letniej eksploatacji znaczna
cze$¢ wagonow zostata zastgpiona przez zespoty trakcyjne serii
IC2, bedace znaczng modyfikacjg serii IC3, wyprodukowang przez
Scandia Randers/ABB Scandia/Adtranz, a takze zespotami Desiro,
dostarczonymi przez Siemensa. Wtedy rozpoczeto sie stopniowe
wycofywanie serii Y z ruchu i w eksploatacji pozostaty juz naj-
miodsze zespoty serii Y, wyprodukowane w latach 1983—
—1988. W 2010 r. seria zakonczyta eksploatacje na sieci DSB,
przy czym jeden zespot trafit do muzeum kolejnictwa. Wsrod po-
jazdow, ktore nie zostaty zeztomowane, jeden zespot, zestawiony
z dwoch wagonow doczepnych i jednego silnikowego, pozyskata

Tabela 1
Dane techniczne zespotéw trakcyjnych serii Y
kolei dunskich

Seria

Y

Liczba zbudowanych pojazdow

76 silnikowych, 23 doczepne,
61 sterowniczych

Producent

Waggonfabrik Uerdingen, RFN

Uzytkownicy

DSB, przewoznicy prywatni

Lata budowy 1965-1984
Ukfad osi (1A) (A1)
Poszycie pudta stalowe
Szeroko$¢ wagonu 2880 mm
Dfugo$¢ wagonu 17 525 mm
Wysoko$¢ 3810 mm

Typ silnika spalinowego

6-cylindrowy, Biissing U 11-200 D/
/Daimler Benz M0407h*

Moc silnika spalinowego

2> 143 KW, 2x132 kW™

Maksymalna liczba obrotéw watu silnika

2000-2100*/min

Przektadnia

Voith Diwabus, hydromechaniczna

Masa 25/18 t
Predko$¢ maksymalna 80 km/h
Liczba miejsc pasazerskich 36/40

* 7. seria.

HJJ YS42-YM31 na stacji w Arhus, Dania (30.08.1988 r.)

Arriva — zespot zostat przekazany do filii przewoznika w Polsce
w 2008 r. Byt to pojazd trdjcztonowy zestawiony z wagonow: sil-
nikowego Ym5, doczepnego Yp25 i sterowniczego Ys47; pocho-
dzacy z 1965 r. W lutym/marcu 2010 r. pojazd otrzymat dopusz-
czenie do ruchu po sieci PLK, a miesigc pozniej rozpoczat
testowg eksploatacje w barwach tego przewoznika. Obecnie po-
jazd nie jest wykorzystywany w regularnej eksploatacji. Pozostate
pojazdy nalezace do przewoznikow z Danii skasowano, a ich fi-
zyczna likwidacja odbyta sie na terenie stacji w Helsingar. Ostat-
ni przejazd serii Y po sieci DSB odbyt sie pod koniec czerwca
2012 r. w barwach przewoznika Varde-Ngrre Nebel Jernbane
(VNJ) miedzy stacjami Varde i Nobel.

Seria MR+MRD

Spalinowe zespoty trakcyjne serii MR+MRD sg obecnie pojazda-
mi eksploatowanymi przez dwdch przewoznikdw — koleje dunskie
i Arrive. 98 zespotow zakupity DSB w latach 1978—1985 do ob-
stugi ruchu lokalnego na zachod od ciesniny Wielki Bett — na
Potwyspie Jutlandzkim, wyspie Fiunii i na odcinkach Roskilde —
Kage — Nastved i Hillerad — Helsingar. Byty takze eksploatowane
na linii Kopenhaga — port Esbjerg (MR 4093-4098; MRD 4293—
—4298) — w tym celu w cze$ci pasazerskiej wydzielono niewielki
przedziat 1. kl. oraz zmniejszono o pofowe liczbe miejsc uchyl-
nych w celu zapewnienia miejsca na duzy bagaz podreczny.
W stosunku do taboru eksploatowanego wowczas przez DSB (np.
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Spalinowy zt serii MR+MRD # 4023+4223 kolei DSB na stacji Fredericia, Dania
(3.05.2010.)

pojazdow serii MO), wprowadzenie serii MR+MRD byto duzym
postepem technicznym.

Kazdy z pojazdow sktada si¢ z dwoch wagonow silnikowych
(oznaczonych odpowiednio MR i MRD), z kidrych oba s3 wypo-
sazone w silniki spalinowe 0 mocy po 239 kW, zdolne rozpedzi¢
pojazd do predkosci 130 km/h. Seria ta jest odmiang spalino-
wych zt serii 628, zakupionych przez DB, a obecnie eksploatowa-
nych miedzy innymi przez Koleje Mazowieckie. Podobnie jak
w pierwowzorach, pudfo wykonano z lekkich stopow stali, wyko-
rzystujac walcowe ksztattowniki. Zastosowano elementy stalowo-
-gumowe oraz poduszki powietrzne jako zawieszenie odpowied-
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nio pierwszego i drugiego stopnia. Przeniesienie  sit
pociggowo-wzdtuznych odbywa sie za pomocg sko$nego ciegta.
Prowadzenie zestawow kotowych jest typu kolumnowego. Silnik
spalinowy Deutz, 12-cylindrowy, chtodzony powietrzem i prze-
ktadnia hydrauliczna Voith sg podwieszone w elastyczny sposob
pod ramg pojazdu i napedzajg obie osie w Srodkowych wozkach
kazdego wagonu. Regulacja zmiany kierunku jazdy zespotu (prze-
stawianie przekfadni rewersowej) odbywa sie pneumatycznie.
W zespotach zamontowano hamulce tarczowe i szynowe magne-
tyczne.

Pierwsze 30 zespotow wyprodukowano w fabryce firmy
Duwag w Uerdingen w Niemczech w 1978 r., a kolejne — w fabry-
ce ABB Scandia w Randers w Danii (obecnie dunska filia Bom-
bardiera — Bombardier Transportation Denmark A/S). Poczatkowo
zespoly byty zestawiane w systemie MR+MR, jednak w 1981 r.
postanowiono zmieni¢ nieznacznie aranzacje jednego z wagonow
w kazdym pociggu w kierunku zwiekszenia miejsca na duzy bagaz
podreczny, rowery, itp. Tak zmienione wagony oznaczono jako
MRI, a pozniej jako MRD (konfiguracja zespotu to MR+MRD).
W 1979 r. DSB ztozyty zamowienie na kolejne 30 pociggow tej
serii, ktore zostaty dostarczone w latach 1981-1982. Podczas
produkcji wykorzystano jeden z wagonow (MRD 4227) pocho-
dzacy z uszkodzonego w konsekwencji wypadku zespotu
MR+MRD 4027 +4227, ktory przenumerowano na MRD 4283.
Zespoty serii MR+MRD mozna byto taczy¢ w pociggi zestawione
do pieciu zt. Pod wzgledem liczby zamdwionych pojazdow, seria
MR+MRD byfa drugg pod wzgledem liczebno$ci wsrdd taboru
DSB.

W latach 90. kolorystyka serii zostata ujednolicona z tzw. gu-
mowymi nosami — szeroko eksploatowanymi przez DSB spalino-
wymi i elekirycznymi zespotami trakcyjnymi zaréwno w ruchu re-
gionalnym, jak i dalekobieznym. Pomiedzy 1991 r. i 1994 r.
zamontowano w nich nowy system bezpieczenstwa ruchu typu
ATC, oznaczony przez DSB jako ZUB 123. Pojazdy serii MR+MRD
zostaty w latach 1995-1997 zmodernizowane i zamontowano
w nich miedzy innymi automatycznie zamykane drzwi, WC w sys-
temie zamknietym i nowe wyposazenie wnetrza. W 2005 r. zmie-
niono ich kolorystyke zewnetrzng na niebieskg i szarg. Wraz
z przejeciem obstugi niektorych linii kolejowych w Danii przez
przewoznika Arriva, cze$¢ pojazdow serii MR+MRD, przejeta
przez nowego wiasciciela, otrzymata turkusowg kolorystyke ze-
wnetrzng. Arriva pozyskata ostatecznie 15 pociggow tej serii (po-
czatkowo 39 zespotow w 2003 r., jednak rok pozniej zwrdcita
24). Niektore pojazdy serii MR+MRD zostaty wycofane juz z ru-
chu, a w eksploatacji pozostato tacznie 65 zespotow. Zostaty za-
stgpione przez nowe pojazdy z rodziny Desiro —w 2007 r. spotka
Arriva zakupita 13 podobnych zespotow. Wraz z rozpoczeciem
dziatalnosci w Polsce przez tego przewoznika, na przetomie
2007 r. i 2008 r. 3 zespoty MR+MRD trafity do Polski, a w po-
towie 2008 r. flote te wzmocniono kolejnymi dwoma zespotami,
i dodatkowo — na poczatku 2009 r. — nastepnymi dwoma pojaz-
dami. Pierwszy pojazd — 4068/4268 sprowadzono do IPS w Po-
znaniu w celu przeprowadzenia homologacji w lipcu 2007 r.,
a w grudniu tegoz roku, po zakonczeniu badan, zostat przetrans-
portowany do Torunia, do 6wczesnej bazy Arrivy, gdzie oczekiwat
do lutego 2008 r. do czasu otrzymania $wiadectwa dopuszczenia
do ruchu po sieci PLK. Dwa kolejne zespoty — 4055/4255
i 408074280 skierowano do eksploatacji w marcu 2008 r.,
a 4022/4222 — w kwietniu 2008 r. W lipcu 2008 r. przewoznik
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pozyskat pigty pojazd tej serii — 4001/4201, a dwa ostatnie
4015/4215 i 4039/4239 rozpoczety eksploatacje na terenie wo-
jewodztwa kujawsko-pomorskiego w marcu 2009 r. Zespoty serii
MR-+MRD eksploatowane na sieci PLK — facznie 7 zt — s3 to
(MR+MRD):  4001+4201, 4015+4215,  4022+4222,
4039+4239, 4055+4255, 4068+4268 i 4080-+4280. Obec-
nie mozna je spotka¢ na wigkszoSci niezelekiryfikowanych linii
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego obstugiwanych przez Arrive,
a przede wszystkim na trasach: Torun — Chetmza — Grudzigdz —
Malbork, Torun — Sierpc, Brodnica — Laskowice Pomorskie, Byd-
goszcz — Wierzchucin — Chojnice, Bydgoszcz — Chetmza, Brod-
nica — Grudzigdz — Chojnice. W miesigcach wakacyjnych pojazdy
serii MR+MRD dojezdzaty do Wtadystawowa, Nowego Dworu
Gdanskiego i Braniewa.

Tabela 2
Dane techniczne zespotéw trakcyjnych serii MR+MRD
kolei dunskich

Seria MR+MRD

Liczba zbudowanych pojazdow

98

Numeracja

4001+4201-4099+4299*

Producent

Dawag, RFN; Scandia ABB, Dania

Uzytkownicy

DSB, Arriva

Lata budowy 1978-1985
Ukfad osi 2B'+B2
Poszycie pudta stalowe
Szeroko$¢ wagonu 2880 mm
Dtugos¢ zespotu/wagonu 44 800 mm/22 200 mm
Wysoko$¢ wagonu 3890 mm

Baza wagonu 15100 mm
Baza wozka 1900 mm
Minimalny promien tuku 90 m

Srednica kot 760 mm

Typ silnika spalinowego Deutz F12L 413F
Moc silnika spalinowego 2x239 kW
Minimalna liczba obrotéw watu silnika 800 obr./min

Maksymalna liczba obrotéw watu silnika

2160 obr./min

Przektadnia hydrauliczna Voith T320r
Masa pojazdu 746t
Predko$¢ maksymalna 130 km/h
Srednie zuzycie oleju napgdowego 1,1 1/km
Zapas piasku 50 kg
Liczba statych/uchylnych miejsc do siedzenia ~ 112/19 = 131
Zapas paliwa/oleju silnikowego 2x8751/20 |
* Bez 4084+4284.
a T e
Literatura

[1] Lauritsen T.: Danske lokomotiver og motorvogne 1982. Frank Stenvalls

Forlag, Malmo, 1982.

[2] Nieuwenhuis G., Latten R.: Spoorwegen. De Alk, Alkmaar.
[3] Poulsen J.: Letbyggede motortog fra Uerdingen. Roskilde, Banebager,

1993.

[4] Rantzsch, A. M.: Baureihe 627/628. Stuttgart, Transpress 2003, s.

41-44,

[5] Materiaty udostepnione przez spotke Arriva.

Poftaczenie miedzywagonowe w  spalinowym zespole trakcyjnym  serii
MR+MRD Fot. M. Graff

Wspdtpraca i podziekowania — Krzysztof Sosnowski, Finn Maller

ifs 5/2013

33



