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Streszczenie

Rewitalizacja dworcow oraz terendw kolejowych to bardzo istotne zagadnienie. Przywrdcenie do
»zycia” miejsc, ktore nierzadko utracily juz swoja pierwotna funkcje warunkuje nie tylko polepszenie
ich stanu z punktu widzenia estetyki, ale takze stwarza mozliwo$¢ rozwoju ekonomiczno-
spotecznego. Dworzec oraz jego otoczenie w strukturze miasta stanowi komunikacyjny, spoteczny
i architektoniczny punkt wezlowy, dlatego jego odnowa moze wplynaé na pozytywne zmiany
w przestrzeni miejskiej. W pracy przedstawiono problematyke zwigzang z aktualnym stanem infra-
struktury kolejowej oraz zwrécono uwage na rewitalizacje dworcow europejskich i polskich. Wskaza-
no przy tym podobienistwa i réznice w sposobie zagospodarowania tych obiektdw. Istotne byto tez
odniesienie si¢ do odnowy dworcéw w $rednich i matych miastach. Dlatego tez zaproponowano
zmiany w funkcjonowaniu i strukturze nieczynnego juz obiektu w Bartoszycach oraz jego otoczenia.

Abstract

Revitalization of railway station and railway terrain is a very important issue. Bringing the space with
losed original function back to “live” determine not only improving their situation with aestetical point of view
but also it creates the possibility of socio-economical development. Railway station and its surrounding is main
point in city structure from the communication, social and architectonic site. So renovation of it could give
a positive changes in city space. There is presented issue of actual situation of railway infrastructure in this
thesis. The example of revitalization of European and Polish railway were noticed, as well. It was noticed the
similarities and differences in a way of managing of them as well as concerning to railways revitalization in
medium and small towns. It was proposed the functional and structural modification of closed object and its
surrounding in Bartoszyce.
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WPROWADZENIE

,,Zycie” miasta zwigzane jest z infrastruktura. komunikacyjna Autostrady, lotni-
ska, obiekty kolejowe, urzadzenia obstugujace ruch uliczny, sktadowiska smieci wy-
znaczaja w duzym stopniu wizerunek wspodtczesnych ukladéw urbanistycznych.
Warunkiem zréwnowazonych form rozwoju infrastruktury miejskiej jest podejscie
wielokierunkowe, uwzgledniajace potaczenie tego, co wynika z potrzeb, ale i obo-
wigzkow mieszkancow aglomeragji.

Konieczne jest, zatem wyznaczenie dlugoterminowych oraz wielkoskalowych
przedsiewzie¢ w zakresie planowania i projektowania przestrzeni zwigzanej z infra-
struktura komunikacyjna (Bélanger, 2010). W odniesieniu do ogolnie postepujacych
procesow globalizacji i industrializacji, a takze sposobow migracji, przemieszczania
si¢ ludnosci wazne jest zrownowazenie potrzeb ekonomicznych, spotecznych,
a w szczegOlnosci srodowiskowych. Istotne jest rowniez wskazanie skali zmian
w krajobrazie, podyktowanych rozwojem sieci komunikacyjnej, w zaleznosci od ro-
dzaju transportu.

Globalizacja, nowe technologie, wymagania ekonomii i ekologii, a takze zmiany
metod transportu spowodowaty w Europie po II wojnie swiatowej likwidacje fabryk,
kopaln i starych magazynow (Baliniski, 2006). Przeksztalcenia te rowniez w duzej
mierze dotknely kolei. Wedtug D. Banistera (2002) w przesztosci na etapie planowa-
nia przestrzeni zwiazanej z komunikacja szczegolna role przypisywano przede
wszystkim zwigkszeniu predkosci jazdy w celu oszczedzenia czasu. Korzysci z in-
westycji transportowej byly liczone w ograniczeniu czasu podrdzy na krotkich od-
cinkach. Obecnie zwraca si¢ uwage na , wzrastajace” odleglosci i intensywnos¢ jaz-
dy. Dlatego tez scenariusze zrownowazonego rozwoju powinny uwzglednia¢ do-
stepnos¢ komunikacyjng oraz coraz czesciej, wykorzystanie innych srodkéw loko-
mogdji niz samochdd, zwlaszcza w codziennych dojazdach do pracy czy szkoty, a tak-
ze potrzebe uzytkowania drdg o zasiegu lokalnym w celu odciazenia gtownego ru-
chu samochodowego. Dobrym rozwiazaniem bytoby wykorzystanie w tym celu po-
taczen kolejowych. Jednak na skutek dynamicznego rozwoju transportu drogowego
i lotniczego, nastapito zmniejszenie znaczenia przewozow kolejowych. Doszto do
tego, ze na przetomie XX i XXI w. pociag stat si¢ transportem niszowym, ktory ob-
stugiwat w krajach Unii Europejskiej jedynie 6,4% pasazerow (Zatuski, 2010). Row-
noczesnie zmalata liczba potaczen, a takze liczba pasazerdw, a to wptyneto na nieko-
rzystne zmiany w strukturze obiektéw kolejowych, w tym dworcédw i stref otaczaja-
cych. Czesto obiekty te zostaly pozbawione glownej funkcji, a wprowadzenie no-
wych wymaga czasu i dokladnych analiz przestrzennych oraz ekonomiczno-
spotecznych. Wraz z likwidacja potaczen dworce kolejowe, perony oraz cata infra-
struktura uzupetniajaca ulegaja stopniowej dewastacji i degradacji. Szczegdlnie do-
strzegamy to w warunkach polskich, jednak nie jest to zjawisko jedynie lokalne,
a spotykane rowniez w innych krajach europejskich.

W zwiazku z powyzszym zagadnienia zwigzane z rewitalizacjg dworcow i daw-
nych terendw kolejowych zawarte w niniejszej pracy wydaja si¢ by¢ wazkie i warte
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poruszenia. Dokonano takze przegladu obiektow kolejowych z kraju i za granicy,
ktore zostaly poddane procesowi rewitalizacji lub modernizacji. Docelowo podjeto
temat zagospodarowania terenu przy nieczynnym dla transportu pasazerskiego
dworcu kolejowym w Bartoszycach (wojewoddztwo warminsko-mazurskie) oraz
przedstawiono propozycje zmian.

ROZWOJ KOLEI I PROBLEMY ZWIAZANE Z JE] PRZEKSZTALCENIAMI

Wynalezienie kolei byto niezwyklym wydarzeniem w dziejach ludzkosci. Dzigki
niej rozwinat si¢ przede wszystkim transport towarowy. Poza tym, znacznie wzrosta
mobilnosc¢ ludzi, poniewaz potaczono ze sobg siecig odleglte zakatki Europy. Rozkla-
dy jazdy wymusity zsynchronizowanie czasow lokalnych i wyznaczenie stref czaso-
wych na swiecie. Zastosowanie jednakowego rozstawu toréw w Europie (1435mm)
umozliwito realizowanie potaczen miedzynarodowych, co z kolei wymusito syn-
chronizacj¢ narodowych systemow kolejowych, normalizacj¢ miar, standaryzacje
tadunkéw itp. (Zatuski, 2010).

Okres najwiekszej swietnosci kolejowego transportu pasazerskiego przypadat na
wiek XIX. W tym czasie powstata znaczna czes¢ dworcow kolejowych, objetych dzis
ochrona konserwatorska. Pozostale obiekty datuje si¢ na wiek XX i dzieli si¢ je na
dworce odbudowane po dziataniach wojennych lub budowane od podstaw w latach
70’-80" (Master plan..., 2008). Te sprzed okresu II Swiatowej stanowia nierzadko pe-
retki architektury o przemyslanej bryle i ciekawym detalu architektonicznym.

W Europie w wyniku zmian w przestrzeni komunikacyjnej, zwigkszenia liczby
drog i uzytkownikow ruchu samochodowego, a takze migracji ludzi z okreslonych
regionow, miast do innych ruch kolejowy zostat ograniczony przez zredukowanie
liczby potaczen pasazerskich. Te drastyczne zmiany szybko dotknety rowniez polski
rynek transportowy, w ktérym kolej przez wiele lat odgrywata dominujaca role.
W przypadku naszego kraju duze znaczenie mial rowniez rok 1989 i daleko idace
zmiany polityczne oraz spoteczno-gospodarcze, w wyniku ktérych zwiekszyla sie
konkurencja srodkoéw transportu drogowego. Poza tym, zmiany na rynku pracy, ob-
nizenie si¢ dochoddéw ludnosci w poczatkowej fazie przemian gospodarczych, a tak-
Ze znaczne pogorszenie si¢ stanu infrastruktury kolejowej, spowodowaly w latach
1990-2006 spadek pasazeréw podrozujacych kolejami o 2/3 (Master Plan....., 2008).

Wymienione zjawiska w znacznym stopniu przyczynily sie¢ do wykreowania
,ponurej” sytuacji dworcow kolejowych w Polsce. ,Stan techniczny obiektéw dwor-
cowych, szczegolnie malych i wytaczonych z uzytkowania jest bardzo zlty. 65%
dworcow jest w ztym stanie technicznym, 31% w stanie dostatecznym i jedynie 4%
w stanie dobrym (Raport w sprawie rewitalizagji..., 2011). Przerazajacy jest rOwniez
fakt, ze obecnie w zarzadzie PKP S.A. znajduje si¢ 2 641 dworcodw, z czego tylko 1
010 jest czynnych (Biata ksigga..., 2009). Mozna wiec $mialo stwierdzic, Ze obecnie
ponad potowa polskich dworcow nie pelni swojej funkcji. Czes¢ z nich stuzy za
mieszkania, sklepy, drobne punkty ustugowe, natomiast pozostate sa catkowicie
opuszczone, czesto zdewastowane lub w stanie ruiny.
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Przywotane dane pokazuja, szerokie znaczenie problemu terendw postindu-
strialnych miast. Zaniedbane obszary fabryk, kopalni, a takze kolei, wyjete z uzytku
i popadajace w ruing sa przyczyna powstawania tzw. ,krajobrazow zaniechanych”
(Wielgus, Myczkowski, 2007). Procesem, w ktdrym upatruje si¢ panaceum na
wszystkie dolegliwo$ci zwigzane z terenami poprzemystowymi jest rewitalizacja.
Mysl ta, w duzym uproszczeniu pojmowana jako ,nowe zycie dla zabytkow techni-
ki” narodzita si¢ w Anglii, gdzie od lat 80 XX w. na szeroka skale zajeto si¢ odnowa,
czy ,,ozywieniem” obiektow. David Flechter, brytyjski dzialacz zajmujacy sie¢ rewita-
lizacja zespotow fabrycznych w swoim rodzinnym miescie udowadnia, Zze wnetrza
opuszczonych obiektéw technicznych nadaja si¢ na adaptacje w zakresie wielu funk-
¢ji, m.in. handlowej, biurowej, kulturowej, oswiatowej i wielu innych (Baliniski, 2006).

W ostatnich latach w Polsce zagadnienia zwigzane z modernizacjg i remontem
infrastruktury kolejowej staly si¢ wazne ze wzgledu na przyznanie Polsce wspotor-
ganizacji Mistrzostw Europy w Pilce Noznej w 2012 r. Pomimo wielu dziatan podje-
tych na tym polu, rzadko moéwi si¢ o rewitalizacji nieczynnych dworcéw kolejowych,
zwlaszcza w odniesieniu do obiektow znajdujacych si¢ w miastach ponizej 100 tys.
mieszkancow lub w matych miejscowosciach. W naszym kraju jest to zagadnienie
ciggle nowe i czgsto mylnie pojmowane.

REWITALIZACJA DWORCOW JAKO PROCES PRZESTRZENNY
ORAZ SPOLECZNO-GOSPODARCZY

Pojecie rewitalizacji zwiazane jest z szeregiem zadan prowadzonych w granicach
przestrzeni zurbanizowanej, ktora zostata w wyniku réznych proceséw zdeformo-
wana, zdewastowana czy zdegradowana. ,Ozywienie” najczesciej dotyczy tkanki
poprzemystowej, terendw powojskowych lub osiedli miejskich, placow, starych
miast. Duze znaczenie oprdcz nadania na nowo wartosci obiektom i obszarom ma
czynnik spoteczny.

W procesie rewitalizacji wazne sa rowniez programy opierajace si¢ na partycypa-
i spotecznej, ktora definiuje si¢ jako dobrowolny udziat obywateli w zarzadzaniu
sprawami spotecznosci, ktorej s cztonkami. W innym kontekscie jest to partnerstwo
publiczno-prawne samorzadu gminnego oraz mieszkancéw stuzace podejmowaniu
dziatan na rzecz rozwoju lokalnego (Hausner i in., 1999). Zdaniem J. Hausnera i in-
nych (1999), aby nastapil rozwdj lokalny konieczna jest wspdtpraca partnerska po-
miedzy instytucjami administracji i innymi organizacjami, a mieszkanicami polegaja-
cy nie tylko na zasadzie upodobania sobie przez wiadze przysztych wyborcow, ale
podmiotowe i rownouprawnione traktowanie obu stron.

Dworce i ich otoczenie sa w ostatnich latach przedmiotem licznych, czesto pozy-
tywnych zmian i przeksztalcen, przy czym spowodowane jest to m.in. wprowadze-
niem nowych funkgji, ktdre nie sa zwigzane bezposrednio z komunikacjg. W zalez-
nosci od potozenia obiektow funkcje te sq bardziej lub mniej zespolone. Lokalizacja
dworcow kolejowych jest zalezna od wielkosci miasta i znaczenia obiektow. Zdecy-
dowana wigkszos¢ polskich dworcow, zwlaszcza w duzych miastach jest usytuowana
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w centrum. Zatuski (2010) podaje jednak, ze lokalizacja dobrze funkcjonujacego
dworca kolejowego, nie jest jednak az tak wazna i nie musi si¢ on znajdowac¢ w Sci-
stym srodmiesciu, co widac¢ na przykladzie miast zagranicznych.

Przykiad analizowanych dworcow (oddane lub obecnie poddane przebudowie
w wyniku zblizajacych si¢ Mistrzostw Europy w Pilce Noznej), tj. PKP w Katowi-
cach, PKP Poznaniu Gléwnym, PKP Wroctawiu Gtéwnym, PKP Sopocie i PKP War-
szawie Stadion, dowodzi, ze zardwno w kraju, jak i za granica modernizacja dwor-
cow kolejowych prowadzi do tworzenia zintegrowanych Centrow Komunikacji, przy
czym najczesciej powstaja rozleglte kompleksy potaczone z centrami handlowo-
wystawienniczo-biurowymi. Wyrazny staje si¢ trend projektowania dworcow kole-
jowych jako ,megastruktur”, bardziej przypominajacych hipermarkety lub multiki-
na, niz XIX-wieczne gmachy uzytecznosci publicznej stuzacej obstudze ruchu oso-
bowego i towarowego. ,Gléwna funkcja zespotu — dworzec kolejowy staje sie tylko
dodatkiem do wielkich centréw handlowych, rozrywkowo-gastronomicznych, biu-
rowych i konferencyjno-hotelowych.” (Zatuski, 2006) Doskonata lokalizacja takich
jednostek w poblizu integracyjnych weztéw kolejowych, znaczna intensyfikacja ru-
chu pieszego, dostepnos¢, mobilnos¢, to tylko niektdre cechy charakteryzujace , me-
gastruktury” wazne dla wspotczesnego spoteczenistwa informacyjnego. Zawsze dazy
si¢ tez do modernizagji istniejacej infrastruktury. Duze znaczenie ma réwniez dosto-
sowanie obiektu do uzytkowania przez osoby niepetnosprawne.

Wybrane obiekty zagraniczne, to przede wszystkim dworce europejskie, gdzie
idea rewitalizacji terendow kolejowych jest juz znana od polowy lat 50" XX w. Sa
wsrod nich: Hundertwasser Bahnhof Uelzen w Niemczech, przebudowany w ra-
mach miedzynarodowej wystawy Expo 2000. Ciekawym przykladem rewitalizacji
jest rowniez Gare Montparnasse w Paryzu we Francji, w ktorym na dachu zostat
urzadzony ogrod Atlantycki Jardin Atlantique i muzeum ku czci Philippe Leclerc de
Hauteclocque. Warto tez zwrdci¢ uwage na Stuttgart Hauptbahnhof, w Niemczech,
ktorego projekt rewitalizacji jest znany pod nazwa Stuttgart 21 ciagle budzi wiele
kontrowersji. Przewiduje on przeniesienie dworca pod ziemig, a na powierzchni
utworzenie na 100 ha ekologicznych osiedli, biur i sklepéw. Natomiast Arnhem Cen-
tral Station ma integrowac funkcje transportowa z biurowa, mieszkaniowa, hotelo-
wa, komercyjng i kulturalna. Przewazajaca czes$¢ zatozenia stanowic¢ bedzie funkcja
biurowa, nastepnie sklepy i mieszkania, przestrzen publiczna, hotel, rekreacja i par-
kingi. Dworzec Oosterdokseiland w Amsterdamie w Holandii (po rewitalizacji
w 2010 r. miesci sie tam wielofunkcyjna dzielnica o pow. 200 000 m?), nazywany jest
,miastem wewnatrz miasta”. Powstat tam wysokiej klasy wezel transportowy, ob-
stugujacy ok. 300 pasazerow dziennie, potaczony z funkcja mieszkaniowa, zarobko-
wa i wypoczynkowa. Jednym z najbardziej znanych przyktadéw jest adaptacja nie-
czynnego dworca d’Orsay w Paryzu na muzeum sztuki XIX w., ktore miato miejsce
w 1986 r. Dzis$ kolekcja muzeum obejmuje zbiory malarstwa, rzezby, sztuki uzytko-
wej, fotografii i grafiki. Istnieje takze dziat poswiecony architekturze z rysunkami,
projektami i modelami budynkéw. Najwigkszym uznaniem ciesza si¢ jednak dzieta
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znanych impresjonistow i postimpresjonistow. Wymienione dziatania w pelni wpi-
sujq si¢ w obecny trend rewitalizacji dworcow kolejowych.

Dworce polskie poddane procesowi rewitalizacji wyraznie czerpiaq ze wzorcow
zachodnioeuropejskich. Jednak nalezy zauwazy¢, ze ,niezwykle wazne jest, aby od-
wzorowanie to odbywato sie w sferze ideowej i funkcjonalnej, a nie polegato jedynie
na przenoszeniu globalnych, zuniformizowanych rozwiazan architektonicznych (Le-
dwon, 2006). W podanych przyktadach zauwazono wyrazne rozszerzenie wachlarza
pelnionych funkgji na skutek rewitalizacji, co wydaje si¢ by¢ stuszne. W wiekszosci
z nich obiekt przed modernizacja pelnil jedynie funkcje komunikacyjne, czasami
w niewielkim stopniu skupiat réwniez ustugi i handel np. dworzec PKP Katowice.
Dziatania te w Polsce najczesciej miaty swoj poczatek w latach 90’, kiedy to ograni-
czano si¢ do ,.zabudowy istniejacych holi, pomieszczen przylegtych i wolnych po-
wierzchni przy przejéciach komunikacyjnych” (Matecka, 2006). Obecnie na skutek
rewitalizacji we wymienionych badanych dworcach kolejowych rozszerzono istnie-
jace funkgje, a takze wprowadzono nowe, w tym administracyjna, biurowa, miesz-

kaniowa, estetyczna, reprezentacyjna, a takze turystyczna, np. Hundertwasser Bahn-
hof Uelzen w Niemczech lub dworzec PKP Sopot. Wzorcowym dworcem, ktory
mozna uznac jako tzw. ,,ognisko rewitalizacji” jest obiekt w Uelzen (Dolna Saksonia,
Niemcy, fot. 1).

Fot. 1. Hundertwasser Bahnhof w Uelzen (Dolna Saksonia): budynek dworca
oraz infrastruktura na peronach (fot. A. Jaszczak).

Photo 1. Hundertwasser Bahnhof in Uelzen (Lower Saxony): the railway station
and the platform infrastructure (photo by A. Jaszczak).
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Zmiany w strukturze dworca Hundertwasser Bahnhof Uelzen zwiazane byly z orga-
nizacja wystawy Expo 2000. Gléwne zadania projektowe powierzono stynnemu ar-
chitektowi, malarzowi i rzezbiarzowi austriackiemu Friedensreichowi Hundertwas-
serowi. Oprocz istotnych przeksztalcen w strukturze obiektu istotnym faktem jest
wlaczenie réznorodnych funkcji dodatkowych. Funkcjonuje tu mini-muzeum z do-
kumentacja odnoszaca sie do historii obiektu oraz jego przebudowy, kilka sklepéw
i punktow ustugowych z pamiagtkami i rekodzielem o motywach , hundertwasse-
rowskich”, restauracja, bar, punkt informacyjny i galeria. Ciekawe jest potaczenie
zieleni (ogrody na dachach), motywdw artystycznych (ceramika), zréznicowanej
nawierzchni, matej architektury i oswietlenia na peronach. Organizowane sa wy-
cieczki z przewodnikiem, ktory wprowadza podroznych w przestrzen dworca. Ca-
tos¢ tworzy wiec potaczony produkt turystyczny, bazujacy na znanej marce. Obiekt
jest rozpoznawalng przez Niemcow reklama miasta Uelzen, dlatego mozna stwier-
dzi¢, ze jest on jednym z nielicznych dworcéw, ktéry stanowi ,,ognisko rewitalizacji”.

W przyktadowych dworcach strefa przed budynkiem przed rewitalizacja najcze-
Sciej byta pominieta, czesto niezagospodarowana. Autorzy projektéw odnowionych
obiektéw zwracaja na niag uwage jako na czesc¢ reprezentacyjna, podnoszaca prestiz
miejsca. Szczegdlnie wazne nie tylko z punktu widzenia estetyki wydaje si¢ wiec za-
gospodarowanie form zieleni, odpowiedni dobor roslinnosci, matej architektury,
oswietlenia, nawierzchni. Proponowane nasadzenia bardzo czesto maja charakter
nowoczesny, np. strefa przed nowym dworcem w Katowicach i projekt ,Stuttgart
21”7 lub “artystyczny” Hundertwasser Bahnhof Uelzen, gdzie wystepuja rowniez
elementy roslinnosci wertykalne;.

PROPOZYCJA ZMIAN FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNYCH
NA PRZYKEADZIE DWORCA W BARTOSZYCACH
(WOJ. WARMINSKO-MAZURSKIE)

Wigkszos¢ obiektow, ktore podlegaja procesowi rewitalizacji znajduje sie¢ w du-
zych aglomeracjach miejskich, w ktorych istotnym faktem jest utrzymanie kolejowej
komunikacji pasazerskiej. Niestety problemem wydaje si¢ wlaczenie w dziatania od-
nowy i ozywienia dworcow potozonych w matych miastach, czy miejscowosciach.
W znacznej czesci z nich w ostatnich latach wstrzymano lub ograniczono ruch pasa-
zerski, co wygenerowalo problemy przestrzenne i ekonomiczno-spoteczne w ich oto-
czeniu. Gtéwne budynki oraz zaplecze towarzyszace ulegaja wigc stopniowej degra-
dacji i dewastacji. Sposobem na rewitalizacje takich matych dworcow jest przede
wszystkim okreslenie i wprowadzenie nowych funkgji.

W pracy odwotano si¢ do przestrzeni dworca w Bartoszycach. Jest to mate miasto
polozone w woj. warminsko-mazurskim, blisko granicy z Obwodem Kaliningradz-
kim. Obiekt i otoczenie ma wartos¢ historyczna. W roku 1860 rozpoczely sig pierw-
sze rozmowy na temat tzw. kolei potudniowej (Sidbahn), ktorej nazwa pochodzi od
kierunku budowy z Krdlewca na potudnie. W rezultacie 24 wrzesnia 1866 r. zakon-
czono jej pierwszy odcinek i w Bartoszycach przy nowo wybudowanym dworcu
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kolejowym pojawit si¢ pociag. W Bartoszycach wczesnie powstaly tzw. ,fundacje
upiekszania miasta” (Hein, 2001). Jak pisze autor w 1864 r. Caroline Wagner, wdowa
po wlascicielu ziemskim zatozyla Fundacje Wagnera (Wagnerstiftung). Odsetki
z kapitalu miaty stuzy¢ upiekszaniu miasta. W 1912 r. z tych pieniedzy m. in. wybu-
dowano w poblizu dworca kolejowego Promenade Wagnera (fot. 2).
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Fot. 2. Promenada Wagnera, potudniowo-wschodnia cze$¢ dworca kolejowego,
Bahnhofwirtschaft Bartenstein, Ostpreussen (fot. W. Kramer).

Zrédto: Pocztéwka z prywatnej kolekcji Ryszarda Romanowskiego.

Photo 2. The Wagner Promenade, southeast parto of railway, Bahnhofwirtschaft
Bartenstein, Ostpreussen (photo by W. Kramer).

Source: Postcard from the private collection of Richard Romanowski.

Od 1 lipca 2002 r. dworzec kolejowy w Bartoszycach zamknigeto dla przewozéw
osobowych. Obiekt jest obstugiwany jedynie przez przewozy towarowe, realizowane
przez lini¢ kolejowa kategorii drugorzednej (Biatystok-Gtomno). W zwigzku z tym
budynek dworca kolejowego cze$ciowo utracit swoje pierwotne funkcje. Brak remon-
téw i inwestycji doprowadzil do dewastagji infrastruktury kolejowej. Zarzadca bu-
dynku dworca, PKP S.A, wynajmuje lokale prywatnym przedsigbiorcom i lokato-
rom, co prowadzi do licznych przeksztatcen w tkance architektonicznej (ryc. 3).
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Fot. 3. Obecny stan budynku dworca od frontu i peronéw (fot. M. Witkowska).

Photo 3. Current situation of railway station from the front and platforms view
(photo by M. Witkowska).

Obiekt stal sie niszczejacym budynkiem mieszkalnym z pasazem ustugowo-
handlowym na parterze, a towarzyszace mu torowisko wraz z peronami, miejscem
nocnych spotkan mlodziezy, rozwoju chuliganiistwa, niebezpiecznym, ,,chorym i ze-
psutym” fragmentem miasta (Witkowska, 2012).

Dlatego tez, ze wzgledu na szczegdlna potrzebe ochrony, zabezpieczenia budyn-
koéw, jak i polozenie miasta (strefa przygraniczna) oraz aspekty spoteczne wazne jest
podjecie dziatan rewitalizacyjnych opartych na wprowadzeniu nowych funkgji
(oprocz komunikacyjnej ograniczonej w chwili obecnej do przewozow autobuso-
wych), w tym kulturalno-wystawowej, socjalnej, rekreacyjne;.

W tym celu stworzono propozycje projektowe dotyczace zagospodarowania te-
renu przy dworcu kolejowym, ktdry obejmuje plac autobusowy znajdujacy sie przed
budynkiem, a takze infrastrukture w postaci peronow, toréw i rampy umieszczonej
za nim. Glownym zamystem jest pokazanie, Ze obiekt ten moze pelni¢ nie tylko
funkcje transportows, ale takze stanowi¢ wazng przestrzen dla mieszkancow, jako
miejsce spotkan, rekreacji, a nawet spedzania wolnego czasu (Witkowska, 2012). Dla-
tego zaplanowano zrdznicowane formy zieleni, matej architektury, nawierzchni oraz
o$wietlenia. Zaproponowano nowa forme wiaty-przystanku, pergole, kraty z pna-
czami, roslinnos$¢ niska w uktadach i geometrycznych zarowno w bezposredniej stre-
tie dworca, jak i na peronach (ryc. 1). Na nich wprowadzono réwniez miejsce na wy-
stawy czasowe i spotkania artystow. Odniesiono si¢ tez do cech historycznych maja-
cych zwiazek z zachowaniem tozsamos$ci miejsca poprzez zaplanowanie strefy wej-
sciowej przed gtdwnym obiektem z ,zielong wyspa” (fot. 4). Wprowadzone formy
zieleni maja odwotywac si¢ natomiast do wspomnianej promenady, ktora taczyta
strefe komunikagji z pozostatymi fragmentami miasta.
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Ryc. 1. Propozycje zmian na peronach: miejsca wystawowo-rekreacyjne
z mala architektura i rodlinnoscia. Zrédto: Witkowska, 2012.

Fig. 1. Proposal of modification on the platform: space for exhibition and recreation
with small architecture as well as vegetation. Source: Witkowska, 2012.

Fot. 4. Budynek dworca kolejowego

od strony Placu Dworcowego po 1945 r.
Zrédto: Pocztéwka z prywatnej kolekcji
Ryszarda Romanowskiego

Photo 4. The railway station from

Plac Dworcowy view after 1945.

Source: Postcard from the private collection
of Richard Romanowski.
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PODSUMOWANIE

Problemy zwigzane z funkcjonowaniem dworcow i infrastruktury kolejowej
w Europie, w tym Polsce maja skomplikowane podloze polityczne, ekonomiczno-
spoteczne, a docelowo przestrzenne. Niestety, wieloletnie zaniedbania remontéw lub
podejmowanie prac remontowych tylko na minimalnym poziomie sprawiaja, ze in-
frastruktura dworcowa ulega systematycznej dewastacji i degradacji. W odniesieniu
do warunkow polskich sytuacje te pogarsza fakt, ze tylko niecata potowa dworcow
kolejowych jest czynna.

Przedstawione w pracy problemy kolei pokazuja niezwykla ztozonos¢ instytucji
transportowych, przewoznikow, a takze to, jak wiele ptaszczyzn obejmuja zagadnie-
nia dotyczace prawidtowego funkcjonowania kolei w Europie i Polsce oraz uswia-
damiaja, Ze istnieje wyraZna potrzeba podjecia dziatan, ktore usprawniltyby ich roz-
woj. Dlatego szczegolnie wazne jest wypracowanie odpowiednich scenariuszy roz-
woju opartych na procesie rewitalizacji. Dotyczy to zarowno samych obiektow, jak
i ich otoczenia, ktére moga przyjac¢ forme wielofunkcyjnych centrow.

Propozycja zmian w zagospodarowaniu terenu przy dworcu kolejowym w Bar-
toszycach zaklada wzorem innych, prezentowanych w opracowaniu dworcow kra-
jowych i zagranicznych, przeprowadzenie rewitalizacji tego miejsca. Przyjeto, Ze za-
interesowanie tym tematem, skloni, odpowiednie instytucje na szczeblu krajowym,
wojewddzkim i lokalnym, a takze osoby odpowiedzialne za infrastrukture komuni-
kacyjng, czy samych mieszkancow do zauwazenia i lepszego zrozumienia problema-
tyki zwigzanej z rewitalizacja miejsc zaniedbanych, w tym dworcéw kolejowych.
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