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W artykule przedstawiono funkcjonowanie kolei aglomeracyjnych
i ich znaczenie w obstudze miejskiego transportu zbiorowego na
przyktadzie Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie. W jego pierwszej
czesci omoéwiono istote i znaczenie kolei aglomeracyjnych. W dru-
giej czesci omowiono organizacje sieci potgczen SKM oraz ocene
ustug realizowanych przez te spotke w Swietle badan ankietowych.

Wstep
Ciagly rozwoj aglomeracji miejskich, mierzony wzrostem gestoSci
zaludnienia, powiekszaniem terytorium miast, rosngca liczbg lo-
kalizowanych tam zakladéw produkeyjnych i instytuciji publicznych,
stwarza problemy i wymaga odpowiedniego zarzadzania logjstycz-
nego. Na obszarach aglomeracji koncentruje sie bowiem poten-
cjat spoteczny i ekonomiczny danego kraju, a od ich sprawnego
funkcjonowania zalezy rozwdj danego regionu, jak i catego kraju.
Dziatalno$¢ logistyczna, w przypadku miast, nie jest nastawiona na
osiagniecie zysku, lecz na osiagniecie celow spotecznych. Miasto
jest jednoczesnie miejscem zamieszkania, zatrudnienia, dokony-
wania zakupdw, wypoczynku czy korzystania z débr kultury [7, 9].

Logistyka miejska stanowi narzedzie rozwigzywania proble-
moéw zwigzanych z funkcjonowaniem wysoce zurbanizowanych
obszaréw - mikroregion6w, jakimi sa aglomeracje miejskie. Pod-
stawa jej dziatania sa takie zasady logistyczne, jak: orientacja na
przeptywy, koordynacja dziatafh podejécia systemowego i patrze-
nie przez pryzmat catoSci (holizm). Logistyka miejska obejmuje
miedzy innymi: organizacje pasazerskiego transportu miejskiego
(takze podmiejskiego) oraz ksztattowanie transportowych powia-
zah aglomeracji z systemem logistycznym regionu. Zagadnienia
te obejmujg przewodz osdb na terenie aglomeracji w trzech pod-
stawowych gateziach: transportu samochodowego (autobuso-
wego, trolejbusowego, indywidualnego), transportu szynowego
(tramwajowego, kolejowego - w tym metro i Szybkie Koleje Miej-
skie - SKM) i zeglugi Srodlgdowej [4, 15].

Potrzeby przewozowe ludnoSci w miastach przejawiajg sie jako
suma wielu potrzeb indywidualnych. Cechg charakterystyczng

potrzeb przewozowych jest ich Sciste powigzanie z zaspokoje-
niem potrzeb innego rodzaju, jak np. praca, nauka, wypoczynek,
zaopatrzenie gospodarstw domowych, rozrywka [6].

Cel i metodyka badan

Celem gtéwnym pracy byto przedstawienie funkcji i znaczenia
naziemnej Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie. W pracy wyzna-
czono nastepujace cele szczegdtowe: przedstawienie znaczenia
organizacji transportu kolejowego dla aglomeracji, ukazanie sie-
ci potaczen, ocena znaczenia SKM dla pasazeréw. Na potrzeby
opracowania przyjeto nastepujgce hipotezy badawcze:

Q zréznicowanie demograficzno-spoteczne uzytkownikow wpty-

wa na ocene funkcjonowania Szybkiej Kolei Migjskiej;

Q wraz z rozwojem miasta wzrasta rola naziemnej Szybkiej Kolei

Miejskiej.

Zrodtami byly literatura krajowa i zagraniczna, dane i doku-
menty udostepnione przez firme Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. o.
Warszawa, akty prawne, strony internetowe, ankieta przeprowa-
dzona ws$rdd osob korzystajgcych z SKM Warszawa. Do analizy
i prezentacji zgromadzonych materiatow wykorzystano metode
opisowa, graficzna, tabelaryczna, analize SWOT.

Ankieta zostata przeprowadzonej na przetomie marca i kwiet-
nia 2014 r. Badanie respondentéw wykonano zardwno za pomo-
cg ankiety internetowej, jak i ankiety w formie papierowej. tacz-
na liczba respondentéw wyniosta 90 oséb - za poSrednictwem
Internetu ankiete wypetnito 80 osdéb, w tradycyjnej ankiecie
wypowiedziato sie pozostate 10 0s6b. Ankieta sktadata sie z 23
pytan - 16 z nich to pytania merytoryczne (to cze$¢ zasadnicza,
odnoszaca sie do znaczenia warszawskiej Szybkiej Kolei Miej-
skiej dla podréznych); pozostate 7 pytan to metryczka zawieraja-
ca pytania o cechy charakteryzujgce danego respondenta.

Znaczenie kolei miejskiej

Podstawg rozwoju kazdej aglomeracji jest zapewnienie sprawnej
i efektywnej komunikacji, zardbwno pomiedzy jej czeSciami, jak
i z reszta kraju oraz innymi panstwami. Warunkiem usprawnienia
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komunikacji publicznej w obszarze metropolitalnym jest zapew-
nienie dobrej komunikacji wewnetrznej, w tym integracja systemu
transportu zbiorowego. Wazna role w sieci transportu publiczne-
g0 aglomeracji warszawskiej odgrywa kolej. Zarzadca linii kolejo-
wych, PKP Polskie Linie Kolejowe, podejmuje aktywne dziatania
w celu modernizacji linii kolejowych w obszarze miasta i okolic,
a wtadze stolicy Polski realizujg plan stworzenia systemu pota-
czeh na wzor szybkich kolei podmiejskich w innych aglomeracjach
europejskich. Potencjat stotecznego wezta kolejowego pozwala na
utworzenie okazatej sieci Szybkiej Kolei Miejskiej [11, 16].

Kolej miejska jest wysokowydajnym systemem transportu
miejskiego, opartym na wykorzystaniu infrastruktury kolejowej
w celu stworzenia transportu pasazerskiego w krétkich relacjach
wewnatrzmiejskich i podmiejskich z duzg czestotliwoscia. Za gra-
nice terytorialng uktadu Szybkiej Kolei Miejskiej uwaza sie ko-
niec obszaru zurbanizowanego. System SKM kieruje swoja ofer-
te do mieszkancow strefy zurbanizowanej okreSlonej aglomeragji
i sporadycznie siega poza obreb obszaru objetego zwartg zabu-
dowa. Specyfikg kolei miejskich obstugujacych aglomeracje i ko-
nurbacje sa gesto rozmieszczone przystanki. Zatem za granice
zastosowania kryterium Szybkiej Kolei Miejskiej do oznaczenia
ustugi przewozowej mozna przyjac obstuge obszaru zurbanizowa-
nego, zorientowanie oferty na przewozy krétkodystansowe oraz
minimalng czestotliwo$é co 30 minut. W polskiej literaturze nie-
kiedy wystepuje termin Szybka Kolej Regionalna (SKR), ktory jest
zorientowany gtéwnie na obstuge regionu - obszaru nie zawsze

zurbanizowanego. Kolejowe przewozy pasazerskie zaspokajajg
wiec réznorodne potrzeby ludnoSci oraz cechuja sie rdzng cha-
rakterystykg techniczng (odlegtosci pomiedzy poszczegdinymi
przystankami, na ktérych zatrzymuje sie dany pociag, czestotli-
wos¢ kursowania, predkos¢ jazdy, zasieg - odlegtosci przewozu,
liczba podréznych). Majac to na uwadze, mozna wyodrebni¢ po-

dziatna[4, 2, 8, 14]:

Q przewozy aglomeracyjne - nastawione sg na intensywny
transport w duzych aglomeracjach, w tym gtéwnie zapewniaja
dojazd do ich centrow. Aglomeracje tworza gesto zaludnio-
ne zespoly miast, ktore sg ze sobg powigzane przestrzennie
i funkcjonalnie, a potozone w tych obszarach wsie, ze wzgledu
na tryb zycia mieszkancow, faktycznie sg podmiejskimi osie-
dlami wyrastajacymi na przedmiescia. W efekcie w praktyce
czesto trudno przedstawic¢ jednoznaczng definicje okreSlajgca
granice aglomeracji. Przyktadem granicy aglomeracji jest ob-
szar dziatania Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie, Szybkiej
Kolei Miejskiej w Warszawie, Warszawskiej Kolei Dojazdowej
czy Warszawskiego Wezta Kolejowego. Zatem o przewozach
aglomeracyjnych mozna méwié w przypadku wiekszosci miast
wojewddzkich w promieniu 10-20 km wokot ich granic;

O przewozy regionalne - zapewniajg lokalng komunikacje
miedzy mniejszymi miejscowos$ciami oddalonymi od stolicy
regionu oraz dojazd ze wsi do lokalnych centréw (miast po-
wiatowych). Obejmujg one najczeSciej przejazdy realizowane
w obrebie jednego wojewddztwa badZz miedzy sasiednimi wo-

Rys. 1. Schemat przebiegu Szybkiej Kolei Migjskiej w Warszawie [12]
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jewddztwami. Podobnie jak wyznaczenie granic aglomeracji,
takze podziat miedzy przewozami aglomeracyjnymi a regional-
nymi nie jest w petni jednoznaczny, tym bardziej, ze ten sam
pocigg osobowy na czesci swej trasy moze obstugiwaé prze-
wozy aglomeracyjne, a na dalszym fragmencie - regionalne.
Zasadniczo Szybkie Koleje Miejskie stanowig podklase katego-
rii SKR i w petni mieszczg sie w tej definicji ustugi przewozowej,
lecz analizowanie ich wraz z systemami komunikacyjnymi typu
Szybka Kolej Regionalna nie pozwala na zawezenie problemu,
jakim jest obstuga ruchu miejskiego. Aby odrézni¢ SKM od SKR,
wypada przywotac przyktad réwnolegle biegnacych dwoch ustug
tego typu. W relacji Erkner-Berlin wzdtuz linii Szybkiej Kolei Re-
gionalnej RE1 przebiega rownolegle linia Szybkiej Kolei Miejskiej
w relacji Berlin Dworzec Wschodni (Ostbahnhof)-Erkner. Linia
REZ1 wykorzystuje torowisko sieci krajowej, podczas gdy linia kolei
miejskiej S1 przebiega rownolegle na oddzielnym torowisku. Do-
datkowo linia SKR ma stacje rozmieszczone relatywnie rzadko (co
8-10 km), podczas gdy Szybka Kolej Miejska obstuguje przystanki
rozmieszczone co 2-5 km i tylko w obszarze zabudowanym [10].
Kolej aglomeracyjna odgrywa wazng role w transporcie miej-
skim, stanowi istotny element catego systemu, obejmujgcego
takze inne $rodki transportu publicznego, takie jak tramwaj, au-
tobus czy metro. Zapewnia szybkie i wygodne pofaczenie miast
satelickich, terenow podmiejskich oraz przedmies¢ z centrum
aglomeracji. Umozliwia przemieszczanie sie znacznych potokdw
podréznych w sprawny i bezpieczny sposéb, dzieki czemu odcig-
za ruch na trasach dojazdowych i ulicach miasta. Wazng funkcjg
kolei aglomeracyjnej jest rozszerzanie stref cigzenia dla prze-
wozéw kwalifikowanych. Brak mozliwosci dogodnego dojazdu
do dworcow lub przystankéw skutkuje decyzjami o skorzystaniu
z wtasnego samochodu do odbycia catej podrozy [13].

Szybka Kolej Miejska w Warszawie
Pierwsze proby utworzenia systemu Szybkiej Kolei Miejskiej
w Warszawie miaty migjsce przed Il wojng $wiatowa. Od 1936 r.
mozna mowic o prapoczatkach systemu SKM w Warszawie; mia-
ta wowczas miejsce czeSciowa elektryfikacja wezta, umozliwiaja-
ca wprowadzenie kursow podmiejskich z czestotliwosciami typo-
wymi dla tego typu systemdw. 15 grudnia 1936 r. uruchomiono
trakcje elektryczng na liniach do Otwocka i Pruszkowa. Niespet-
na pot roku pézniej - 22 maja 1937 r. - oddano do uzytku zelek-
tryfikowany odcinek Pruszkéw-Grodzisk Mazowiecki-Zyrardéw,
a w grudniu 1937 r. uruchomiono pociagi elektryczne do Min-
ska Mazowieckiego. W 1963 r. oddano do uzytku nowoczesng
wowczas stacje Warszawa SrddmiesScie i przystanki Warszawa
Stadion, Powisle oraz Ochota, a tunel pod centrum miasta prze-
znaczono do ruchu pociagdw dalekobieznych. Pod koniec lat 90.
XX w. kolej regionalna w Warszawie obstugiwata niewielka cze$¢é
przejazdow, a przyczynity sie do tego: nieadekwatny rozktad jazdy
do lokalnych potrzeb. Dopiero pod koniec 2002 r. powstat po-
myst, by system Szybkiej Kolei Miejskiej oddzieli¢ od struktury ko-
lei panstwowej PKP. Zadaniami takiego przedsiebiorstwa miato
byé niezalezne zarzadzanie kolejowym ruchem w granicach War-
szawy, dostosowanie oferty do potrzeb oraz zniwelowanie réznic
taryfowych miedzy PKP i ZTM. Stworzono koncepcje wydzielenia
linii Srednicowej jako ,kolejki typu metro”, a takze struktury or-
ganizacyjnej dla warszawskiej SKM. System SKM Warszawa na
poczatku XXI w. jest jednym z wazniejszych Srodkéw komunikacji
aglomeracyjnej, a jego znaczenie ciagle rosnie [12].

Spétka miejska Szybka Kolej Miejska w Warszawie istnieje
od 2004 r. Zostata ona zawigzana w celu zorganizowania, uru-

stemy transportowe

Impuls serii 35WE-009 jako pocigg SKM linii S1 relacji Otwock-Pruszkéw
opuszcza stacje Warszawa Zachodnia (20.12.2014 r.). Fot. M. Graff

chomienia i zarzadzania systemem przewozow pasazerskich
w formule park & ride w oparciu o juz istniejagce w aglomera-
cji warszawskiej linie kolejowe, w obszarze wyznaczonym na-
stepujgcymi krancowymi stacjami: Otwock, Minsk Mazowiecki,
Thuszcz, Nowy Dwér Mazowiecki, Grodzisk Mazowiecki, Btonie,
Zalesie Gorne. Zadaniem przedsiebiorstwa jako operatora syste-
mu transportowego jest doprowadzenie do umozliwienia osobom
dojezdzajagcym do miasta stotecznego Warszawy skorzystania
zZ pociggu Szybkiej Kolei Miejskiej jako alternatywy dla samocho-
du. Dodatkowo zapewnia sig, przy wspotudziale wtadz lokalnych,
bezpieczne zaparkowanie samochodu w poblizu przystankéw
kolejowych. Wowczas mozliwe jest szybkie przemieszczenie sie
do wybranego punktu miasta i ewentualne skorzystanie z rozbu-
dowanego systemu linii tramwajowych, autobusowych czy metra.
W spétce Szybka Kolej Miejska Warszawa obowiazuje zintegro-
wany z innymi $rodkami transportu miejskiego bilet ZTM - wspdl-
ny bilet pod nazwg Warszawska Karta Miejska [3].

Catkowita dtugo$é linii kolejowych wykorzystywanych do ruchu
pasazerskiego na terenie Warszawy wynosi 106 kilometrow. Na
tej sieci w obrebie granic miasta zlokalizowanych jest 8 stacji i 40
przystankow. Wszystkie linie sg zelektryfikowane i dwutorowe
(z wyjatkiem czterotorowego odcinka od stacji Warszaw Rember-
téw do Grodziska Mazowieckiego, na ktorym oddzielony jest ruch
podmiejski i dalekobiezny). System kolei aglomeracyjnej korzysta
z 7 zelektryfikowanych linii (napiecie sieci 3 kV DC), promieniscie
zbiegajacych sie w centrum Warszawy. Pociggi aglomeracyjne
zapewniaja obstuge podroznych przybywajacych z kierunkéw: So-
chaczew, Grodzisk Mazowiecki, Piaseczno, Otwock, Mifsk Mazo-
wiecki, Wotomin, Legionowo, Nowy Dwor Mazowiecki. Szybka Kolej
Miejska Warszawa obstuguje 4 linie: S1, S2, S3 oraz S9, ktére majg
charakter aglomeracyjny, poniewaz swym dziataniem przekraczajg
granice administracyjne Warszawy (rys. 1). Wszystkie linie przebie-
gajq przez Sciste centrum miasta lub dzielnice centralne.

Rys. 2. Korzystanie
z ustug SKM w Warsza-
wie przez respondentéw
Zrédto: oprac. wiasne na
podst. wynikow ankiety.
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sporadycznie
33%

codziennie
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kilka razy w tygodniu
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raz w tygodniu
3%

Rys. 3. Czestotliwos¢ korzystania z ustug SKM w Warszawie przez

(espondentéw

Zr6dto: oprac. whasne na podst. wynikow ankiety.

Linia S1 zostata utworzona w pazdzierniku 2005 r., poczatko-
wo na trasie Warszawa Falenica-Warszawa Wschodnia-Warsza-
wa Zachodnia. Od wrzeSnia do grudnia 2010 . linia S1 kursowata
na trasie Otwock-Warszawa Falenica-Warszawa Wschodnia. Od
grudnia 2010 r. linia S1 kursuje na trasie z Otwocka przez War-
szawe Wschodnig i Warszawe Zachodnig do Pruszkowa przez 7
dni w tygodniu z czestotliwoscig co 30 minut. Linia S2 zostata
utworzona w lipcu 2006 r. na trasie Pruszkéw-Warszawa Za-
chodnia-Sulejéwek Mitosna. Od grudnia 2010 r. do maja 2012
r. linia ta kursowata na skrécone;j trasie miedzy Sulejowkiem Mi-
tosng a Warszawg Zachodnia. Trasa ta ulegta zmianie, poniewaz
w roku rozktadowym 2010/2011 byto planowane wydtuzenie linii
S2, poprzez nowo wybudowany tunel, do portu lotniczego im. Fry-
deryka Chopina w Warszawie. Po oddaniu do uzytku tunelu oraz
stacji pod portem lotniczym linia S2 mogta rozpoczaé kursy na
swojej nowej trasie. Od czerwca 2012 r. linia ta kursuje na trasie
Warszawa Lotnisko Chopina-Warszawa Zachodnia-Sulejowek
Mitosna przez 7 dni w tygodniu.

Linia S3 zostata uruchomiona w czerwcu 2012 r. - prowadzi
ze stacji Warszawa Lotnisko Chopina do Legionowa (niektore kur-
sy do Legionowa Piaski) z dwoma wariantami: S3c i S3s. Wiek-
sz0S¢ pociggdéw linii S3 kursowata przez Warszawe Centralng
(wariant S3c), a wybrane kursy byty prowadzone przez Warszawe
SrédmieScie (wariant S3s). Od grudnia 2012 r., wraz z wejSciem
nowego rozktadu jazdy, linia S3 zostata ujednolicona, tzn. wszyst-
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Rys. 5. Cele podrézy respondentow korzystajacych z ustug SKM w Warszawie

Zrodho: oprac. wiasne na podst. wynikow ankiety.
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29%

w dni robocze oraz
w soboty i niedziele
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tylko w soboty
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9%
Rys. 4. Terminy korzystania z ustug SKM w Warszawie przez respondentéw
Zrodto: oprac. wiasne na podst. wynikéw ankiety.

kie kursy zostaty skierowane przez Warszawe Centralng. Od maja
2013 r. linia S3 zostata przedtuzona do Wieliszewa i pociggi kur-
sujg 7 dni w tygodniu. Linia S9 zostata utworzona w marcu 2010
. na trasie Warszawa Gdanska-Legionowo Piaski. W maju 2010
r. zostata przedtuzona do stacji Wieliszew. Do grudnia 2011 .
byta obstugiwana przez spdtke Koleje Mazowieckie, od roku
2012 - przez Szybka Kolej Miejskg Warszawa. Od 3 wrze$nia
2012 r. kursy odbywaly sie ze stacji Warszawa Zachodnia przez
Warszawe Gdanska. Od maja 2013 r. linia nie funkcjonuje w dni
Swigteczne i weekendy. Od wrzesnia 2013 r. linia S9 kursuje tyl-
ko do przystanku Legionowa Piaski jedynie w dni robocze.

Opinie pasazerow SKM

SKM Warszawa stata sie bardzo popularnym przewoznikiem ko-
lejowym, na trwale wpisujac sie w pejzaz miasta, 0 czym moga
Swiadczy¢ wyniki przeprowadzonej ankiety. W badaniu wzieto
udziat 49 kobiet (co stanowi 54% respondentéw) oraz 41 mez-
czyzn (46%). WSréd badanych 53% o0sob byto w wieku 16-25 lat,
33% w przedziale 26-35 lat, 8% w wieku 36-45 lat, 4% w prze-
dziale 46-55 lat oraz 2% w wieku 56-65 lat. Ponad potowa re-
spondentéw miata wyksztatcenie wyzsze. 44% o0séb zaznaczyto,
ze posiada auto, za$ 56% respondentéw przyznato, ze nie po-
siada wlasnego samochodu. Wiekszos¢ badanych oséb mieszka
w najblizszej okolicy Warszawy.

Pierwsze pytanie miato na celu sprawdzenie popularnosci
$rodka transportu zbiorowego, jakim
jest Szybka Kolej Miejska, poprzez
okre$lenie, ile oséb wsréd badanych
korzysta z ustug SKM. Sposrod py-
tanych osob 88% odpowiedziato, ze
korzystato z ustug Szybkiej Kolei Miej-
skiej, zas 12% nie korzystato z ustug
SKM (rys. 2). Swiadczy to 0 duzym zna-
czeniu tego Srodka transportu dla uzyt-
kownikdw komunikacji publiczne;j.

Kolejne pytanie miato na celu spraw-
dzenie, w jakie dni tygodnia ankietowa-
ni odbywaja podréz SKM. Okoto 37%
respondentow okreslito, iz podrézuje
SKM 7 dni w tygodniu, 27% - kilka
razy w tygodniu, 3% - zaledwie raz
w tygodniu, a 33% robi to sporadycznie
(rys. 3). Oznacza to, ze dla ponad po-
towy podréznych byt to bardzo istotny
Srodek transportu.

Ponad potowa ankietowanych (62%)
korzystata z ustug Szybkiej Kolei Miej-
skiej w dni robocze oraz w soboty i nie-
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dziele (rys. 4). Oznacza to, ze transport 1
kolejowy jest gtdwnym Srodkiem prze-
mieszczania sie nie tylko w dni robocze,
ale réwniez w ciggu catego tygodnia.
Zaledwie 9% podrdznych przemieszcza
sie kolejg miejskg jedynie w weeken-
dy, a 29% respondentdw wykorzystuje
ten Srodek transportu zbiorowego tylko
w dni robocze. i

inne czynniki

bezpieczenstwo

komfort

Kolej miejska wykorzystywana byta
przez ponad potowe podrdznych (60%)
w celu dojazdu do szkoty lub pracy
(rys. B). Przemieszczanie sie Szybka
Koleja Miejskg determinuje zatem po-
trzeba zaspokajania podstawowych 1
potrzeb, m.in. zarobkowych i edukacyj-
nych. Istotne znaczenie miato rowniez
przemieszczanie sie w celu kontaktu ze
znajomymi i rodzing (19% responden-
téw) oraz w celu uzyskania dostepu do
osrodkow kulturalnych (9%). Transport
kolejowy miat réwniez spore znacze-
nie w dojazdach w celach zakupowych
(9%). Pozostate cele podrézy miaty marginalne znaczenie.

Wedtug 37% respondentow Szybka Kolej Miejska jest najbar-
dziej dostepnym Srodkiem transportu publicznego (rys. 6). Okoto
34% ankietowanych uznato koleje miejskie za relatywnie najszyb-
szy Srodek dotarcia do zamierzonego celu. Wybierajac transport
kolejowy, 12% podrdznych kieruje sie atrakcyjnoscia cenowa, zas
dla 7% respondentdw istotna byta wygoda podrézowania.

Szybka Kolej Miejska byta skutecznym i sprawnym Srodkiem
transportu publicznego, cenionym za czas przejazdu. Zdecydo-
wana wiekszo$¢é ankietowanych, bo az 83%, byta zadowolona
z szybkoSci dotarcia do stacji docelowej (rys. 7). Jedynie 17%
zapytanych podréznych wyrazito swoje niezadowolenie z czasu
dojazdu do zamierzonej stacji.

Grupa najbardziej doceniajgca szybko$¢ przejazdu do stacji
docelowej byli respondenci w przedziale wiekowym 36-45 lat
(34%) oraz 46-55 lat (25%), za$ grupg osdb najbardziej nie-
zadowolonych z szybkoSci przemieszczania sie byli ankietowa-
ni w wieku 15-25 lat (48%) oraz ponizej 15. roku zycia (25%).
Oznacza to, Ze najmtodsza cze$¢ uzytkownikow SKM ma wieksze
wymagania odnosnie do szybkosci dotarcia do zamierzonej stacji
niz reszta podréznych. Analizujac wyksztatcenie respondentdw,
grupa najbardziej doceniajacg szybkosé przejazdu do stacji do-
celowej byty osoby z wyksztatceniem wyzszym (37%), za$ grupa
0s6b najbardziej niezadowolonych z szybko$ci przemieszczania
sie SKM byli respondenci z wyksztatceniem gimnazjalnym (33%).

Istota funkcjonowania szybkiej kolei miejskiej w aglomeracjach
jest zadowalajaca czestotliwoS¢ kursowania pociagdw. Jednak-
ze w przypadku warszawskiej SKM az 40% sposréd ankietowa-
nych uwazato, ze pociggi Szybkiej Kolei Migjskiej kursuja ze zbyt
matg czestotliwoscig, co wyznacza kierunek usprawnien (rys. 8).

Grupa najbardziej doceniajaca czestotliwosé kursowania po-
ciggdw SKM byli respondenci w przedziale wiekowym 46-55 lat
(22%) oraz 56-65 lat (20%), za$ grupg os6b najbardziej nie-
zadowolonych z czestotliwoSci kursowania sktadow SKM byli
ankietowani w wieku 15-25 lat (36%) oraz 26-35 lat (23%).
Oznacza to, ze grupy pasazerow w przedziale wiekowym 15-35
lat wymagaja zwiekszenia czestotliwosci kursow SKM oraz ze
im starszy wiekowo uzytkownik SKM, tym wieksze zadowolenie

4

atrakcyjno$¢ cenowa

czas przejazdu

dostepnosc

Udziat wskazan [%)

Rys. 6. Przestanki wyboru usfug SKM w Warszawie przez respondentow
Zrodto: oprac. whasne na podst. wynikow ankiety.

z czestotliwoSci kursowania pociggdw. Analizujgc wyksztatcenie
respondentéw, grupg najbardziej doceniajgca czestotliwosé kur-
sowania pociagdw SKM byty osoby z wyksztatceniem wyzszym
(38%), za$ najbardziej niezadowolone z czestotliwosci kurso-
wania sktadoéw Szybkiej Kolei Miejskiej byty osoby z wyksztatce-
niem srednim (39%).

Podsumowanie
Transport byt i jest jednym z kluczowych czynnikdw rozwoju
przestrzennego miast. Jego wplyw na przestrzenny rozwoj aglo-
meracji wigze sie ze zmianami dostepnosci komunikacyjnej jej
poszczegbinych obszaréw. Szybko$é przewozu oraz - w efekcie
- taczny czas przejazdu determinujg lub ograniczajg odlegtosci
przemieszczen, a tym samym wyznaczaja obszar aglomeracji.
Kolej, w tym Szybka Kolej Miejska, umozliwia przewdz w efektyw-
ny i sprawny sposéb duzych potokéw podréznych, z zachowaniem
wysokiej predkosci handlowe;j.

W artykule przedstawiono funkcje i znaczenie naziemnej Szyb-
kiej Kolei Miejskiej w Warszawie oraz jej znaczenie dla pasaze-

Czy czas dojazdu do stacji docelowej jest zadawalajacy?

zdecydowanie nie
ini 2%
raczej nie

15% \

zdecydowanie tak
22%

raczej tak

61%

Rys. 7. Ocena atrakcyjnosci SKM w Warszawie wedtug kryterium czasu
qojazdu do stacji docelowej
Zrodio: oprac. wiasne na podst. wynikow ankiety.
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Czy czestotliwo$¢ kursowania SKM jest zadawalajaca?

/

zdecydowanie nie
8%

zdecydowanie tak
10%

\

raczej nie

32% ,
raczej tak

50%

Rys. 8. Ocena atrakcyjnosci SKM w Warszawie wedfug kryterium czestotli-
wosci kursowania pociagow
Zrodto: oprac. whasne na podst. wynikow ankiety.

réw, ktore polega na zapewnieniu wysokowydajnego transportu
zbiorowego z duzg czestotliwoscig - zaréwno w relacjach we-
wnatrzmiejskich, jak i potgczeniach podmiejskich - dla obstugi
duzych potokéw podréznych. Ukazano organizacje sieci pota-
czen, obejmujacg 4 linie SKM. Celem artykutu byta weryfikacja
nastepujacych hipotez badawczych:

Q zréznicowanie demograficzno-spoteczne uzytkownikow ma

wpltyw na ocene funkcjonowania Szybkiej Kolei Migjskiej;

Q wraz z rozwojem miasta wzrasta rola naziemnej Szybkiej Kolei

Miejskiej.

W artykule stwierdzono, ze popularno$¢ oraz ocena Szybkiej
Kolei Miejskiej byty powiazane ze zréznicowaniem demograficz-
no-spotecznym, a takze dostepno$cia przestrzenna tego Srodka
komunikacji. W zaleznoSci od grupy spotecznej i wiekowej zmie-
niata sie ocena poszczegdinych parametréw czy ogdinego funk-
cjonowania SKM.

Wraz z rozwojem miasta wzrasta liczba ludnosci, a co z tym sie
wigze - zwieksza sie zapotrzebowanie na ustugi transportowe.
Jednocze$nie rozrastanie sie terytorialne aglomeraciji powigzane
jest ze zwiekszaniem odlegtosci i wydtuzeniem czasu przejazdu.
Szybka Kolej Miejska idealnie spetnia role optymalnego Srodka
transportu zapewniajacego najlepsza predkosé handlowa i obstu-
gujacego znaczne potoki pasazerow. Zwiekszanie zakresu kurso-
wania na poszczegblnych liniach potwierdza hipoteze druga.

Na kofcu trzeba stwierdzié, ze Szybka Kolej Miejska w War-
szawie ma istotny wptyw na ksztattowanie i organizacje catego
systemu transportu miejskiego w aglomeracji warszawskiej po-
przez zapewnienie dostepnoSci komunikacyjnej oraz zagwaran-
towanie sprawnego i efektywnego transportu zbiorowego dla
szerokiej grupy odbiorcow.
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The importance of suburhan railway
for example SKM in the Warsaw agglomeration

The purpose of this paper is to determine the organization of con-
nections SKM and the importance of the system collective public
transport in the Warsaw agglomeration. The first part describes the
basic concepts related to the role of ground high-speed rail trans-
port, as well as the creation determinants of suburban railway
network . The next part contains the history of SKM in the capital,
the organization of the network of connections and the importance
of SKM in the opinion of passengers. SKM assessment was as-
sociated with differences in demographic and social structure and
spatial availability of means of communication.



