ZARZADZANIE KRAJOBRAZEM KULTUROWYM
Prace Komisji Krajobrazu Kulturowego Nr 10
Komisja Krajobrazu Kulturowego PTG, Sosnowiec, 2008

Marek ZAGROBA

Uniwersytet Warminisko-Mazurski
Olsztyn, Polska
e-mail: mazag@uwm.edu.pl

HISTORYCZNE OSRODKI MIEJSKIE WARMII I MAZUR
JAKO TURYSTYCZNE ZAPLECZE FUNKCJONOWANIA
LOKALNYCH SZLAKOW KOMUNIKACYJNYCH -
WODNYCH, KOLEJOWYCH I KOLOWYCH

stowa kluczowe: Warmia i Mazury, szlaki komunikacyjne, turystyka, historyczne
osrodki miejskie.

WSTEP

Region Warmii i Mazur postrzegany jest jako jeden z najbardziej wymagajacych
dynamicznego rozwoju pod katem przestrzennym, gospodarczym i spotecznym.
Tworzenie mozliwosci rozwojowych w oparciu o wykorzystanie dla celéw tury-
stycznych przyrodniczych waloréw regionu, stanowi realizacje wizji rozwoju woje-
woédztwa warminsko-mazurskiego. Wizja ta jest najwazniejszym celem strategicz-
nym zawartym w ,Strategii Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego do roku 2020”. Zadecydowato o tym polozenie na obsza-
rach o wybitnych walorach przyrodniczo-krajobrazowych. Wedtug Koncepgji Poli-
tyki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, problem zréwnowazonego rozwoju
wydaje sie bardziej zltozony i trudny, tereny bowiem pdinocno-wschodniej
i wschodniej Polski naleza do strefy okreslanej jako obszar op6znienia cywilizacyj-
nego.

W przytoczonej strategii turystyke okreslono jako gtéwne koto zamachowe go-
spodarki regionu (Strategia Rozwoju Spoteczno..., 2005). Jego walorem sa takie oko-
licznosci jak: niski stopienl zaludnienia, nieskazona przyroda, bogactwo i réznorod-
nos¢ kulturowa uwarunkowana doswiadczeniem historycznym. Ponadto wojewddz-
two zalicza si¢ obecnie do obszaru Pierécienia Morza Battyckiego, co wprowadza je
potencjalnie w krag gospodarczych zainteresowan panstw sasiednich.
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Ta charakterystyka wymaga podjecia dziatari, majacych na celu dynamizacje
rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu w oparciu o jego potencjat przyrodniczy
i kulturowy. Dotychczasowe opracowania z zakresu planowania przestrzennego
zwiazane z funkcjg turystyczno-rekreacyjna traktowaty w sposéb wycinkowy za-
gadnienia przestrzenne i nie ujmowaty kompleksowo wzajemnego zwigzku pomie-
dzy dawnymi drogami kolowymi, wodnymi i kolejowymi w aspekcie ich rewitaliza-
¢ji. Takie podejscie do tej problematyki w duzym stopniu przyczyni sie do tury-
stycznej aktywizacji osrodkéw miejskich zlokalizowanych w sasiedztwie szlakow
komunikacyjnych.

Turystyczny potengjal regionu zwigzany jest z wieloma funkcjonujgcymi obiek-
tami o szerokim polu oddziatywania na rézne strefy sektora turystycznego. Niestety
w wielu przypadkach potencjat ten nie jest do konca lub w sposob nalezyty wyko-
rzystany. Majac na mysli szlaki komunikacji wodnej (Scisle powiazanej z kolowa
i kolejowa), mozemy mowic o przyktadach zaréwno naturalnych jak rdwniez zorga-
nizowanych przez cztowieka. To wiasnie te drugie ze wzgledu na charakter funkcjo-
nowania, maja rozbudowany system réznych powiazan. Za przyktad postuzy¢ moga
szlaki wodne, jakich wiele w regionie, np. Kanal Ostrodzko-Elblaski czy Kanat Ma-
zurski. Ze wzgledu na zasieg maja one zblizona do siebie problematyke, ktdrej nie
sposob szczegolowo przedstawi¢ w jednym opracowaniu. Wymaga to kazdorazowo
indywidualnych badan. W zwigzku z tym celem niniejszej pracy jest przedstawienie
problemu oddzialywania turystyki na aktywizacje regionu, ktérej brak odczuwa
wiele historycznych miast Warmii i Mazur. Szeroko pojeta rewitalizacja jako metoda
dziatan z pewnosciag wplynetaby na pozytywne przemiany przestrzenne i gospodar-
czo-spoteczne tych osrodkdéw.

LOKALNE SZLAKI KOMUNIKACYJNE WARMII I MAZUR - POWIAZANIA
I ODDZIALYWANIE

Wojewddztwo warminsko-mazurskie potozone w pdtnocno-wschodniej czesci
Polski, czwarte co do wielko$ci, o najnizszej gestosci zaludnienia, jest jednym z pie-
ciu tworzacych zaniedbana gospodarczo tzw. Sciane Wschodnia naszego kraju. Bo-
gactwo i réznorodnos¢ srodowiska kulturowego i przyrodniczego powoduja, ze
blisko polowa obszaru wojewddztwa objeta jest wybrana forma ochrony (powyzej
44,5% pow. wojewodztwa), co wiecej znajduje si¢ ono w wigkszosci w zasiegu po-
nadregionalnych — krajowych i europejskich systeméw wielkoobszarowej ochrony
przyrody, krajobrazu lub srodowiska. Mata dostepnos¢ przestrzenna regionu (stabo
rozwinigta sie¢ infrastruktury komunikacyjnej o zasiegu ponadregionalnym) powo-
duje, ze wojewddztwo staje sie coraz mniej konkurencyjne wobec innych regionow
Polski (Strategia rozwoju..., 2001).

Na atrakcyjnosc¢ regionu skladaja sie: czyste srodowisko, intensywne zalesienie,
bogaty uklad hydrograficzny laczacy jeziora i rzeki we wspodlne ciagi akwendéw
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wodnych, gesta sie¢ drog komunikacji kolowej i pozostatosci po lokalnej sieci komu-
nikacji kolejowej. Tej ostatniej towarzyszq liczne jeszcze kamienne budowle drogowe
i nieczynne juz i czesto opuszczone stare stacyjki kolejowe o interesujacych czesto
walorach architektonicznych.

Wobec wymienionych waloréw uzasadnione wydaje sie¢ pytanie badawcze
o mozliwo$¢ rewitalizacji szlakéw wodnych i ich funkcjonalnego powiazania z ist-
niejaca infrastrukturg komunikacji kotowej i kolejowej z rownoczesnym uwzgled-
nieniem aktywizagji historycznych osrodkéw miejskich, potozonych w ich sasiedz-
twie. Kanaty wodne, o ktérych mowa naleza do ciekawych obiektéw hydrotechnicz-
nych, obfitujacych w oryginalne rozwigzania techniczne, wspaniale wkomponowane
w $rodowisko naturalne. Przyktadem moze by¢ Kanat Mazurski, ktdry jak dotad
niestety nie stal sie zbyt popularnym celem wycieczek. Przyczyna wydaje sie by¢
prosta i bynajmniej nie pozbawiona szans pozytywnego rozwiazania — kanat prze-
biega z dala od popularnych tras turystycznych na Mazurach, nie jest sptawny a na
piesze wedrowki zbyt dtugi (Kanal Mazurski..., 2004). Do tego obiekt pozbawiony
jest infrastruktury umozliwiajacej uprawianie turystyki rowerowej czy samochodo-
wej, do czego Swietnie by sie nadawat. Dla miejscowosci polozonych w sasiedztwie
kanatu, wobec obecnej sytuacji gospodarczej regionu, dziatania takie moga mie¢
istotne znaczenie. Przyktad ten jest wystarczajgcym dowodem na to, jak wazne
w rozwoju turystyki jest wzajemne powiazanie lub uzupetnianie si¢ réznych czynni-
koéw, np. infrastruktura techniczna, lokalne formy aktywizacji, baza noclegowa itp.

Duzo bardziej skomplikowanym przyktadem (ze wzgledu na skale, zasieg, od-
dzialywanie), lecz dotyczacym tej samej problematyki, jest funkcjonowanie Kanatu
Ostrodzko-Elblgskiego.

Kanat jest unikalnym systemem wodnym, jaki faczy kilka mazurskich jezior
z Zalewem Wislanym. Ten swiatowej klasy zabytek sztuki hydrotechnicznej zapro-
jektowany zostat przez holenderskiego inzyniera Jakoba Georga Steenke na poczat-
ku XIX w. w celu gospodarczego polaczenia wodnego Prus Wschodnich z Battykiem.
Jego budowa trwata jedynie osiem lat a oryginalno$¢ objawia si¢ m.in. w pokonywa-
niu 100-metrowej, prawie naturalnie wystepujacej w tym regionie réznicy poziomow
wody przy pomocy systemu $luz i pochylni. Sa one szynowymi urzadzeniami wy-
ciggowymi napedzanymi mechanicznie sitg przeptywu wody.

Funkcjonowanie kanatu mozliwe jest dzigki r6znym budowlom kanatowym. Na-
leza do nich: Sluzy, jazy pietrzace, wrota ochronne, kanaty robocze wzdtuz pochylni
a takze budynki techniczne i budowle komunikacyjne. Zachowane obiekty inzynier-
skie, pozostajace reliktem techniki XIX w., podnosza bez watpienia atrakcyjnos¢
kanatu, nie rozwiazujac niestety jego probleméw. Jednym z nich jest wielogodzinny
rejs pozbawiony elementéw uzupetniajacych. Mogtoby to by¢ przeciez faczenie rdz-
nych form turystyki, wprowadzajacych jakie$ atrakcje (jazda konna, wizyta w parku
dzikich zwierzat itp.).
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Rozbudowa bazy turystycznej w oparciu o powiazania szlakéw komunikacji
wodnej, kotowej i kolejowej wiaze si¢ z rozwojem miast polozonych w ich bezpo-
$rednim sasiedztwie (Frombork, Ostrdda, Morag, Pastek, Zalewo, Mitomtyn, Matdy-
ty, Elblag). Z pewnoscia funkcjonowanie kanatu bedzie oddziatywac na wiele histo-
rycznych miast regionu, ale czy pozytywnie i wystarczajaco.

Aktywizacja turystyczna historycznych miast Warmii i Mazur jest wobec ich wa-
loréw wielka szansa na zachowanie ubozejacego stanu dziedzictwa kulturowego.
Wymaga to dokonania wielu analiz w toku badan stanu istniejacego infrastruktury
komunikacyjnej, co pozwoli wyloni¢ gtéwne problemy funkcjonalne, oceni¢ stan
techniczny obiektow infrastruktury oraz pozostatosci po dawnych szlakach. Wyniki
te beda niezwykle istotne dla budowy programow rewitalizacji, tj. pozytywnych
rozwiazan na rzecz rozwoju przestrzennego, gospodarczego i spolecznego. Zwiek-
szenia oferty turystycznej z wykorzystaniem o$rodkdw miejskich jako nosnika za-
chowanego dziedzictwa kulturowego ma szczegodlne znaczenie pod katem catorocz-
nej (w zasadzie obecnie nie wystepujacej) aktywizacji turystycznej regionu.

Okreslenie korzysci i skutkéw programow rewitalizacji miast zastuguje na pozy-
skiwanie srodkéw z funduszy strukturalnych przeznaczonych na programy rozwoju
regionalnego.

USTALENIA I WNIOSKI BADAWCZE

Powiazanie elementéw infrastruktury komunikacyjnej (wodnej, kotowej i kole-
jowej) z historycznymi miastami regionu jest zagadnieniem trudnym, wychodzacym
poza ramy probleméw funkcjonalno-technicznych urzadzen i budowli inzynier-
skich. Szerszy kontekst dotyczy aspektéow kompozycyjno-przestrzennych oraz go-
spodarczo-spotecznych zawartych w programach rewitalizacji. Programy te daja
mozliwos¢ oceny szans na podjecie dziatan, zdiagnozowania zagrozen wynikajacych
z braku kompleksowego podejscia do problemu (np. niepozadane zjawiska niedo-
inwestowania i przeinwestowania zaplecza turystycznego) oraz sformutowania za-
lecen zwiagzanych z naprawa (Kanat Mazurski) lub poprawa funkcjonowania atrak-
cyjnych szlakéow komunikacyjnych i ich otoczenia (Kosiniski, 2000). Ma to duze zna-
czenie dla osrodkéw miejskich. Zta na ogoét sytuacja gospodarczo-spoteczna (bezro-
bocie, wyludnienie) negatywnie przekiada si¢ na wymiar przestrzenny historycz-
nych zespotéw staromiejskich.

Podjete w pracy zagadnienie funkcjonalnego powiazania szlakéw wodnych
z istniejaca infrastruktura komunikacji kotowej i kolejowej z roéwnoczesnym
uwzglednieniem aktywizacji historycznych osrodkéw miejskich, jest zgodne z poli-
tyka gospodarcza wladz wojewddztwa. Wielowatkowe podejscie do tej tematyki
moze przynie$¢ wymierne korzysci regionowi, ktérego naturalne potencjaty nie sa
w pelni wykorzystywane. Wazniejszymi korzysciami okazac si¢ moga:
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renowacja i modernizacja obiektdw zaliczanych do najcenniejszych elementéw
dziedzictwa narodowego (kontrolowany rozwdj istniejacych zasobdw natu-
ralnych i ochrona wielowiekowego dziedzictwa kulturowego regionu jest
obecnie synonimem wysokiej jakosci produktu turystycznego),

rewaloryzacja terenow objetych dziataniami w zakresie przyrodniczym i archi-
tektury krajobrazu,

rewaloryzacja i poszerzenie sieci komunikacyjnej bedacej osnowa obszaru
niewykorzystanego dostatecznie pod wzgledem dochodowej turystyki,
ozywienie gospodarczo-spoleczne w historycznych miastach regionu, prze-
ktadajace si¢ na jako$¢ wymiaru przestrzeni (zespoty staromiejskie),
aktywizacja zawodowa duzej liczby osob pozostajacych bez pracy (w tym lu-
dzi miodych),

impuls do rozwoju sfer towarzyszacych turystyce: gastronomii, rozrywki, kul-
tury, a wiec generowanie nowych miejsc pracy,

wzrost poczucia tozsamosci regionalne;j.
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SUMMARY

HISTORICAL TOWNS IN WARMIA AND MAZURY AS TOURIST BASE

OF FUNCTIONAL LOCAL COMMUNICATIONS LANES - WATER,
RAILWAY AND WHEELED

The region of Warmia and Mazury need the dynamic progress in the spatial,

economic and social aspect. The creation possibility of the progress with use the
tourist and natural values of the region is the view of Warmia and Mazury province.
This issues is one of strategic effect enclosed in “Strategic of the economic and social
progress of Warmia and Mazury province till 2020 year”.
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Previous study of spatial planning in different means solved spatial issues, very
often without connection between spatial of towns and functional local communica-
tions lanes — water, railway and wheeled.

The complexity of issues is relation of different functional and progress aspect
of towns. This is spatial, economic and social issues enclosed in the revitalization
program. Such actions are needed in the majority of the small towns of the region
Warmia and Mazury.
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