Stosowanie dwoch
rownorzednych technologii
na drogach to pojscie o krok dale]

- Ta decyzja zostafa podjeta z petng swiadomoscig. To nie jest
rewolucja, tylko pdjscie o krok dalej. Paristwo jest po to, zeby

byta oferta dla wszystkich polskich przedsiebiorcéw, oferta oparta

o0 wyliczenia, o realizowanie takich technologii, ktore ze sobg
konkurujag i dajg bezpieczenstwo catej branzy transportowey.
Sprawdzenie sie potem w praktyce udowodni, ze to polskie otwarcie
na te dwie rownorzedne technologie jest wiasciwe — powiedziat
Zbigniew Rynasiewicz, sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
I Rozwoju, podsumowujac obrady Sejmowej Komisji Infrastruktury

z 16 grudnia 2014 r. Posiedzenie komisji zwotano w zwigzku

Z 7apowiedzig Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

0 wykonaniu w technologii betonowej ponad 800 km drdg krajowych
I autostrad w perspektywie finansowej 2014-2020.

Z udziatem ponad 50 uczestnikéw odbyfo sig 16
grudnia 2014 r. posiedzenie Sejmowej Komisji In-
frastruktury poswiecone ,Informacji Ministra Infra-
struktury i Rozwoju na temat planowanego wyko-
nania nawierzchni drog szybkiego ruchu w latach
2014-2020 w technologii betonu cementowego
w konteks$cie decyzji Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad w tym zakresie”.

Wedtug prowadzacego spotkanie przewodniczace-
go komisji posta Stanistawa Zmijana temat trafit
pod obrady komisji na skutek wniosku Srodowisk
drogowych w zwigzku z zapowiedzig Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad o wykona-
niu w technologii betonowej ponad 800 km drog
krajowych i autostrad w perspektywie finansowej
2014-2020. W posiedzeniu uczestniczyto ponad
50 przedstawicieli organizacji zwigzanych z wyko-
nawstwem nawierzchni drég, zwtaszcza drég asfal-
towych, byli eksperci i zwigzkowcy.

Byt Zbigniew Rynasiewicz, sekretarz stanu w Mi-
nisterstwie Infrastruktury i Rozwoju. GDDKIA re-
prezentowali dyrektor Ewa Tomala-Borucka oraz
zastepca dyrektora Tomasz Rudnicki.

Podczas obrad Stowarzyszenie Producentéw Ce-
mentu reprezentowat prof. Jan Deja. Byli wyko-
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nawcy nawierzchni betonowych, m.in. Jézef Mo-
krzycki — prezes firmy Mo-Bruk i Piotr Smolarczyk
— prezes firmy Budpol. Byt takze prof. Antoni Szy-
dfo, wspoéttwdrca Katalogu Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Sztywnych i ekspert w dziedzinie bu-
dowy drdg betonowych.

Plany resortu infrastruktury w zakresie budowy
drég betonowych przedstawit minister Zbigniew
Rynasiewicz, ktdry stwierdzit, ze sytuacja, w ktorej
GDDKIiA méwi o ,zielonym $wietle” dla technologii
betonowej w Polsce bedzie miata z czasem prze-
fozenie na zamoéwienia samorzadéw. — To bedzie
nie tylko to, co wyjdzie z Programu Budowy Drég
Krajowych i Autostrad, ale takze to, co bedzie
w mozliwosciach samorzadéw wojewddzkich, po-
wiatowych czy gminnych. Czyli méwimy o proble-
mie istotnym dla gospodarki i dla drogownictwa —
tlumaczyt minister Zbigniew Rynasiewicz. — Mamy
wszelkie analizy poréwnujace w kazdym obszarze
i aspekcie technologie asfaltowg do technologii
betonowej. Dlatego decyzja o szerszym uchyleniu
drzwi dla technologii betonowej jest decyzjg $wia-
doma. Zdawali$my sobie sprawe, jak ta decyzja
moze wptynag¢ na branze i na kondycje polskich
firm drogowych. Nam nie chodzi o rewolucje, tylko
0 przyjecie zasady, ze w Polsce bedg budowane
zaréwno drogi o nawierzchni betonowej jak i asfal-
towej. Obie te technologie powinny by¢ rozwijane
i powinnismy mie¢ mozliwo$¢ wyboru rodzaju kon-
strukcji nawierzchni w zaleznosci od obcigzenia
drogi, wymagan dotyczacych ich trwafosci. | ten
wybdr powinien wynikac¢ z analizy ekonomicz-
nej, aktualnych cen materiatéw, robocizny. Chce
wszystkich uspokoi¢: tu innych przestanek nie ma.
Minister dodat, ze zdaje sobie sprawe, iz polskie
firmy w wiekszosci majg do$wiadczenie i sprzet
do budowy drég o nawierzchniach bitumicznych.
— Ale ten czas, w ktérym chcielibysmy, by ta zwrot-
nica byta przesuwana, spowoduje wigksze mozli-
wosci naszych firm, a rynek ustug w Polsce bedzie
jeszcze bardziej mobilny i nowoczesny — dodat mi-
nister Rynasiewicz.

Tomasz Stanczak — dyrektor ds. planowania inwe-
stycji i Wactaw Michalski — dyrektor ds. techno-
logii GDDKIA przedstawiali argumenty, warunki
i kryteria, jakie zdecydowaty o wytypowaniu do
zabudowy w nawierzchni betonowej okreslonych
odcinkéw drég. Rozpatrywano obcigzenie ruchem
pojazddéw ciezkich i lekkich poszczegolnych od-
cinkoéw drdg, hatas, koszty budowy i utrzymania,
kwestie materiatowe oraz kwestie jednorodnosci
danego odcinka drogi.

Wedtug GDDKIA prognoza na 2036 rok pokazuje,
ze obcigzenie ruchem ciezkim na odcinkach drég
wytypowanych do zabudowy w technologii beto-
nowej bedzie w niektérych miejscach przekraczato

styczen — marzec 2015



10 tys. pojazdéw na dobe. — Sie¢ tych drég betono-
wych pokrywa sie z tym zwigkszonym natezeniem
ruchu ciezkiego. Dlatego nasze dziafanie jest w pet-
ni przemys$lane — uzasadniaf dyrektor Stanczak.
Jezeli chodzi o poziom hafasu, to wedtug GDDKIiA
réznica pomiedzy najgtosniejszym betonem a naj-
cichszym asfaltem jest na granicy bfedu. — Z ana-
liz Politechniki Biatostockiej wynika, ze hatas na
obydwu rodzajach drog jest poréwnywalny — moéwit
Stanczak.

Zdaniem dyrektora Wactawa Michalskiego, przy
podejmowaniu decyzji wazna jest zasada zrow-
nowazonego rozwoju. - Chodzi o to, zeby réwno-
miernie wykorzystac¢ potencjat zaréwno przemystu
petrochemicznego jak i cementowego — méwit dy-
rektor Michalski.

Dyrektor Michalski wymienit nastepujace zalety
nawierzchni betonowych: nie ulegajg odksztatce-
niom plastycznym, mozliwo$¢ ufozenia nawierzch-
ni w jednym przejsciu zestawu maszyn — od pod-

budowy do warstwy Scieralnej, duza sztywnosc
nawierzchni w miejscach intensywnego obcigze-
nia, mozliwo$¢ ponownego uzycia materiatu z wy-
burzenia. Beton z rozbiérki drogi mozna w 100%
wykorzysta¢ w budownictwie. Do zalet mozna za-
liczy¢ takze wiekszg trwatos¢ w czasie — sg pro-
jektowane na 30 lat i wiecej. Liczy sie takze duza
jasno$¢ tych nawierzchni, mniejsze koszty o$wie-
tlenia i lepsza widoczno$¢ w nocy.

Wady nawierzchni betonowej: wrazliwo$¢ mie-
szanki betonowej na dobdr komponentéw ztej ja-
kosci, beton nie wybacza ztego wykonania. Istnieje
takze konieczno$¢ wykonania szczelin dylatacyj-
nych. W zwigzku z tym co 5-7 lat trzeba wymieni¢
wypetnienia dylatacji. Z kolei co 15-25 lat uzupet-
nia sie wytamania na krawedziach.

Dyrektor Michalski dodat, ze w praktyce trwatos$¢
nawierzchni betonowej jest najczesciej znacznie
dtuzsza niz projektowana, a trwato$¢ nawierzchni
asfaltowej jest czesto krétsza niz projektowana.

List Przewodniczacego Stowarzyszenia
Producentéw Cementu do Premier Rzadu RP

List Przewodniczacego Stowarzyszenia Producentéw Cementu Andrzeja Ptaka do Premier Rzadu RP Ewy Kopacz
w sprawie dyskusji toczacej sie wokdt zapowiedzi GDDKIA o budowie w technologii betonowej ponad 800 km drdg
krajowych i autostrad w perspektywie finansowej UE na lata 2014-2020.

Krakéw, 12 grudnia 2014 r.

Szanowna Pani
Ewa Kopacz
Premier Rzagdu RP

Od kilku tygodni w polskim $rodowisku drogowym, w mediach,
w trakcie konferencji tematycznych, toczy sie ozywiona dyskusja
dotyczaca rozwigzan technologicznych w kolejnej fazie budowy
sieci drog szybkiego ruchu. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad, po przeprowadzeniu pogtebionej i rzetelnej analizy
mozliwych rozwigzan, wskazata, ze w petni

uzasadnione jest wybudowanie okofo 850 km €5
nowych drég ekspresowych w technologii be-

tonu cementowego.

Takie rozwigzania od kilkudziesieciu lat $wiet- —
nie sprawdzaja sie chocby w naszym najbliz- .
szym europejskim otoczeniu — Niemcy, Austria,

Republika Czeska, to bardzo dobre przyktady.

0Od prawie 20 lat betonowe nawierzchnie

obecne sa réwniez w polskiej sieci drogowe;j.

Prawie 600 km autostrad i drég ekspreso-

wych, ktére zostaty zbudowane w Polsce

w ostatnich kilkunastu latach, to jednoznacz-

ny dowdd na to, ze potrafimy budowac nie

tylko w technologii asfaltowe;.

Nawierzchnie betonowe majg swoje niekwe-
stionowane zalety, wsréd ktérych wymienic

Powinnismy pamigtac, ze wskazania technologii betonowej na
przysztej sieci drég szybkiego ruchu dotyczg wtasnie odcinkdw,
gdzie prognozowane natezenie ruchu i udziat pojazdéw ciezkich
sg na zdecydowanie wyzszym poziomie.
Dziatania prowadzone przez srodowiska biznesowe skupione
wokot producentéw materiatéw i wykonawcow nawierzchni
asfaltowych, kwestionujace zasadno$¢ decyzji GDDKIA, budzag
nasz zdecydowany sprzeciw.
Uciekajac sie czasami do catkowicie niemerytorycznych argumen-
téw, probuje sie budowac atmosfere zagrozenia dla intereséw firm
drogowych. Zapomina sie, ze w ostatnich latach, niezaleznie od
oy rodzaju technologii, do kazdego przetargu dro-
r | gowego przystepuje po kilkadziesiat firm.
Trzeba wyraznie powiedzie¢ — mamy dzisiaj
w Polsce petne i potwierdzone mozliwosci
wybudowania 850 km drég szybkiego ruchu
w technologii betonu cementowego. Rekomen-
dacje GDDKIA przyjmujemy jako absolutnie
uzasadniony krok prowadzacy w kierunku pew-
nej rownowagi technologicznej i dywersyfikacji
rozwigzan w polskim drogownictwie. Réwno-
czesnie, nalezy pamietac, ze te decyzje maja
bardzo mocne uzasadnienie ekonomiczne.
Pani Premier! W petni popierajac decyzje Ge-
neralnego Dyrektora Drog Krajowych i Auto-
strad, chcemy podkresli¢, ze zawsze wspie-
raliSmy i bedziemy wspiera¢ dziatania Rzadu
prowadzace do zbudowania w naszym kraju

nalezy przede wszystkim wyzszg trwafosé
i nosnos¢, brak zjawiska koleinowania, wyzsze wskazniki bez-
pieczenstwa oraz oszczednosci w zuzyciu paliwa.

Prowadzone analizy jednoznacznie wskazuja, ze nawierzchnie
betonowe zapewniajg nizszy taczny koszt budowy i p6zniejszej
eksploatacji drég szybkiego ruchu (tzw. whole life costs).

Ten efekt jest szczegblnie widoczny w przypadku drég z nateze-
niem ruchu przekraczajacym 20 tys. pojazdéw na dobe.

budownictwo e technologie * architektura

sieci trwatych i bezpiecznych drég. Na pol-
skich drogach jest miejsce zaréwno dla asfaltu jak i betonu.
Zrébmy wszystko, aby nasze wspdlne plany zbudowania nowo-
czesnej sieci drogowej w Polsce zostaty mozliwie szybko urze-
czywistnione.
Andrzej Ptak
Przewodniczacy Zarzadu
Stowarzyszenia Producentow Cementu
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Cze$¢ cztonkéw Sejmowej Komisji Infrastruktury
oraz przedstawiciele organizacji, izb i stowarzy-
szen zwigzanych z wykonawcami nawierzchni as-
faltowych poruszyta aspekt negatywnego wptywu
na kondycje firm wykonawczych decyzji GDDKIA
o budowie 800 km drég betonowych.
Przypomnijmy jednak, ze wedtug GDDKIiA, mimo
zwiekszenia zakresu budowy drég betonowych
w tej perspektywie unijnej, ilos¢ drég o nawierzch-
niach asfaltowych jest nawet wieksza w poréwna-
niu z poprzednig perspektywa finansowg UE.
Wedtug Piotra Smolarczyka, prezesa firmy Budpol,
warto$¢ nawierzchni betonowej, ktérg wykonuje
jego firma, stanowi 10% kosztéw budowy drogi.
Reszte mogg wykonywacé inne firmy.

Prezes Jozef Mokrzycki, wtasciciel firmy Mo-Bruk
SA, stwierdzit, ze dwadziescia lat temu, kiedy roz-
poczynat swojg przygode z nawierzchniami beto-
nowymi, byta to reakcja na niska jako$¢ drég asfal-
towych. Podkreslit, ze jako niewielka rodzima firma
czuje sie w pefni przygotowany do wystepowania
w roli podwykonawcy nawierzchni betonowych na-
wet na duzych projektach drogowych.

Prof. Jan Deja, dyrektor biura Stowarzyszenia Pro-
ducentéw Cementu, podkreslit, ze po raz pierw-
szy przedstawiono wieloaspektowg analize, ktéra
jednoznacznie wskazuje na celowos$¢ stosowania
rozwigzan z betonu cementowego na znaczacej
czesci polskiej sieci drog ekspresowych. Podkresla-
jac zalety nawierzchni betonowych, zwrdcit uwage,
ze w ciggu ostatnich kilkunastu lat wybudowano
okoto 600 km autostrad i drég ekspresowych
z nawierzchnig betonowa. Od 2001 roku w Pol-
sce funkcjonuje nowoczesny katalog typowych
konstrukcji nawierzchni sztywnych. Przypomniat
réwniez, ze liczny zespot ekspertéw, pracujac
przez dwa lata, w roku 2013 przedstawit nowe
Ogdlne Specyfikacje Techniczne dla nawierzchni
betonowych. W chwili obecnej mamy w Polsce
wszelkie techniczne i formalne warunki do wybu-
dowania w technologii betonu cementowego reko-

mendowanych okofo 800 km drég ekspresowych.
Réwnoczes$nie zwrdcit uwage zebranych na fakt,
ze proponowany program budowy drég betono-
wych wigze sie z dodatkowym rocznym zuzyciem
cementu na poziomie jedynie okoto 400 tys. ton,
przy rocznej produkcji przekraczajacej 15 min ton,
a wiec nie mozna tej ilosci traktowaé jako ,by¢
albo nie by¢” dla branzy cementowej.
Prof. Antoni Szydfo, zabierajac gtos, przypomniat
kilka najwazniejszych projektéw drogowych
w technologii betonu cementowego, ktére osobiscie
projektowat i nadzorowat, w tym choéby 105-km
odcinek Nowy Tomysl — Swiecko na autostradzie
A2, na ktérym zastosowano nowoczesne rozwig-
zanie z eksponowanym kruszywem w nawierzchni.
Podkreslit bardzo mocno, ze proponowana dywer-
syfikacja technologii to dziatania catkowicie zgodne
z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.
W podsumowaniu obrad komisji minister Zbigniew
Rynasiewicz stwierdzit: — To nie jest rewolucja, tyl-
ko pdjscie o krok dalej. Potrzebne byfo takie spo-
tkanie i taka burza. Ten czas, ktéry ma branza wy-
konawcza, by przygotowac sie do oferty Generalnej
Dyrekcji, jezeli chodzi o technologie betonowa, ten
czas jest. Panstwo jest po to, zeby byta oferta dla
wszystkich polskich przedsigbiorcéw, oferta opar-
ta o wyliczenia, o realizowanie takich technologii,
ktére ze sobag konkurujg i dajg bezpieczenstwo
catej branzy transportowej. Takie otwarcie i takie
dziatanie jest tu podjete. Nie ma tu zadnej nie-
odpowiedzialnosci, jezeli chodzi o podejmowanie
tej decyzji. Jezeli kto$ czut si¢ niedoinformowany,
to przepraszamy za to. JesteSmy otwarci na ten
dialog i na te dyskusje. Sprawdzenie sie potem
w praktyce udowodni, ze to polskie otwarcie na
dwie réwnorzedne technologie jest wtasciwe.
Piotr Piestrzyniski
Relacje z obrad komisji mozna obejrzec¢:
http://www.sejm.gov.pl/Sejm7.nsf/transmisje.
xsp?unid=AB85B902D485F7C4C1257DA-
90041BAD1#

fot. Michat Braszczyniski



