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W tej beczce od dawna nie ma miodu, ostata si¢ jeno tyzka dziegciu

Stowarzyszenie KLIR od ponad ¢wieré wieku bacznie przyglada si¢ parkowa-
niu, w tym takze temu platnemu, jako waznemu narzedziu zarzadzania ruchem
drogowym. Warto wspomnie¢ tu szereg wypowiedzi i referatéw w przedmiotowej
sprawie — niechaj nikt nie powie, ze problemy nie byly sygnalizowane, bo od lat
byly — tylko nikt nie stuchal z tych co powinni, dowody mozna znalez¢é www.klir.
pl w zakladce POBIERALNIA - skad one wszystkie pochodza:

Juz 24 lata temu, na spotkaniu Klubu poruszono ,,Problemy parkowania
7 obstugi komunikacynej...” w Lomzy (Informacja nr 11 str. 18).
»Whbrane problemy parkowania ...” w Olsztynie opisano w 1992 r. (Infor-
macja nr 14 str. 23).

W 1993 r. przedstawiono ,Opinie w sprawie oplat za parkowanie...”
w zwiazku ze zmiana ustawy o drogach publicznych — byt to poczatek roz-
wigzan niefortunnych — a autor jednego z referatéw opisal ,,Déugg droge do
Strefy (wowczas ograniczonego postoju) w Poznaniu — drugiej, po krakow-
skiej, strefie parkowania platnego w Polsce (Informacja nr 16 str. 2 i 13).
W trakcie IX Zjazdu Drogowcéw Miejskich w Rzeszowie w 1993 r. KLIR
mial swéj udzial w formulowaniu wnioskéw na temat ,,Parkowania platne-
go” (Informacja nr 18 str. 10).

wProblemy parkowania platnego w wybranych krajach UE”, na trzy lata
przed wejéciem Polski do UE, na$wietlono na spotkaniu w Obornikach Sl.
(Informacja nr 43 str. 47).

Teoric i praktyke ,,Wybranych probleméw polityki parkingowej...”- na
przykladzie Poznania, w Bielsku-Bialej oméwiono w 2003 r. (Informacja
nr 48 str. 11).

W Czestochowie réwniez w 2003 r. doszukiwaliSmy sie ,,Szczescia
w nieszczescin” podczas analizowania noweli ustawy o drogach publicznych
w aspekcie oplat za parkowanie (Informacja nr 50 str. 20).
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* Osiem lat temu, nieomal calos¢ spotkania w Kielcach w 2007 r. po§wiecono

parkowaniu. (Informacja nr 62 str. 1 - 55).

W ubieglym 2014 roku w Tuchowie zajmowali§my sie w ramach semina-
rium KLIR ,,Wybranymi problemami parkingowymi w miastach”, ,Za-
rzqdzaniem parkingami w programie I'TS w centrum miasta Wroctawia”
oraz kwestiq ,,Platne parkowaniem narzedziem zarzqdzania mobilnosciq?”

Niechaj mottem do tego wystapienia stanie sie wniosek jaki plynie z jednego

z zamierzent Unii Europejskiej w kwestii zarzadzania mobilnoscia, ktére: ,,...po-

winno obejmowaé dzialania sprzyjajace przechodzeniu na bardziej zréwno-

wazone wzorce mobilnosci” a zatem transport publiczny i niezmotoryzowa-

ny winien stawaé sie konkurencyjnym wobec transportu indywidualnego.

Majac powyzsze na uwadze - o§mielamy si¢ zabrac glos w niektérych sprawach,
i tak:
W sprawie: ,, Wysokosci stawek oplat za parkowanie pojazdiw samochodowych na dro-

gach publiczmych w strefie platnego parkowania (pierwsza godzina i kolejne) ovaz rocznych
wptywow da budzetu jednostki samorzqdu terytorialnego nuzyskiwanych z tego tytutn”, na-
lezy zauwazy(, ze:

Dawniej:

do lutego 1993 r. - art. 13 ust. 2a ustawy o drogach publicznych napisano:
»gmina moze okresli¢ miejsca poza drogami krajowymi(!), w ktérych
pobiera sie oplaty za parkowanie pojazdéw, wysokos$¢ tych optat, spo-
s6b ich pobierania oraz przeznaczenie” (Radni wiedzieli co jest dla ich gmi-
ny najlepsze i jak ksztattowal zaleznos¢ pomigdzy podaiq a popytem na parkowanie
a co za tym idzie na sposéb korzystania z przestrzeni komunikacyjnej swojej gminy).

Obecnie:

art. 13b ust. 4 ustawy o drogach publicznych ,Rada gminy (rada miasta),
ustalajgc strefe platnego parkowania: 1) ustala wysoko$¢ stawek oplaty,
o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt. 1, z tym, Ze oplata za pierwsza go-
dzine parkowania pojazdu samochodowego nie moze przekraczad
3 z4” (7 tak jest od dwunastu lat! a liczba aut sie podwoita) (Postowie
postanowili okazaé Radnym brak zaufania narzucajgc Im jak ksztattowac
zaleznos¢ pomiedzy podaiq a popytem na parkowanie - a co za tym idzie
Jak zwplywad” na zréwnowazong mobilnosé).

Skutki dwunastoletniej obstrukcji cenowe;j
® obecnie - w 2015 r.- wg inflacji, cena godziny parkowania jest warta tyle

samo co 20 lat temu !!!, a za place minimalng mozna kupi¢ 583 godziny
parkowania - czyli grubo ponad 2 razy wiecej niz 20 lat temu !!!

ergo cena nie jest w Polsce elementem zmniejszania popytu na parko-
wanie — a o za tym idzie ograniczania uzywania auta na rzecz np. transpot-
tu publicznego.
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Redukcja rotacji na miejscach postojowych

* obserwuje si¢ rozwdj bardzo zlych tendencji, wzrost postojéw diugotrwa-

lych kosztem malejacej rotacji na miejscach postojowych (MP),

® ergo jest to sytuacja odwrotna do zamierzonej w UE poprawy zréwno-

wazonej mobilnoSci.
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W sprawie ,,wysokosci oplaty dodatkowej nakladanej w przypadkn nie uiszczenia opta-
1y za postd] pojazdu w strefie platnego parkowania ovaz rocznych wplywow do budzetu
Jednostki samorzqdu terytorialnego, uzyskiwanych z tego tytutu; oraz zasad wyznaczania
miejsc przeznaczonych na postdj pojazdiw w strefie platnego parkowania. Czy miejsca te
wyznaczane sq znakiem pionowym i poziomym zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra In-
Srastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla
znakiw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkiw
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Ny 220. poz. 2181, z pdzn. zm.)”

nalezy zauwazy¢, ze:

Dawniej:

.czerwona ksiazeczka”: 5.2.50 ,Znak D-44 ,strefa parkowania” (rys.
5.2.50.1) stosuje sie w celu wskazania strefy (7 stbowo strefa bylo tutaj
kluczowe!), w ktorej w ciagu calej doby lub w_okreSlone dni tygodnia
lub w okreslonych godzinach za postdj pobierana jest oplata. W strefie
oznakowanej znakiem D-44 postdj w czasie wskazanym na znaku,
bez wniesienia oplaty jest zabroniony. (Byfo nienajgorzej — strefe mozna
byto oprzec¢ 0 minimum znakow tj. D-44 i D-45 i mozina bylo sytuacge po-
prawiaé poprzez wsparcie dla miast redukujgcych zbedne znaki)

Obecnie:

Znak D-44 ,strefa ptatnego parkowania” (rys 5.2.50.1) stosuje sie w celu
wskazania strefy, w ktérej w okresSlone dni robocze, w okreslonych go-
dzinach lub calodobowo pobierana jest oplata za postdj pojazdu samocho-
dowego (I tak miasta targowe mogg sobie pomarzy¢ o zarzqdzaniu par-
kowaniem np. w soboty i niedziele, a wtedy to indywidualni zwiedzajqcy
przyjeidiajq na targi najchetniej).

W strefie oznakowanej znakiem D-44 miejsca dla postoju pojazdu samocho-
dowego wyznacza sie znakami pionowymi okreslonymi w pkt. 5.2.18 (znak D-18
wparking”) oraz znakami poziomymi okreslonymi w zalaczniku nr 2 do rozporza-
dzenia w: pkt. 5.2.4 (linia P-18 ,stanowisko postojowe”), pkt. 5.2.5 (linia P-19 ,pas
postojowy”), pkt. 5.2.6 (linia P-20 ,stanowisko postojowe zastrzezone”) i pkt. 5.2.9.2
(symbol P-24 ,miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej”) (pytanie ,.czy te miejsca
Jfaktycznie sq wyznaczane znakiem pionowym i poziomym...” jest z natury rzeczy
retoryczne — kto si¢ formalnie przyzna do nieprzestrzegania prawa.)

Nie ma to jak znaki

* przestrzefi bezkarnosci dla parkujacych sprzecznie z prawem bez oplaty -
obecnie jest to co 15 parkujacy, niebawem zabraknie miejsc nielegal-
nych!

* ergo nie liczba znakéw a zwykle i konsekwentne egzekwowanie prze-
piséw jest decydujace.
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LATWIEJ PARKOWAC SPRZECZNIE Z PRAWEM NIZ PLACIC ZA POSTOJ
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Egzekucja optat a wyb6r sposobu podrézy

* niecale 2/3 parkujacych placi za post6j — pozostalym oplaca sie uzy¢ auta
bez oplaty — poniewaz jest to o cene postoju w strefie tafisze od biletu
na autobus czy tramwaj.

PRZECIETNY GODZINOWY PODZIAL POSTOJOW Z WYMAGANYM BILETEM (2014 r.)
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Wypada przytoczy¢ tutaj kilka opinii cztonkéw KLIR tyczacych poruszanych
kwestii, gdyz nie jest prawda, ze nikt nie zabiera glosu, cho¢ sa to gltosy wo-
lajacych na puszczy:

»Oznakowanie SPP znakami D-44/D-45 ma sens wiowczas, kiedy eliminuje sig
tym sposobem duzq liczbg znakiw D-18 i pochodnych wyznaczajqcych miejsca po-
stojowe na poszczegolnych odcinkach ulic w strefie. . .; Zamieszanie wprowadzito
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rozporzqdzenie ...nakazujqgce koniecznos¢ dodatkowego wyznaczania znakami
pronowymi D-18 i poziomymi miefsc postoju w SPP...”

. Obecnie w moim miescie parkowanie w strefie platnego postoju, ktdra obejmuje uli-
ce w Scistym centrum, odbywa si¢ w zasadzie w oparciu o przepisy Prawa o ruchu
drogowym. Na odcinkach ulic, gdzie postdj pojazdiw powodowathy utrudnienia
w ruchu obowiqzujq naki zakazu zatrzymywania sig. W mojej interpretacji moge
(opierajqc si¢ na wiw przepisach) spokojnie bezplatnie zaparkowad pojazd na
chodniku, na ktérym zarzqdca drogi nie wyznaczyt ,legalnego platnego”
parkowania, poniewaz np. jest za wysoki krawezinik i istnieje ryzyko uszkodzenia
opony lub stan chodnika jest 2ty i nie jest zasadne narazanie go na dalszq degrada-
¢j¢ ... mdj Referar bedzie opracowywal projekry, uzyskiwat opinie Policji, kosztem
innych spraw. Nie bez znaczenia jest koszt nowej organizacyi ruchu, setki nowych
znakiow typu D-18 oraz B-30.

W0 co zaserwowato Ministerstwo to jest swoiste deja vu. Do niedawna wigkszos¢
obszariw naszej strefy opierata si¢ o odcinkowosé. Co to oznacza? Znaki D-44
Stawiane byly na poczqtbu odcinka poboru optaty, a D-45 na koicu. W praktyce
byto to najbardziej patologiczne rozwigzanie jakie mozna sobie wyobrazic,
dochodzito do tego, Ze na miejscach postojowych stato kilka pojazdow, a przed
7 za odcinkiem wyznaczonym znakami kilkanascie, najczesciej byly to postoje
na przejSciach dla pieszych, w obrebie skrzyzowan, na chodnikach zbyt waskich do
parkowania, na wiazdach, mozliwe to bylo przede wszystkim z nwagi na stabos¢
stuzb porzqdkowych, ale nie sqdze, zeby zmiana oznakowania w jakikolwick spo-
s6b te stuzby wzmocnita. Natomiast eliminuje z procesu egzekucji przepisow stuzby
parkingowe zarzqdcy drogi. Z naszego doSwiadczenia to wilasnie one gwarantujq
najwigkszq nieuchronnos¢ kary.

Generalng sprawg, jaka przewija sie w postawionych, przez instytucje odpowie-

dzialne, do rozpatrzenia kwestiach jest gleboka troska o stan budzetéw samorza-
dowych ... ze szezegdtowym uzasadnieniem i wyliczeniem wplywu proponowanej zmiany
na budzet jednostki samorzqdu terytorialnego,” szczegélowe wyliczenia wplywéw na
budzety samorzaddéw wydaja sie bezprzedmiotowe — chyba, ze chodzi tylko o zbie-
ranie pieniedzy a nie o zarzadzanie ruchem i mobilnoscia — wtedy to czytanie dal-
szego tekstu mija si¢ z celem.

A zatem, w sprawie:
1) ,, maksymalnej stawki oplaty za pierwsza godzine parkowania pojazdu samo-

chodowego oraz propozycji wysokosci ustawowo okreslonej maksymalnej
stawki oplaty ze szczegélowym uzasadnieniem i wyliczeniem wplywu propo-
nowanej zmiany stawki na budzet jednostki samorzadu terytorialnego”.

Maksymalna stawka, jezeli juz musi by¢ narzucana samorzadom (w tym
przejawia sie gleboka troska), winna, zgodnie pojeciem pojazdu samocho-
dowego (a zatem nie tylko samochodu osobowego ale takze np. autobu-
su, ktéry zajmuje od tego pierwszego 3 razy wiecej miejsca), obejmowac
wszystkie kategorie pojazdéw mogacych parkowal na drodze; stawka mak-
symalna winna by¢ narzedziem, ktdre nie ogranicza realizacji polityki trans-
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2)

3)

4)

portowej danego miasta - a nie powinna by¢ ,widzi mi si¢” kogokolwiek
innego; zdecydowanie nalezy zrezygnowac z wymogu réznicowania stawek
za jakiekolwiek godziny parkowania lub dni tygodnia — to powinno wyni-
ka¢ z polityki parkingowej miasta, gdzie ta ostatnia jest przeciez jednym
z elementéw ksztaltowania zréwnowazonej mobilnosci.

~maksymalnej wysokosci optaty dodatkowej oraz propozycji wysokosci optaty
dodatkowej ze szczeg6towym uzasadnieniem i wyliczeniem wplywu propono-
wanej zmiany stawki na budzet jednostki samorzadu terytorialnego”.
Maksymalna wysokos¢ oplaty dodatkowej, jezeli juz musi by¢ narzucana
samorzadom (ciekawe, ze stawki za bilety komunikacji publicznej nie sa
uchwalane przez postéw), winna psychologicznie zniechecaé¢ do unikania
oplaty za parkowanie zatem by¢ co najmniej réwna dwukrotnej kwocie za
dobowy czas platnego parkowania (jednokrotnos¢ takiej optaty ,zacheca”
do unikania normalnego oplacania parkowania — analogia niech tu bedzie
jezdzenie ,na gape”, gapowicze oficjalnie twierdza, ze to si¢ im oplaca.
»rozszerzania mozliwosci pobierania oplat za post6j pojazdéw samochodo-
wych w strefie platnego parkowania, nie tylko w okreslone dni robocze, ale
réwniez w niedziele $wigta. (TAK/NIE wraz z przedstawieniem wplywu na
budzet jednostki samorzadu terytorialnego bioragc po uwage aktualng staw-
ke oplaty oraz podwyzszong stawke oplaty)”.

To sytuacja parkingowa danego miasta winna decydowaé o koniecznosci
lub nie pobierania oplat za parkowanie w dowolnym okresie czasu i miejscu
— nie powinno sie ingerowaé w gospodarowanie przestrzenig publiczna kon-
kretnego miasta uogdlniajac to do skali wszystkich miast bez wzgledu na
ich specyfike, przywolajmy tu chociazby kurorty wczasowe, ktdrym zalezy
na takich regulacjach w sezonach turystycznych jak i weekend’y — co komu
po strefie w niedziele zimg nad morzem, ale latem to juz inna sprawa.
,sposobu wyznaczania miejsc do postoju pojazdéw samochodowych w stre-
fie platnego parkowania wraz ze szczegdlowym uzasadnieniem dla propo-
nowanego rozwigzania”.

Jezeli ma pozostaé obowiazek wyznaczania miejsc parkingowych wewnatrz
stref platnego parkowania (D-44 — D-45) za pomocg znakéw D-18 ,par-
king” to znaki D-44 i D-45 sa calkowicie zbedne (tak jak zreszta byly od
samego poczatku ich wymyslenia) i wtedy nalezaloby wréci¢ do stosowania
oznakowania B-39 ,strefa ograniczonego postoju” - mniej glupio by wy-
gladalo. Wreszcie najbardziej prawdopodobnym wydaje sie cofniecie sie do
~poprzedniego” stanu gdzie D-44 i D-45 stanowily strefe bez obowiaz-

ku oznakowywania jej znakami D-18 — jezeli walczymy z nadmiarem

znakow na naszych ulicach - to rébmy to konsekwentnie - dajac pierw-
szefistwo inzynierom nad prawnikami bo niebawem krawat znéw stanie

sie zwisem meskim prostym; nie starajmy sie za pomocg aktéw prawnych
obligatoryjnie wiaza¢ oznakowania pionowego z poziomym, kazdy kto para
si¢ utrzymywaniem znakéw w miescie zna problem bezsensu malowania
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oznakowania na kostce kamiennej — patrz centra miast, w tym pickne rewi-
talizacje nawierzchni ,,usmarowane” obligatoryjnymi znakami poziomymi.
Czas skoriczy¢ z preferowaniem cwaniactwa na drodze wzgledem uczciwych
ludzi — bezmyslne formulowanie przepiséw méwiacych o koniecznosci wyznacza-
nia miejsc, na ktdrych mozna pobieraé¢ oplaty w strefach parkowania to ,, woda
na mlyn” kombinatoréw, ktérzy na kazdym miejscu w strefie nie pomalowanym
i oznakowanym D-18 $mieja sie w nos uczciwym - zacznijmy malowa¢ linie cia-
gla krawedziowa niech cwaniacy przestana udawac ,,glupich” a uczciwi by¢ tapani
przez ,funkcjonariuszy” na sztuczke pod tytulem ,trzeba bylo si¢ przejs¢ 300 m
wstecz i sprawdzié, ze tam jest zakaz od wczoraj”. Nie staé¢ nas ponod, wzorem
Niemcéw, na wyrzucenie samochodéw z chodnikéw wiec niech nas bedzie sta¢ na
oznakowanie miejsc o parkowaniu niedozwolonym. Nie ma tu gadania, ze brakuje
znakow:
»Art. 49.1. Zabrania si¢ zatrzymania pojazdu: na jezdni obok linii prze-
rywanej wyznaczajacej krawedZ jezdni oraz na jezdni i na poboczu obok linii
ciaglej wyznaczajacej krawedz jezdni”.

Sa Sedziowie w NSA, ktérzy w ramach walki z nierozsadnymi interpretacjami
prawa wypowiadaja sie tak:
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Tytul: Farzagkca 0gi jako wylonudcy swop abowrd prry porey  Farrgdu drogi
Ponoszene oplat 2 parkomank w strefie platrege parkowana.

l. Z przepisu art, £1 wsc. 1 wdlp. wryrafnk= wynika, P& Zarzgdca nie proek e s h
EEgwa FEiw, & jedynie rohs e oboaigzkl wykitywad PRIy pomooy jednostle argatizacypneg
zwanaj xeadem Ornsssd be, B8 P olmilly utwiendan marrdy, Tarracca rie WAl priymdt
hrcgdcy. Nk wikizujn BowEm pdane druge st 1 am. 21 wdp, w MEIypedks
sl wdrPaniE TATEdu, TAdaria Farrgdu wyknoue TaTracoR,

¥}, Strefp patnego packowainia stenomi wipdzekiay obsear (an. 13b ust. 1) 2 walph.
Faben ma calym wydckeknym cbsarze stanowiggym simfy phinego parcowana, 1) o
warysdkich drogach publiezmych Enapdupcych @8 na tpm olozame Etnep n::aul-unk
psrerdnia oplety Zo parkewana pojazdu. MAtomESt gEgRcE CmyInaczone mefsce” nalaly
mapuised @kl TEEOE wyImac i GO0 parkawand e drodze publcaned (a4, 138 wal, 1 W
vm, 7 af, 13 ast. 1 pkt 1w o @ &M & pht 2w zw, T A, 1 adpl], oo WCAk Sl SENKE A,
te jubel pojard Toskacie HABAFMAANY N drodoe publhe s, akk W MEECU MEEpTEan C ey
a5 parmedna, [0 RoyIafcy fi ma obowiqTion wed pida aplcy za parkowanke, W Eaks)
eytussfi leaystagcy  dodAtkown narala sa ona Ry midzaj odpowedzaledil, 0
Tl A Y ey e

LEX oy JdED6TE
DU J0I5.450: art, 13 wet, 1 gt 1; am, 130} ust. 1; art, 21 =6t 1

i chwata Im za to.



